Kold krig pa skinner

DSB og dansk infrastruktur i en gsttysk optik

Af Ulrik Vestergaard Jensen og Peer Henrik Hansen

"Materialets omfang viser, med hvilken lethed det kan skaf-
fes til veje. Samtidig viser det, hvad det betyder, ndr en ikke
tilfeeldig turist ‘tager et uskadeligt billede af et vejkryds i

Vestjylland'. Systematisk anvendelse af sddanne 'uskadelige'

billeder som i det foreliggende materiale dementerer veer-
dien af den nedvurdering, som sikkerhedsbestemmelserne
ofte er udsat for."

Med disse ord konstaterede en afdelingschef i Forsvarets
Efterretningstjeneste (FE), at fremmede spioner under
den kolde krig havde haft let spil, nar de indsamlede infor-
mationer om Danmark. Det méatte han og resten af efter-
retningstjenesten sande, da de fra en udenlandsk samar-

bejdspartner modtog et omfattende men ufuldstaendigt
materiale bestdende af mapper og hafter indeholdende
billeder og oplysninger om blandt andet den jyske vest-
kyst, Fyn, Langeland og Lolland samt infrastruktur og mili-
teere oplysninger.? Materialet, som fyldte en almindelig
flyttekasse, stammede fra den gsttyske militeere efterret-
ningstjeneste Verwaltung Aufklarung og blev nu gennem-
gaet af FE's sikkerhedsafdeling. Det var tydeligt, at spioner
havde veeret pa spil 0g havde rejst landet tyndt for at skaf-
fe de mange billeder og informationer. Det er ikke sa tit, at
man far mulighed for at kigge fjenden i kortene, men det
er muligt med det foreliggende materiale. Hvordan s& man
pa Danmark, og hvor stor indsigt havde gsttyskerne i de
danske forhold? Hvad var eksempelvis jernbanens rolle i
den danske krigsplanlaegning? Hovedveegten af de est-

34

JERNBANERNES TEKNOLOGI- 0G KULTURHISTORIE



Planerne om en fast forbindelse over (og under)

Storebaelt blev fulgt ngje af gsttyskerne, der sd brobyggeriet
som en vigtig faktor, ndr der i tilfselde af krig skulle flyttes
danske og vestlige styrker fra vest til gst (RA, FE's arkiv).

tyske indhentninger i det foreliggende materiale var pro-
dukter baseret pa den sakaldte terraenrekognoscering, og
her rettede majoriteten sig mod det jyske omrade. Udover
det jyske omrade blev dele af Lolland, Langeland og Fyn
beskrevet. Der var i alt tale om ti pakker med i alt 35 bind
fordelt pa felgende vis:

- Pakke | - Vestkysten/Esbjerg (tre bind)

« Pakke Il - Vestkysten/Remg (et bind)

« Pakke Il - Vestkysten (11 bind)

- Pakke IV - Vestkysten (et bind)

- Pakke V - Nordjylland (tre bind)

« Pakke VI - Fyn og ghavet (seks bind)

- Pakke VIl - Langeland (fire bind, det femte mangler)
« Pakke VIl - Lolland (et bind)

« Pakke IX - Diverse militaere udklip m.m. (fire bind)

« Pakke X - Dansk infrastruktur (et bind)

Hvert af de 35 bind var fyldt til randen med billeder, be-
skrivelser og analyser af de danske forhold. Forud for pro-
duktionen af det omfattende materiale 1a hundredvis af
dages rekognasceringer i Danmark. Rekognosceringer, der
ifelge FE var grundigt forberedt og derefter metodisk efter-
behandlet af de @sttyske analytikere. Informationer om
danske militeere og geografiske forhold (avisklip m.m.)
havde veeret under opbygning siden 1960°erne, og den fy-
siske indhentning af fotografier, oplysninger og frit til-
gaengeligt materiale (eksempelvis informationsmateriale
fra DSB) blev udfert i perioden 1978-1989, hvoraf de sidste
opdateringer blev udfgrt i sidste halvdel af november 1989
og formentlig journaliseret i 1990. Materialet var dog ufuld-
steendigt, og oplysninger om diverse danske militeeranlaeg
var fjernet fra materialet.”

Danske Leopard T-kampvogne pd avelsen ‘Golden Crown’ ved Kassel
september 1988 (Christen Laursen).

Storebaelt
T
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Kold krig pa forskningsfronten

Siden 1990erne er forskningen i den kolde krig gradvist
vokset. Adskillige store undersagelser har forsggt at kaste
lys over Danmarks rolle under den kolde krig. Dansk Uden-
rigspolitisk Institut (DUPI) preesenterede i 1997 den sa-
kaldte Thulerapport om Danmarks atompolitik pa Grenland,
og tiarsenere kom DUPI/DIIS's undersagelse af Danmarks
stilling under den kolde krig, herunder truslen fra @st.

Ti ar efter sin nedsaettelse kunne PET-kommissionen i
2009 fremleaegge resultaterne af de mange ars underseg-
else af efterretningstjenestens virke under den kolde krig.
Endelig preesenterede Center for Koldkrigsforskning under
historiker Bent Jensens ledelse sin rapport i 2014 — en rap-
port, der synes at veere et erkleeret modsvar til de forteellin-
ger, som DIIS og PET-kommissionen fremlagde ar tidligere.”

Ved siden af dette har en raekke projekter gget vores
viden om den kolde krigs betydning for forholdene i Dan-
mark. Ogsa en reekke personlige bidrag har &bnet op for
nye vinkler, men de skriver sig som oftestind i den politiske
forteelling om den kolde krig.”

Og her ligger en skaevvridning. Fokus har oftest ligget pa
den politisk-diplomatiske fortaelling, nar den kolde krig er
blevet udforsket i et dansk perspektiv.® Ikke nok med det:
Forskningen har 0gsa veeret anvendt som et politisk vaben
i kampen om, hvem der havde ret og uret under og efter
den kolde krig — noget, som historiker Rosanna Farbgl har
set naermere pa.”
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En afggrende og igjnefaldende mangel i den danske
koldkrigsforskning er det militeere og forsvarsmaessige
aspekt. Nok er det behandlet i de store undersggelser, men
det er sjeeldent uddybende og ofte kun en "biforteelling" til
eksempelvis at sige noget om den politiske udvikling.

Vil man vide mere om de militeere og forsvarsmasssige
aspekter, kan der findes mange spaendende oplysninger i
mindre udgivelser med mere specifikt fokus pa eksempel-
vis den militzere trussel fra @st, festskrifter eller erindrings-
beger.®’ Fremhaeves skal dog Kulturstyrelsens underseg-
else af den kolde krigs anleeg og den dertilhgrende ud-
givelse, hvor den kolde krigs politiske, diplomatiske, efter-
retningsmaessige, samfundsmeessige og (infra-)struktu-
relle forteelling seges forbundet, sa laeseren far en bedre
forstaelse af den kolde krigs "forbundne kar" i Danmark.”

Noget, som de store undersggelser bragte med sig, var
en sterre indsigt i og efterfalgende voksende forsknings-
indsats inden for efterretningstjenesternes virke. Det er
0gsa inden for dette felt, at denne artikel indskriver sig,
dog med et forsgg pa at bygge bro til de militeere, forsvars-
meessige og infrastrukturelle aspekter af den kolde krigs
forteelling. Artiklen vil fokusere pa perioden lige for og om-
kring murens fald. De fleste teenker sikkert, at den kolde
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Warszawapagten svede igen og igen fremrykningen mod Vest.
For Danmarks vedkommende handlede det om hurtigt at rykke
frem og seette sig pd den jyske halve. PG den mdde kunne man
kontrollere gennemsejlingen til Dstersgen og afskaere danske

styrker fra at modtage forstaerkninger fra Vest (RA, FE's arkiv).

krig sluttede med murens fald den 9. november 1989, og at
arene op til dette havde veeret rolige og stilfaerdige. Qver-
ordnet set kan vi pa baggrund af det ovenfor beskrevne
materiale konstatere, at gsttyskerne fortsatte efterret-
ningsarbejdet mod Danmark efter november 1989, og at
man i arene og manederne op til murens fald havde gen-
nemfgrt indhentninger en raekke steder i Danmark. Disse
aspekter er tidligere blevet bergrt i andre artikler og pu-
blikationer. Denne artikels eerinde er at give indblik i @st-
tyskernes kortleegning af den danske infrastruktur og der-
med Warszawapagtens muligheder for at operere i Dan-
mark. Vi vil forsgge at svare pa,

« hvilket syn man fra gsttysk side havde pa den danske
infrastruktur

« hvilke vurderinger af det danske jernbanenets militeere
betydning der praesenteres i det gsttyske materiale

- hvilke trafikknudepunkter og omrader der blev tillagt
seerlig veerdi

« hvordan gsttyskerne sa pa civile og militeere mal med
den danske infrastruktur

Hvorfor overhovedet kigge naermere pa dette materiale?
Selv om det gsttyske materiale synes ufuldsteendigt, inde-
holder det en reekke interessante oplysninger og betragt-
ninger om, hvordan fjenden — i dette tilfelde DDR og dets
militeere efterretningstjeneste — sa pa Danmark og de
danske forhold. Store maengder af det @sttyske arkivma-
teriale blev destrueret i tiden lige efter murens fald, hvor-
for denne lille kildegruppe er interessant. Det maske vig-
tigste perspektiv i denne artikel er forholdet mellem den
civile og militeere optik, og hvordan en vejstraknings eller
jernbanes formal kan fa vidt forskellig betydning, afhaen-
gig af om man analyserer den set gennem danske civile
briller eller den gsttyske militeere monokel. Materialet kan
0gsa give et bud pa, hvor god eller hvor darlig indsigt de
psttyske analytikere havde i de danske jernbaners mulig-
heder og faktiske opgaver i tilfeelde af krig.
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Danmark og DDR som frontlinjestater

Under hele den kolde krig lurede faren for en krig mellem
@st og Vest. Indtil 1949 havde USA monopol pa atombom-
ben, men en omfattende spionagevirksomhed gjorde rus-
serne i stand til at spreenge og teste deres fgrste atom-
bombe flere ar far end ventet.

Atlantpagten blev stiftet i 1949, og Danmark var blandt
de stiftende lande. Det var blandt andet frygten for den
sovjetiske fiende i @st og behovet for militeer assistance,
som gjorde, at Danmark brad med flere ars alliancefrihed
0g gik med i den forsvarsalliance, som senere blev til NATO.
Udover medlemskabet af Atlantpagten valgte regeringen
at udstede den kongelige forholdsordre 6. marts 1952 for
at understrege, at Danmark og danskerne selv skulle kunne
optage kampen mod en angribende fjende." Ingen matte
veere i tvivl om den danske forsvarsvilje, og Atlantpagten
skulle sikre Danmarks overlevelse i tilfzelde af en ny krig.

Overfor denne alliance dannedes Warszawapagten i
1955, 0g dette var det sovjetisk-ledede modstykke til NATO.
Warszawapagten talte stort set alle de gsteuropeeiske
lande, og der var aldrig tvivl om den sovjetiske ledelse og
overkommando inden for pagten.

Mens NATO-landene dreftede og debatterede den feel-
les strategi, havde Sovjetunionen det privilegium at kunne
diktere den gstlige pagts strategi og planer. Det var blandt
andet en hjgrnesten i pagtens doktrin, at en ny krig mellem
@st og Vest ikke matte udkeempes i @steuropa, men skulle
udkeempes pa vestlig jord. Denne tilgang gjorde, at War-
szawapagtlandenes militeer var i et neermest konstant for-
hgjet beredskab, 0g at enkelte enheder kunne veere krigs-
klar i Igbet af meget kort tid sammenlignet med deres dan-
ske modstandere.

Fra slutningen af 1950'erne og frem udvikledes planer
for Warszawapagtens fremrykning i tilfeelde af krig, og Dan-
mark ville meget tidligt blive bergrt af Warszawapagtens
sdkaldte Kystfront. Kystfronten var en front ledet af den
polske generalstab men bestdende af styrker fra Polen,
DDR og Sovjetunionen. | tilfeelde af krig var det styrkernes
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opgave at rykke vestover og med flade-, fly- og landstyrker
indtage Danmark og sikre kontrollen over danske belter,
streeder og sunde. Dele af kystfronten skulle fortsatte
vestover til Holland, og i visse gvede scenarier indgik 0gsa
Norge som et militaert mal. Danmark var imidlertid en fast
bestanddel af Kystfrontens opgaver. Man skal saledes fore-
stille sig, at hen mod 100.000 gstlige styrker havde til opgave
at rykke hurtigt frem og med bistand fra taktiske atom-
vaben indtage Danmark og omradet omkring @stersgen.”?

De ostlige efterretningstjenester var ngdt til at ind-
samle alle teenkelige oplysninger om danske forhold, heri-
blandt den danske infrastruktur, for at kunne optimere
sine operationer pa dansk jord i tilfeelde af krig.

Pa dansk side vidste efterretningstjenesterne, at elveer-
ker, havne, kajpladser, jernbaneknudepunkter, jernbane-
broer og lignende, der i tilfeelde af krig kunne fa betydning
for Warszawapagten, blev fotograferet og iagttaget af @st-
blokkens spioner.” Den slags observationer blev foretaget
under hele den kolde krig og indgik i gstblokkens plan-
leegning. En polsk militaerattaché kunne eksempelvis fa til
opgave at indberette enhver militeer installation, broer,
jernbanenet og -stationer samt flyvepladser i et bestemt
omrade.” Et nyt objekt af militeer betydning, og dermed
ogsa et mal for de gstlige tjenester, var Farg-broerne, som
ved gentagne lejligheder i 1980%rne blev besigtiget fra
pstlig side. Fargbroernes konstruktion og baerekabler blev
blandt andet studeret af en tjekkoslovakisk ingenigr, lige-
som sovjetiske lastvogne blev parkeret ved broerne, inden
der blev “fotograferet mod Farg-broerne, ligesom der blev
foretaget notater.” ™ Dette var en del af den kolde krigs
hverdag, og malene forandrede sig hele tiden. Nye veje,
jernbanelinjer og lignende kom til.

Som dansk sikkerhedstjeneste var det omvendt PET's
opgave at holde gje med gststaternes aktiviteter i Dan-
mark og holde et vagent gje med de diplomater og "spio-
ner', der rejste rundt i Danmark for at skaffe informationer.

De pgstlige efterretningsofficerer vidste formentlig, at
man fra dansk side havde etableret et fintmasket net af



Den gsttyske efterretningstjeneste indsamlede alle taenkelige
oplysninger fra diverse dbne kilder, som senere kunne fd betydning
for den militsere planlaegning. Selv en lille dansk avisnotits om den
nye Lillebeeltsbros indvielse fandt vej ind til arkivet (RA, FE's arkiv).

meddelere over hele landet, der kunne melde tilbage til
myndighederne, nar de sa en af gstambassadernes diplo-
matbiler i lokalomrédet eller pa vej pa feergen. 'l stedet for
at gere brug af de saedvanlige ruter over Storebaelt, nar de
sovjetiske efterretningsofficerer skulle pa rejse til Jylland
og Fyn, gjorde de brug af feergeruter, hvor PET's melde-
system ikke var sa velfungerende som pé Storebeeltsover-
farten," skriver DIIS-rapporten.®

Hos Forsvarets Efterretningstjeneste havde man en af-
deling, den sakaldte Ngglepunktssektion, der sad med det
forkromede overblik over Danmarks vigtigste militeere og
civile knudepunkter, som skulle beskyttes i tilfeelde af
krig. Afdelingen gjorde, hvad den kunne, for at slgre hvilke
punkter deri tilfzelde af krig var af vigtighed for det danske
beredskab. De offentligt tilgeengelige centimeterkort gav
ikke altid det fulde indblik i et omrade, eller hvad det rum-
mede af eksempelvis militaere objekter. Sddanne objekter
sgrgede ngglepunktssektionen nemlig for at fa udeladt pa
de endelige og tilgengelige kort. Mens broer, veje, jern-
baner og motorveje ngdvendigvis matte veere tydelige pa
kortene, var det langtfra alle militeere ngglepunkter sdsom
kaserner, depoter, radarstationer og lignende, som kunne
afleeses pa de danske kort.”

Hvis de @stlige efterretningstjenester ville vaere helt
sikre pa, hvordan tingene forholdt sig pd eksempelvis
havnen i Esbjerg, ved Lillebaeltsbroen eller ved et depot i
Nordjylland, matte der sendes folk af sted for at indsamle
oplysninger og billeder samt foretage observationer. Det
er sadan, dette omfattende materiale er blevet til. De gst-
tyske efterretningstjenester, som i dette konkrete tilfeelde
havde veeret pa spil, gjorde brug af flere typer indhentere
til at skaffe de gnskede oplysninger. @sttyskerne havde i
den kolde krigs sidste ar en raekke tilstedeveerende efter-
retningsofficerer, der under daekke af savel diplomatisk
daekstilling (der skulle skjule, at deres egentlige arbejds-
giver var efterretningstjenesten) som diplomatisk immu-
nitet kunne operere frit i Danmark. Det samme kunne ud-
vekslingsstuderende og stipendiater, som var i Danmark
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med et legalt @rinde, men med hemmelige opgaver ud-
stukket hjemmefra. 0gsa tilrejsende specialister — per-
soner, som kom til Danmark under falsk identitet under
deekke af at veere turister eller politiske flygtninge — blev
anvendt til at indhente oplysninger.® Lastbilchauffarer var
ikke bare lastbilchauffarer. Nogle af de @steuropeeiske
chauffgrer havde i virkeligheden tilknytning til eksempel-
vis polske, gsttyske eller sovjetiske specialstyrker og blev
sendt til Danmark for at "besigtige pa forhand udpegede
militaere mal, som de pageaeldende i tilfeelde af WAPA-an-
greb vil veere ansvarlige for. Disse mal omfatter ogsa broer,
jernbaneknudepunkter osv.”

Endelig kunne ogsa danskere i hemmelig gsttysk tjene-
ste veere behjeelpelige med at skaffe informationer til efter-
retningstjenesterne pa den anden side af jerntaeppet.”!

Under hele den kolde krig foretog disse grupper lgbende
observationer af nggle- og knudepunkter, og dele af den
indhentning endte i slutningen af 1980'erne i det @sttyske
materiale, som FE fik overdraget i 1995.

Dansk infrastruktur i asttysk optik

Det gsttyske materiale indeholder en ukomplet rapport fra
begyndelsen af 1984, hvori forskellige oplysninger om dan-
ske og norske forhold blev behandlet.?” De indkomne
oplysninger om danske og norske lufthavne og flyveplad-
ser blev sammenlignet med den viden, man allerede var i
besiddelse af hos de gsttyske tjenester.?” Danmark var
ifelge de gsttyske analyser af stor betydning for NATO pa
grund af landets geografiske placering. Danmark var i
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Et andet eksempel pd en uskyldig dben kilde, der har til formdl at holde
danskerne orienteret om diverse anlaegsbyggerier, men som i heenderne
pd den psttyske efterretningstjeneste pludselig kunne hjeelp “fienden”
til at forstd danske forhold og infrastruktur bedre (RA, FE's arkiv).

stand til at blokere for Warszawapagtens udsejling af
Pstersgen og abne op for NATO's vej ind i samme omrade.
Den jyske halvg var afgarende for, at Danmark kunne mod-
tage vestlige forstaerkninger.” Materialet gav indtryk af, at
den militeere planlagning indtog en stor plads i de danske
politiske beslutninger. "Den norske og danske infrastruk-
tur er samlet set udbygget séledes, at de nationale og allie-
rede styrker pa et sikrere grundlag kan udfare kamphand-
linger i dybden," hed det blandt andet.?” Set med gstlige
gjne var den danske gkonomi og infrastruktur en af hjgrne-
stenene for, at NATO kunne fgre sin strategiske planlaeg-
ning ud i livet i det nordeuropaeiske omrade.
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Den danske infrastruktur var med andre ord af betyd-
ning for hele den vestlige alliance, og udviklingen i den
danske infrastruktur blev derfor fulgt ngje af Warszawa-
pagten, der havde brug for alle detaljer til at optimere sin
egen militeere planlaegning.

Broer, motorveje, feergeforbindelser og tunneler blev
studeret, ligesom deres fremtidige udbygning op gennem
1980%erne og 1990'erne var genstand for @sttyske vurderin-
ger. Disse emner var indfart pa forskellige kort over Danmark.
Tilgennemgangen af den danske infrastruktur og dens frem-
tidige udvikling havde den gsttyske tjeneste gode ressour-
cer at treekke pa i form af en reekke abne kilder. Abne kilder
er en betegnelse for materiale, som er frit tilgeengeligt for
alle, og som pa forskellig vis giver indblik i diverse samfunds-
forhold. Det kan veere landkort, bykort, aviser, kareplaner,
oplysningspjecer, foldere og lignende. Af denne type oplys-
ninger og materiale kan naevnes DSB's oplysningshaefter
om fremtidige brobyggerier, feergeoverfarter og lignende,
som gsttyskerne anvendte i dette analysemateriale. Mens
bykort og telefonbager i Banmark var frit tilgaengelige, var
den slags klassificerede i @stblokken, hvor de indeholdte
oplysninger blev anset for "nemmelige". Den her omhand-
lede analyse fra 1989 blev udfzerdiget af DDR's militeere efter-
retningstjeneste og beroede blandt andet pa materiale fra
Vejdirektoratet og DSB omhandlende blandt andet det
forestdende byggeri af Storebaeltsbroen, Guldborgsund-
tunnellen og diverse feergeforbindelser. Ogsa fremtidige
projekter sdsom @resundsbroen og en eventuel fast for-
bindelse til Femern blev omtalt i analysen.?!

Den danske infrastruktur var i gsttyskernes optik seer-
deles udbygget og var pa grund af Danmarks geografiske
forhold preeget af en raekke broer og feergeforbindelser.
Der var ifglge gsttyskerne flere arsager til, at Danmark havde
en sa god infrastruktur. Motorveje samt bro- og tunnelbygge-
rier havde til opgave at binde de forskellige dele af landet
bedre sammen, men der var ifalge gsttyskerne ogsa en anden
mindre udtalt dagsorden. Udbygningen af den danske infra-
struktur var karakteriseret af en reekke bro- og tunnelbyg-
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gerier, der var strategisk vigtige med henblik pa at binde
forskellige ger og landsdele sammen. Brobyggerierne var
ifelge de osttyske analytikere pavirket af en raekke militeere
faktorer’. Den nye Lillebeeltsbro havde eksempelvis til formal
at binde ger og Jylland sammen med Vesttyskland, mens
Sallingsundbroen var af betydning for viderebefordringen
af vestlige forsteerkninger landsat i Hanstholm, hed det.?!

Det danske jernbanenet

Hvordan sa gsttyskerne pa de danske jernbaner? Den gst-
tyske rapport omtalte den fremtidige udvikling af DSB og
det danske jernbanenet. Rapporten gjorde brug af “DSB-
plan 2000” som kilde til beskrivelsen samt sandsynligvis
egne observationer i Danmark. De @sttyske analytikere
startede med at konkludere, at der ikke forela planer om at
udvikle og udbygge det danske jernbanenet ud over den
allerede andetsteds i rapporten omtalte store og centrale
opfarelse og ibrugtagen af Storebzltsforbindelsen. Rap-
porten beskrev de eksisterende hovedstreekninger Keg-
benhavn-feergeforbindelse Redby-Puttgarten/BRD (Vest-
tyskland), Kebenhavn-Odense-Aalborg samt Kebenhavn-
Odense-Padborg/BRD, og derudover omtaltes det, hvordan
DSB ansas at ville optimeres gennem 1990%rne og frem
mod ar 2000 ved hjeelp af rationalisering og forbedringer i
selve organisationen, indfarelsen af ny teknik, elektrifice-
ring af delstreekninger og naturligvis det vigtigste: benyt-
telsen af den nye faste forbindelse over Storebeelt. De gst-
tyske analytikere var i afsnittet om jernbaner helt sikre pa,
at Storebeeltsforbindelsen stod feerdig som planlagt i 1993,
men som navnt ovenfor talte de gsttyske analytikere om,
at forbindelsen over Storebelt med tilhgrende fuldt ud-
bygget motorvejsnet fgrst forventedes endeligt feerdig i
1996. Analytikerne nzevnte flere gange, at den danske lo-
gistik helt ville @ndres netop efter 1993 som fglge af den
faste forbindelse over Storebeelt. | dag ved vi naturligvis,
at den faste forbindelse farst blev taget i brug for jern-
banetrafik 1. juni 1997 og for biltrafik 14. juni 1998.77
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Kortlaegningen og beskrivelsen af de danske

broer blev suppleret med “broernes Danmarkskort”,
hvorpd det var muligt allerede i fredstid at forberede
sig pd, hvor man i tilfeelde af fremrykning risikerede
at made en bortspraengt bro (RA, FE's arkiv).

DSB's plan 2000 med undertitlen Moderne transport pd skinner, der
udkom i 1988, indgik ogsd i rapporten (RA, FE's arkiv).

Rapporten fortsatte med at opremse den omtrentlige
reducerede rejsetid pa det danske hovednet. For eksem-
pel regnede gsttyskerne med, at rejsetiden Kgbenhavn-
Odense blev mindsket fra ca. tre timer til en time og 15
minutter. Samtidig blev det naevnt, at selve driftssikker-
heden ville blive @get og vejrafhangigheden ville blive
mindsket betragteligt sammenlignet med faergeforbindel-
serne. DSB og jernbanedriften ville blive gjort vaesentligt
mere uafhangig af vejrliget, og det ville derfor bidrage til
driftssikkerheden og palideligheden.
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Med indfarelsen af den fgromtalte "ny teknik" hentydede
gsttyskerne til indfgrelsen af de nye IC3- togseet, der ind-
gik i planleegningen allerede fra 1988. @sttyskerne regnede
med, at IC3-togene var fuldt implementerede i personbe-
fordringen i midten af 1990erne, og fortsatte med at op-
remse de omtrentlige eksisterende persontogshastig-
heder sammenholdt med de kommende IC3-togs @gede
hastigeder. Rejsetiden pa straekningen Kgbenhavn-Ham-
borg forventedes at blive reduceret fra fem til fire timer.

Rapporten omtalte endvidere elektrificeringen af del-
streekninger, herunder Kgbenhavn-Ringsted og senere
videre til Odense, ligesom den videre plan for udvidelse af
de elektriske straekninger videre over Kolding til Padborg
0g Vesttyskland blev bergrt. Dette blev set positivt i for-
bindelse med muligheden for troppe- og materieltrans-
porter Kgbenhavn-Vesttyskland og den anden vej.

Afsnittet om jernbaner og DSB blev afsluttet med en
opremsning af, hvad man ansé for knudepunkter for det
danske jernbanenet. For godstransport var det Aalborg,
Arhus, Esbjerg, Fredericia, Kolding, Padborg, Odense, Nykg-
bing Falster og Kabenhavn. For persontrafik var det Hoved-
banegarden, Odense, Senderborg, Vejle, Esbjerg, Arhus,
Aalborg og Holstebro. Det fremgar ikke af rapporten, hvor-
for netop disse stationer af gsttyskerne blev anset for vig-
tige knudepunkter.” Selv om jernbanens militaere betyd-
ning blev naevnt flere gange, gjorde gsttyskerne intet ud af
at beskrive, hvori betydningen la.

Det betones ikke i det gsttyske materiale, men hvis
krigen var kommet, ville Esbjerg havn have faet afggrende
betydning for forsvaret af Danmark.

Som fglge af NATOs planer om, at forsteerkninger — hoved-
sageligt tropper og tungt materiel sésom panser — skulle
ankomme til Danmark via Esbjerg havn, udbyggede og for-
steerkede man denne med Europakaj i 1976-77, og man an-
lagde jernbanespor hertil. Det ses af luftfotos af omradet i
dag, at sporene fgrtes sammen med de eksisterende hav-
nespor og videre ud ad havnemolen teet forbi de to pa da-
veerende tidspunkt nye store varehaller.?? Hallerne, jern-
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baneskinnerne og forsteerkningerne var alt sammen et vig-
tigt led i Danmarks rolle som NATO Host Nation.*? | samme
periode, 1976-77, udbyggede man streekningen Varde-Nr.
Nebel (Vestbanen) med et side- spor til Oksballejren. Den
nye station fik navnet Oksbal Syd, og der blev anlagt ran-
gerspor for togstammer samt to leesseramper, sa man der-
ved ikke behgvede at benytte leesserampen inde i lands-
byen Oksbal, nar kampvogne og andet panser skulle til og
fra ovelser i Oksbalterraenet.” Det er selvfalgelig neerlig-
gende at samtanke de to anlaegsarbejder som led i den
samme plan: at Danmark rent logistisk skulle blive bedre
til at fragte, opbevare og omlade materieltransporter inde-
holdende tungt panser. Oksbgllejren var landets starste
pvelsesterreen med tilherende veerksteder, depoter og
mandskabsfaciliteter, og desuden 1a lejren i kort afstand
fra Esbjerg havn og samtidig sa tilpas afsides, at man her-
fra videre ville kunne organisere en mabilisering af mod-
tagne styrker fra andre NATO-lande. Derudover skulle dan-
ske kampvogneitilfzelde af krig bringes til Slesvig-Holsten,
hvor de skulle indgd i en styrke med vesttyske kolleger og
sammen forsgge at stoppe den store mangde af frem-
rykkende enheder fra Warszawapagten.

Danmark stod i denne rolle overfor en vaesentlig udfor-
dring med hensyn til transportkapacitet for tungt panser.
DSB radede ikke over vogne, der egnede sig til transport af
den nye type kampvogn, som Danmark modtog og tog i brug
i begyndelsen af 1950%erne. Det drejede sig om Centurion-
kampvognen, der havde en egenvaegt pa b1ton.*” Samtidig
skabte Centurion-kampvognen behov for et starre gvelses-
areal, sa der kunne gves bade i bredden og i dybden med
en forstaerket bataljon, herunder en kampvognseksadron.
Det fik man i Oksbal fra slutningen af 1960erne.* Lasnin-
gen var i en periode at benytte tyske specialvogne eller
DSB's litra RS.*¥ Disse lgsninger var ikke holdbare i leeng-
den, hvorfor Heerens Materielkommando (HMAK) i samar-
bejde med DSB anskaffede 20 nye fladvogne i 1971. Disse
fik litreringen SImmps med hjemsted i Varde.*® Forbindel-
sen mellem Oksbal, Esbjerg, Varde og forsvarets og der-



Den vigtige forstaerkningshavn Esbjerg indgik naturligvis ogsd
i gsttyskernes overblik, men havnens vigtige jernbanespor fdr
ikke mange ord med pd vejen. Europakajen ses til hgjre i billedet
(kort, RA, FE's arkiv, luftfoto fra 1978, Det Kongelige Bibliotek).
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med NATOs interesser i omradet med hensyn til jernbaner
er derfor tydelig.®®

Kort sagt var Jyske Divisions forsvar mod et angreb fra
@st betinget af, at de danske kampvogne madte fjenden i
Slesvig-Holsten. En sikker transport af de mange danske
kampvogne pa de alt for fa fladvogne kraevede, at Danmark
0g NATO havde luftherredemmet over dansk omrade, og at
man kunne afholde Warszawapagtens fly fra at bombe de
danske jernbanestraekninger. Ud over de fa fladvogne ra-
dede heeren over endnu feerre blokvogne, der kunne kare
kampvognene sydpa. | yderste ngdsituation kunne kamp-
vognene selv kgre mod Slesvig-Holsten, men dette var for-
bundet med sa store vanskeligheder for sével materiel
som personel, at det for alt i verden skulle undgas.

Ekines =t Forontandarien 1

Det civile forsvar og jernbanen
Det var ikke grebet ud af den bla luft, nar de gsttyske ana-
lytikere kiggede neermere pa de danske jernbaner og
landeveje og tillagde dem militeer betydning. Men det gst-
tyske fokus pa den danske infrastruktur har imidlertid ikke
taget hgjde for, at veje, broer og jernbaner indgik i en starre
sammenhang, som rakte langt ud over det militeere for-
svar af Danmark, nemlig totalforsvaret.

| december 1956 besluttede den danske regering under
ledelse af statsminister H. C. Hansen at pabegynde arbej-
det med at danne et civilt beredskab, og i 1958 Ia det ud-
pegede regeringsudvalgs arbejde klar.*” Danmark blev
inddelt i syv civil- og militeerregioner, der igen var delt i to
landsdelsadministrationer, hhv. @ST og VEST, regionerne

Fafen van Pabaoarg

Poto 3+ Hlisk Uber #is wiws 19 & treits Finfahrt zum Hafen vea
dor Fordmole wud mofgéncesse auf dép D88s21s : sain lemchi=
frusr umd ain gelbes Sshiffakciseichan - Bredenk. ¢

Havne og faergeruter var af flere drsager af betydning for Warszawapagten. Mest overraskende er nok, at man fra gstlig side overvejede at bruge
de danske feerger i tilfeelde af krig til at transportere tropper videre fra det danske omrdde til den centraleuropeeiske front (RA, FE's arkiv).
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I-IV var VEST, og V-VII var @ST. De syv civilregioner skulle
farst veere fuldt etablerede i tilfeelde af krig, men centrale
personer, der havde plads i de respektive regionsledelser,
var pa forhand udpegede og var bekendte med deres op-
gave.®® Under ét kaldtes dette system for totalforsvaret,
0g her 13 alle funktioner, der kunne teenkes at skulle op-
retholdes under krise eller krig, herunder selvfalgelig ogsa
transport og logistik. Man opererede altsd med et parallelt
system for det militeere og det civile forsvar, men felles
for systemet var, at man havde en gstre og en vestre lands-
ledelse, idet den ene var et spejl af den anden. Disse to
ledelser havde i den sidste del af den kolde krig plads i to
atomsikrede udflytningsanleeg i hhv. @st- og Vestdan-
mark. | det ene anlaeq skulle regeringen, regenten, chefer
for forsvaret, Civilforsvaret, Rigspolitiet samt chefer for
andre myndigheder, der skulle kunne virke i tilfeelde af
krig, placeres, og i det andet anleeg sad alle deres vice-
chefer, neestkommanderende og for politikernes vedkom-
mende departementscheferne for ministerierne. Man havde
en aktuel centraladministration med regering og regent
0g et spejl af dette i et tilsvarende alternativt anleeg. Op-
gaverne for denne centraladministration i krise- og krigs-
tid var steerkt begreensede, idet man kun arbejdede med
det mest ngdvendige i en krise eller en krig. Af centrale
forhold, som landets aktuelle ledelse skulle varetage var:

» udenrigspolitik

« indseende og foling med militeere operationer pa
dansk grund

» fremseette udtalelser til befolkningen

- treeffe beslutninger (love), der kraevede kongelig
resolution, eller szrlige forholdsregler for at opret-
holde orden

« prioritere ressourcerne mellem de forskellige dele
af totalforsvaret

. afgere starre spergsmal, der kunne fa betydning for
Danmark i fremtiden, f.eks. anvendelsen af A-vaben
pa dansk territorium.®

Inddelingen af landet fortsatte ned pa mere lokalt niveau,
sa de fleste kommuner havde en kommunal kommando-
central, kaldet en KC, hvorfra civile opgaver skulle ledes og
koordineres. | civilregion 1V, der var det fynske omréde,
fandtes der ni KCer. Danmark var altsa deekket af et civilt
0g et militeert ret fintmasket net af ledelser, der skulle
varetage styringen og indsattelsen af redning, forsvar og
opretholdelse af mange af de funktioner, der skulle til for
at opretholde et funktionsdygtigt land.

Nar det kommer til DSB og jernbanernes rolle i dette, er
det danske totalforsvar grundigt behandlet af Asbjgrn Rune
Riis-Knudsens “Totalforsvar pa skinner”, hvorfor dette kun
er en opsummering.‘®

Som led i totalforsvaret havde man som beskrevet
ovenfor inddelt landet i et civilt og et militeert beredskab
og forsvar. DSB havde plads i begge. Alle starre virksom-
heder, offentlige som private, der havde over 75 personer
ansat, skulle have et bedriftsveern.” Et bedriftsveern Ia for-
melt under Civilforsvarsstyrelsen og havde til opgave at ud-
fere brandslukning, redning, sikring af installationer og
udfgre forebyggende foranstaltninger imod skader, der
kunne teenkes at indtreeffe som fglge af krigshandlinger.
En lang reekke af DSB's anleeg, virksomheder, stationer og
kontorer havde under den kolde krig en sterrelse, der gjorde,
at disse matte have eget bedriftsveern. Forkortelsen var BV,
og disse bogstaver ses, hvis man gar pa opdagelse efter
dem, i nogle af de tilbageveaerende bygninger ejet af DSB.
Saledes er der pamalet BV med redt pa en der i keelderen
under Danmarks Jernbanemuseums nuveaerende admini-
strationsbygning, den daveerende overnatningsbygning for
lokofgrere.*

Et godt eksempel pa bedriftsvaern under DSB ses i Lise
Astrup Frandsens bog "Af banen!”, hvori hun behandler
DSB's Centralveerksted i Kabenhavn. Her havde DSB i over-
ensstemmelse med ovenstaende oprettet bade et bedrifts-
veern og et jernbanekompagni, og behovet for begge frem-
star tydeligt her, idet Centralveerkstedet i vid udstraekning
var selvforsynende og ikke afhaengig af andre leverandg-
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I sin samling rdder Jernbanemuseet over netop en af de fladvogne,
som i tilfzelde af krig skulle anvendes til at transportere danske
kampvogne ned til de dansk-vesttyske linjer i Slesvig-Holsten, hvor
man sammen med 6. Panzergrenadierdivision skulle forsgge at
stoppe den fremrykkende fjende (2011, Danmarks Jernbanemuseum).
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Forsvaret af Danmark og Vesttyskland var bundet op pd brugen
af kampvogne, men fra dansk side havde man for fd fladvogne
til at transportere de mange danske kampvogne til fronten i
Slesvig-Holsten. Transportmdl pa Centurion og Panserjeeger.
Tegninger udarbejdet i 1959 (Danmarks Jernbanemuseum).
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DSB Baneafde-
lingens tegning
af en ende-
rampe fra 1920
var stadig aktuel
og blev forsynet
med stempel:
"Haertransport-
officerens forbin-
delsesofficer til
DSB"(Danmarks
Jernbane-
museum).




rer udefra. Her fandtes et oplag af ramaterialer, og der
fandtes store lagerbehaoldninger af alle dele til vedligehold
af DSB's materiel og dermed til opretholdelse af den fort-
satte drift af jernbanen. Vaerkstedet kunne selvstandigt
udfgre alle former for reparationer og vedligeholdsop-
gaver af DSB's rullende materiel, hvorfor der ikke var stort
behov for tilfersel af leveringer og serviceydelser udefra.
Det betad selvfglgelig, at Centralveerkstedet dels var vigtig
i sig selv for DSB's drift, men dels 0gsa at vaerkstedet ville
veere et oplagt mal for sabotagevirksomhed som falge af
b.-kolonnehandlinger eller deciderede bombemal med hen-
blik pd at seette DSB og jernbanedriften ud af spillet.*”

Det militaere forsvar af jernbanen i Danmark

Under hjemmeveernet oprettedes der i lighed med de civile
bedriftsveern enheder pé virksomheder af en vis starrelse.
Jernbanerne og DSB fik jernbanehjemmevaernet, der havde
til opgave at forsvare straekninger, materiel, stationer og

Bedriftsveernsavelse pd Helgoland i 1958 (Danmarks Jernbanemuseum).
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vitale installationer, der var ngdvendige for at opretholde
jernbanedriften. Arbejdet organiseredes i jernbanekom-
pagnier, og personellet var i forvejen ansatte ved banen.
Bestemmelserne for, hvarnar jernbanekompagnierne skulle
treede sammen og mobilisere, var fastlagt i bestemmelsen
"Hjemmevaernet pa plads’, omtalt i den kongelige forholds-
ordre.*

Jernbanen og dets anleaeg var altsa segt bevogtet mili-
teert gennem Jernbanehjemmevaernet og organiseret un-
der haerhjemmevaernet, der var en del af haeren og dermed
forsvaret.

Ud over det civile bedriftsveern og det mere militeere
jernbanehjemmeveern, fandtes der fra1976 en beredskabs-
instruks pa DSB's stationer. Denne var “Til Tjenestebrug’, hvil-
ket betad, at den var hemmelig pd laveste klassifikations-
niveau og altsa kun til brug i tjeneste. | en militeer kontekst
bruges samme klassifikationsbegreb om det laveste niveau,
og indhold af materiale med denne klassifikation ma altsa
ikke omtales udenfor tjenesten. | praksis var “Beredskabs-
instruks” med gyldighed fra august 1976 opbevaret skjult
pa bl.a. stationerne, og tanken var ferst at fremdrage den
i det tilfeelde, at indholdet skulle aktiveres.*

Beredskabsinstruksen aflgste tidligere udstedte for-
handsordrer, bl.a. “instruks for danske stats- og privat-
banestationers forhold ved det militeere forsvars foragelse
af fredsstyrken”, december 1962, samt opdateringen af
samme 1. september 1970.% Instruksen omhandler i hoved-
sagen, hvordan DSB skal forholde sig ved forggelse af
fredsstyrken, dvs. deltage i mobilisering. Det er beskrevet,
hvordan materiel, faerger, tog, perroner og andet skal prio-
riteres med forrang for indkaldt personel til forsvarets en-
heder. DSB og privatbaner skal befordre det personel, der
skal give mgde som anfart i deres mgdebefalinger. Et inte-
ressant afsnit i instruksen er pkt. 2.6 @delseggelser. Her
omtales, hvordan DSB skal medvirke til, at materiel og an-
laeg ikke intakt méa falde i fiendens heender. Til udfarelse af
disse @delzeggelser skal jernbanepersonalet medvirke, og
i praksis var det teenkt sddan, at jernbanehjemmeveernet
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Kebenhavns Godsbanegdrd 1950, i mgdegangen pd maskindepotet.
En lokomotivmester udpeger dagens karsler og lokomotivernes
placering for lokomotivpersonale. Herren til hgjre md formodes at
vaere medlem af Jernbanehjemmevaernet, eftersom han pd venstre
overarm baerer et hiemmevaernsemblem (Danmarks Jernbanemuseum).
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skulle udfere opgaven.”” Der var saledes planleegnings-
maessigt taget hand om forhold ved krise eller krig i forhold
til DSB og jernbanedriften under den kolde krig, men det
neevnes ikke i det gsttyske materiale.

De danske faergeforbindelser
Det var forst efter den kolde krigs afslutning, at en fast
forbindelse over Storebalt blev etableret, men som det

_ FALTEZ N

”'—( aarhu;s-xalundborg (DSE)
B’

fremgar nedenfor, blev der flere gange taget skridt til at
forbinde Fyn og Sjeelland med en bro. Indtil da blev Dan-
mark forbundet af feergeruter. Med den jyske halvg var
Danmark landfast med Vesttyskland og det europaiske
kontinent, og derudover bestod landet af mange store og
sma ger, som gjorde faergetrafik nedvendig. Disse faerger-
uter blev ogsa behandlet af gsttyskerne.

Farst preesenteredes de internationale faergeforbin-
delser benavnt med antal, herunder de to til DOR. Den ene,
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SaBnitz-Renne, var dog kun aktiv i sommerhalvaret. Den
anden var Gedser-Warneminde, der besejledes af kombi-
nerede bil- og jernbanefeerger, bl.a. DSB's M/F Dronning
Ingrid og M/F Kong Frederik d. IX."® @sttyskerne angav det
samlede antal danske indenrigsoverfarter til 65 og oplyste,
at DSB pa dette tidspunkt var hovedrederi pa disse overfarter.

Herefter blev de vigtigste feergeforbindelser i Danmark
gennemgéaet, samt hvorfor disse blev anset for vigtige. Ud-
gangspunktet var hensynet til, hvor ofte der blev sejlet, og
hvor mange passagerer eller hvor meget gods der blev
fragtet pa ruten. Det drejede sig om de indenrigslinjer, der
forbandt @st- og Vestdanmark og herunder allervigtigst:
de statsejede faerger i DSB's regi samt de private bilfeerger,
der besejlede Storebeelt. Det samme gjaldt for ruterne over
Kattegat: Odden-Ebeltoft, Arhus—Kalundborg 0g Grena-
Hundested.

Psttyskerne havde lavet en komplet liste af andre faerge-
ruter, der forbandt de danske landsdele, samt hvilke rede-
rier der ejede og besejlede disse. Ogsa ruterne til andre
lande blev beskrevet. Den vigtigste rute er ikke over-
raskende ifglge rapporten Redby-Puttgarten. Pa baggrund
af samtidige abne kilder som foldere fra bl.a. Vejdirekto-
ratet kiggede esttyskerne naermere pa de danske faerge-
forbindelsers formodede fremtidsudsigter. Vigtigst var nok
den centrale indstilling af feergedriften over Storebzlt og
den mulige indsattelse af nogle af feergerne fra denne
rute pa Redby-Puttgarten. Mindst to af de tre ruter over
Kattegat ville i den gsttyske optik blive indstillet, og Odden-
Ebeltoft ville formentlig blive en af dem. | dag ved vi, at
netop denne overfart er den eneste tilbageveerende.*® Et
kig i den gsttyske krystalkugle viste, at Danmarks to vigtig-
ste danske feergeforbindelser i 1993 ville vaere Helsingar-
Helsingborg samt Rgdby-Puttgarten.

Det gsttyske materiale fremhaever overfarten Redby-Puttgarten
samt Storebeeltsforbindelsen som vigtige, mens f.eks.
Spodsbjerg-Tdrs og Bajden-Fynshav overses (RA, FE's arkiv).

Faergehistorien - myte eller realitet?

Mange, der beskeftiger sig med den kolde krigs historie
herhjemme, er sikkert stgdt pa beretningen om, at de dan-
ske DSB-faerger var tilteenkt en dobbeltrolle og skulle kunne
fungere som minelaggere, hvis alt andet gik galt.

Asbjern Rune Riis-Knudsen beretter i sit speciale om,
hvordan storebeeltsfaergerne skulle veere konstrueret, s
man i de indre danske farvande kunne udleegge sg-miner fra
dem ved hjeelp af jernbaneskinnerne pa feergernes deek.””!
Historien bygger pa en trad pd sitet jernbanekilder.dk samt
fra konstruktionen af hakporten, der pé disse faerger
kunne dbnes opad.

Denne artikels forfattere har segt mere grundig doku-
mentation for, at feergerne var tilteenkt denne rolle, og det
har afstedkommet en del korrespondance mellem histo-
rikere og personer indenfor militeerhistorie, faergehistorie
og DSB Rederi. Pensioneret generallgjtnant Kjeld Hillingsg
kender historien om feergernes dobbeltrolle, men har ikke
kunnet bidrage med kildemateriale eller op- lysninger om,
hvor rollen beskrives mere udtemmende.® Flere tidligere
hejtstdende officerer fra sgveernet kan huske samtaler
om feergernes rolle, men det, de bedst husker, er, at disse
samtaler fandt sted for ca. 1960, hvor Danmark ikke radede
over serlig stor minelaeggerkapacitet. Danmark indfarte
mineleeggere af FALSTER-klassen i drene 1962-63, og disse
i alt fire skibe udgjorde grundstammen i minevabnet til et
stykke efter den kolde krig. Far ca. 1960 kunne statsskibe
med jernbaneskinner vaere et udmeerket bidrag til mine-
lzegning, og en udskrivning hertil var ifglge en af vores
kilder forberedt hertil.5?

Sevaernets Historiske Konsulent, Seren Ngrby, er ogsa
fra tid til anden stgdt pa historien om jernbanefaergerne
som minelaggere under den kolde krig, men han har hel-
ler aldrig kunnet finde belaeg for, at feergerne havde denne
ekstra funktion.” Tom Wismann, der har skrevet flere
beger om Sgveernet og dets skibe, bidrager yderligere til
historien ved at berette, at svenskerne havde produceret
mineskinner til feerger og gvet ombordtagning af miner

53



under gvelser. Ifglge Wismann, der videre refererer til tid-
ligere orlogskaptajn Finn Linnemann, havde sgvaernet mine-
lzegningskapacitet nok, medmindre minelaggerne ville
blive seenket. Wismann skriver videre, at man i veerste fald
i princippet ville kunne bruge feergerne til minelaegning
ved at kere miner ombord med lastbiler og derefter dumpe
minerne i vandet ved handkraft, hvis man ellers havde per-
sonel, der kunne handtere og klargere minerne hertil.%
Minelaegning fra mere civile fartgjer var dog indtaenkt og
afprevet, idet statens miljgskibe af Gunnar Thorsen og
Marie-klassen, der dog blev driftet af Seveernet, fik udfeer-
diget mineskinner, der blev afprgvet.*
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Et dansk miljgskib klargeres til at kunne leegge anti-invasionsminer
ud for de danske kyster, hvor man forventede fjenden ville gennem-
fore sin landgang (Tom Wismann, ca. 1995).

Hovedkonklusionen pa historien om storebaeltsfaergerne
som mulige minelaggere er, at det ikke i denne sammen-
haeng har veeret muligt at finde dokumentation for, at de
danske DSB-feerger havde en dobbeltrolle. Men det ikke er
dermed sagt, at det ikke forholdt sig sddan. Lad dette veere
en opfordring til, at der i den fremadrettede forskning kig-
ges na&ermere pa savel faerger som tog for at fa afdaekket
deres mulige krigstidsfunktion under den kolde krig.
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@sttysk blik for broer og veje

Den gsttyske efterretningstjenestes interesse for de dan-
ske broer handlede ikke kun om at f& et overblik over
vestlige forsteerkningsstyrkers mulige fremrykning, sa de
kunne stgtte de danske styrker i kampen mod Warszawa-
pagtens enheder. Det handlede 0gsd om at kunne forbe-
rede sig grundigt pa, hvor man kunne magde modstand og
"sten pa vejen’.

En sten pa vejen, som ganske givet ville have skabt
problemer for Warszawapagtens fremrykning, var netop
de danske broer. Hiemmeveernsfolk rundt om i Danmark
havde til opgave at spreenge en reekke broer, som forven-
tedes at skulle anvendes af Warszawapagtens styrker pa
deres fremrykning gennem Danmark. En sadan bro var
Langelandsbroen, og i dag ved vi, hvordan lokale hjemme-
veernsfolk igen og igen treenede og forberedte sprangnin-
gen af Langelandsbroen. 92,5 kilo trotyl var gjort klar til at
blive placeret i en sakaldt spreengningsbrend inde i broen,
der sdledes som mange andre danske broer og vitale byg-
gerier var forberedt til at kunne blive destrueret, sa fjen-
den ikke kunne anvende dem. | dette tilfeelde skulle det
farste brofag teet pé Sig spraenges i stykker, hvis eksem-
pelvis Warszawapagtens styrker gik i land pa Langelands
gstkyst.%)

At man fra dansk side gnskede at besveerliggere War-
szawapagtens fremrykning, var ikke ukendt for de gstlige
efterretningstjenester. Af samme grund matte gstlande-
nes militeere stabe forberede sig pa at skulle genopbygge
danske broer eller finde andre lgsninger til at gennemfare
fremrykningen. Derfor var det vigtigt for gsttyskerne og de
gvrige gstlande, at de allerede i fredstid havde et godt
overblik over danske broer, havne, veje og lignende, sé det
kunne indgd i den bedst teenkelige plan- leegning af opera-
tionen pa dansk jord.

De danske motorvejes leengde, antal af spor, pabegyn-
delsen af deres udfgrelse samt det forventede tidspunkt
for arbejdets feerdiggarelse var at finde i det gsttyske ma-
teriale. Motorvejen fra ﬂlborg til den vesttyske greense,

motorvejen tveers aver Jylland, Fyn og Sjzlland samt mo-
torvejsstraekningen fra Helsinger i Nordsjeelland over Kg-
benhavn til Redby pa Falster udgjorde "det store H" og ind-
gik ifelge gsttyskerne i NATO's militaere planlaegning for at
forbedre muligheden for forsteerkningers hurtige overfar-
sel til Slesvig-Halsten.®” | Jylland skulle Danmarks starste
kampenhed, Jyske Division, i tilfeelde af krig flyttes til den
nordlige del af Vesttyskland, hvor man sammen med vest-
tyske kolleger skulle forsgge at stoppe Warszawapagtens
fremrykkende styrker. Her spillede de danske kampvogne
0g togtransporten af disse fra Midt- og Nordjylland en af-
gerende rolle for denne del af det vestlige forsvar. 0gsa Jyske
Divisions operationsmuligheder forventedes forbedret med
udbygningen af motorvejene, ligesom vestlige forsteaerkning-
erhurtigt ville kunne komme fra Hanstholm og Frederiks-
havn til greensen. Danske kampvogne skulle ikke bare trans-
porteres pa togvogne men 0gsa pé lastvogne. Ingen af delene
neevnes dog i det gsttyske materiale!

Den sammenkadning mellem Jylland og Sjeelland, som
en bro- og motorvejsforbindelse over Storebeelt ville med-
fare, var ligeledes ifalge @sttyskerne af stor betydning for
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Gik fienden i land pd Langeland, var det lokale hiemmevaerns-
gruppers opgave at spraenge Sig-broen, sd fiendens fremrykning
blev forsinket (RA, FE's arkiv).
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For gsttyskerne handlede de
danske motorvejes udbygning
ikke om at give danskerne
bedre infrastruktur men om
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til at flytte styrker fra de
forskellige landsdele til en
anden (RA, FE's arkiv).
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troppebevagelserne. Anleegsarbejde mere end ti ar ud i
fremtiden blev analyseret, og med den faste forbindelse
over Storebaelt, pa dette tidspunkt forventet feerdigbygget
i 1996, ville det danske vejnet for alvor vaere bundet sam-
men. Den planlagte Storebeeltsbro forbandt dermed Kaben-
havn, Jylland og Vesttyskland med motorveje. Dertil skulle
lzegges de planlagte motorvejs- og jernbanebyggerier i
Jylland, der stort set alle ventedes faerdiggjort i 1996, og
som ville forbinde omréadet fra Frederikshavn og Hirtshals
inord med det dansk-vesttyske greenseomrade i syd. Der-
med var nordjyske havne — heriblandt Frederikshavn og
Hanstholm, hvor det var planlagt, at vestlige forsteerknin-
ger skulle landseettes — forbundet med Vesttyskland i Syd.
Alle vigtige forsteerkningshavne ville ogsa i 1996 vaere for-
bundet til det danske motorvejsnet.

"Den samlede planlaegning af motorvejsnettet viser, at
militeere motiver i hgj grad ligger til grund for den omfat-
tende udbygning,” led den gsttyske konklusion.®® De gst-
tyske analytikere havde ret i, at Storebeelt var af stor be-
tydning for den danske sammenhangskraft. Mistede man
herredemmet over Storebeelt, var Danmark reelt delt i to.
"Under hele den kolde krig blev der jeevnligt arbejdet med
dremmen om en fast forbindelse over Storebzlt. Som
bekendt blev projektet farst realiseret, da den kolde krig
neesten var overstaet, men det & ikke nedvendigvis i kor-
tene under forarbejdet, og man var derfor ngdt til at til-
godese forsvarets behov i denne centrale forbindelse',
forklarer Asbjarn Riis-Knudsen i sit speciale om DSB's rolle
i det danske totalforsvar under den kolde krig.5® | Danmark
havde man i 1950'erne dreftet mulighederne for en Store-
beeltsbro, og i modseetning til den gsttyske tankegang
mange ar senere var det ikke de militeere argumenter —
sadan som psttyskerne gentagne gange fremheevede i
deres vurderinger —der fra dansk side kom i fgrste raekke.
Riis-Knudsen paviser, at forsvaret var imod de tidlige kold-
krigsplaner om etableringen af en fast forbindelse over
Storebeelt, da en bro blev anset for at veere alt for sérbar. |
en betaenkning fra 1960 hedder det blandt andet:

“Efter sdledes at have peget pd de ulemper, der ud fra
militaere synspunkter ma veere knyttet til etablering af en
fast forbindelse med bortfald af feerger og feergelejer, skal
man som forsvarets grundindstilling til spargsmdlet udtale,
at det mad veere landets civile interesser (forbindelsens sam-
fundsmaessige betydning), der er afgarende for, hvorvidt der
bar etableres en fast forbindelse over Store Baelt, og — sd-
fremt forbindelsen etableres — hvorvidt bro eller tunnel bar
foretraekkes". &

At det danske forsvar i betaenkningen fra 1960 under-
stregede, at det matte veere de civile interesser, som
skulle veere afgarende for en etablering af en fast forbin-
delse over Storebaelt, gar stik imod de gsttyske analytike-
res generelle syn pa beslutninger taget om den danske
infrastruktur og dens overordnede formal. | det hele taget
synes gsttyskerne at have haft et overvejende militeert
fokus pa de danske forhold, men som det vil fremga ne-
denfor, havde gsttyskerne ikke blik for en meget vaesentlig
detalje vedrgrende de danske jernbaner.

Konklusion og perspektivering

Nar man kigger tilbage pa de gsttyske analyser, led kon-
klusionen, at Danmark radede over en veludviklet infra-
struktur med et stort antal broer og feergeforbindelser,
som samtidig var de sarbare punkter i infrastrukturen.
Storebeeltsbroen ville binde de forskellige jernbanestrak-
ninger helt sammen og medfare en forkortelse af rejse-
tiden. Danskerne og de vestlige styrker ville ikke leengere i
samme grad veere afhangig af vejrforhold, og troppe-
transporter kunne efter broens opfgrelse gennemfares
fra Esbjerg havn til Sjeelland pa omkring fire timer uden at
anvende faergeforbindelser. Alle udbygninger og forbed-
ringer af infrastrukturen blev af gsttyskerne set som led i
en militeer teenkning hos de danske beslutningstagere.
Det var for sa vidt korrekt, at dele af den danske infra-
struktur var blevet til som fglge af den kolde krigs udvik-
ling. For at kunne operere optimalt i tilfzelde af krig havde
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man fra dansk side etableret "et vidt forgrenet net af depo-
ter, veje 0g jernbanespor over hele landet til opbevaring og
hurtig transport af mandskab og materiel."® Det hgrer
dog med til historien, at langt de fleste af disse koldkrigs-
etableringer blev foretaget pa militeere omréader uden for
den almindelige danskers synsfelt.

N&r sa meget af den "civile" infrastruktur blev tillagt mi-
liteer betydning af gsttyskerne, skyldtes det formentlig en
spejling af den gsttyske situation, hvor militaere beslutnin-
ger og hensyn havde hgjeste prioritet. Interessant er det
at bemeerke, at den gsttyske tjeneste ikke har inddraget
den mulighed, at den gradvist forbedrede infrastruktur i
Danmark kunne have til opgave at forbedre forholdene for
de danske rejsende og trafikanter. Forbedringerne blev
udelukkende set i en militeer kontekst.

| tilfzelde af krig var den danske infrastruktur af afge-
rende betydning for savel danskerne og NATO som for
eventuelt fremrykkende styrker fra Warszawapagtens kyst-
front. Vi ved fra andre kilder, bl.a. Kjeld Hillingsg, at War-
szawapagten udmaerket var klar over, at NATO netop plan-
lagde at indskibe forsteerkninger i form af bade tropper og
materiel i tilfzelde af krise eller krig til Danmark og det
nordlige Europa via Esbjerg havn.®” Havnen og herunder
Europakaj blev som naevnt udvidet og forsteerket bl.a. med
nye jernbanespor frem til omradet i 1976-77.% Det er gan-
ske givet arsagen til, at rapportens forfattere tilfgjer den
kendsgerning, at tropper efter 1993, hvor de antager, at
Storebaeltsforbindelsen stér feerdig, nu kan forskydes hur-
tigt til Sjeelland. Samtidig ved vi, at Warszawapagten ville
landszeette en invasionsstyrke via det sydlige Sjeelland. Der-
for passer disse observationer helt med den kolde krigs
pvrige scenarier for det nordlige Europa.®

Warszawapagten havde som nzevnt en forventning om,
at Danmark kunne indtages i lgbet af ti dage.® Det var
vigtigt, at man lgbende var opdateret omkring de danske
forhold, og det var her, de udsendte “turister”, spioner, om
man vil, kom ind i billedet. For det er disse tilbageven-
dende spionbesgg, som ligger til grund for det billedmate-
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riale og de beskrivelser, som de @sttyske rapporter inde-
holder om feergehavne, broer, veje og jernbaner. Rappor-
ternes afsnit om jernbaner og feergeforbindelser er inte-
ressante, fordi der tilfgjes, hvordan Storebeeltsforbindelsen
samtidig gar det muligt at flytte tropper tveers over landet.
Tilfgjelsen omhandler mere prescist troppetransporter fra
Esbjerg havn til det sjeellandske omrade, og denne for-
skydning vil nu kunne forega med jernbane pa ca. 3,5-5
timer. Analysen af de danske jernbaner har formentlig ikke
kun tjent det formal at kende til transportmulighederne pa
de indre danske linjer. Fra vestlig side foretog man sig
lignende analyser, og i DIIS-rapporten vurderes det, at "det
pstlige jernbanesystem ville veere et hovedmal" i tilfeelde
af krig.® Derfor er det ikke uteenkeligt, at de danske jern-
baner ville veere et af de forste bombemal i krigens ind-
ledende fase, s& der eksempelvis kunne seettes en effektiv
stopper for de tog, som skulle bringe danske kampvogne
fra Nordjylland til den nordlige del af Vesttyskland, hvor de
skulle indseettes mod de fremrykkende styrker fra War-
szawapagten.®”

| Warszawapagtens og DDR's egne planer for angreb
mod NATO og Vesteuropa indgik jernbaner og tog i stor stil.
Vi ved fra Hillingse, at afheengigt af arstal var der i DDR
forberedt mellem 400 og 448 tog og syv landeveje til tung
militeer transport og forberedt udladeomrader med oplaeg-
gelse af rampemateriel teet ved den indre tyske grense.
Da en division kraevede 60 tog, betad det omtrentligt om-
regnet, at fem-seks divisioner skulle fremfares med jern-
bane. Det svarer til planen for indseettelse af polske styr-
ker indtil 1981 fgrste angrebsbalge og efter 1982 i anden
angrebsbalge.® Afsnittet om faergeforbindelser omtaler
ikke muligheden for at benytte ruterne til militaere trans-
porter; dog antydes det, idet afsnittet flere gange omtaler
Redby-Puttgarten som den vigtigste bade i rapportens
samtid og i fremtiden, og altsa anses denne som vaerende
vigtig i muligheden for at transportere sig til og fra Vest-
tyskland. Det mé derfor formodes, at denne vigtighed ogsa
omfatter mulighederne for f.eks. troppetransporter ad



samme rute, bade for NATO og Warszawapagten. Efter en
relativt hurtig beseettelse af Danmark havde Warszawa-
pagten @remeerket de danske feerger til en ganske seerlig
funktion i Kystfrontens videre fremrykning mod Vest.
Feergernes betydning kom blandt andet til udtryk i gvelsen
"Val-74", hvor fire danske faerger skulle flytte en kampvogns-
division til Holland, hvor Kystfrontens offensiv sluttede.
Ikke bare i dette tilfeelde men ogsa i andre Warszawapagt-
gvelser indgik "de danske faerger som en betydelig sgmili-
teer transportressource”.® Netop fordi de danske feerger
var teenkt ind i de forskellige scenarier, som Warszawa-
pagten gvede, og fordi gvelserne var en afspejling af krigs-
planerne, var det vigtigt at have viden om de danske faer-
ger og feergelejer. Derfor var faergehavnene mal for de
pstlige spioners besgg gennem arene.””

Nogle gange ligger det interessante ikke i det, som stér
i kilderne, men i hgjere grad i det, som ikke star i kilderne.
Den maske mest interessante konklusion, som kan udle-
des af det gsttyske materiale, retter sig mod beskrivel-
serne af de danske jernbaner. Som vist ovenfor spillede
jernbanerne en central rolle i transporten af danske
kampvogne fra Nord- og Vestjylland til krigsskuepladsen i
Slesvig-Holsten, hvor de store og blodige slag med fjenden
forventedes at skulle std. DSB havde en krigstidsopgave
og skulle fragte danske kampvogne af sted pa fladvogne
fra blandt andet Oksbagl, Viborg, Alborg 0g Holstebro. | det
perspektiv var jernbanen af stor betydning for den danske
krigsplanlzegning og for den faktiske udfgrelse, i tilfzelde
af at den kolde krig gik hen og blev alvor. Hvordan det s
rent faktisk havde udviklet sig, er en anden snak, men DSB
og jernbanen var tilteenkt en meget vigtig rolle i tilfeelde af
krig. Det interessante i denne sammenheang er, at de gst-
tyske analytikere ikke naevner denne transportfunktion
med et eneste ord i det foreliggende materiale. Hvad kan
dette skyldes? Der kan veere flere forklaringer. Maske
kendte gsttyskerne simpelthen ikke til jernbanens cen-
trale rolle i forbindelse med det danske krigsberedskab.
Maske kendte de til det begreensede antal fladvogne over

for det store antal kampvogne, som skulle transporteres
til Slesvig-Holsten, og tillagde derfor ikke jernbanens rolle
nogen betydning. Hvorfor jernbanens funktion som binde-
led mellem de keempende styrker i tilfeelde af krig ikke
naevnes med et ord, kan der kun gisnes om. Forhdbentlig
vil fremtidens studier kaste nyt lys over jernbanens rolle i
forhold til Danmark og NATO's krigsplanlagning.
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Summary

Throughout the Cold War, networks of people and organi-
sations were established on both sides of the Iron Curtain
to record and report on everything that might be impor-
tant for warfare in a potential new confrontation between
the world's two superpowers and their allies. It happened
as part of an extensive scheme to gather information from
open sources as well as via shady methods, espionage if
you will, and such material from the East German military
intelligence agency, Verwaltung Aufklarung, was surrende-
red by the West German intelligence agency, Bundesnach-
richtendienst (BND), to the Danish Defence Intelligence Ser-
vice at some point during the mid-1990s. The material con-
sists of a large number of East German reports on Denmark
and Danish infrastructure, including railways and ferries,
and various other details that might be of importance for
military operations on Danish sail.

The material indicates that data about Denmark was
gathered even towards the end of the Cold War, and this is
the starting point of this article. It is contrasted with the
knowledge that already existed during the Cold War about
the Warsaw Pact's plans for war against the West and the
information on the same subject that has emerged so far
after the Cold War. We also reflect on this information in
relation to the West's and Denmark’s own mobilisation
plans during the Cold War. From the East German material,
we know for example that the port of Esbjerg was of par-
ticular interest, as it was photographed from a chartered
plane. As it happens, from the 1970s, the port of Esbjerg
formed an important part of Denmark's and NATO's plans
on the deployment of reinforcements in the form of troops
and supplies which were to be reloaded onto the railway
via tracks on the quay itself, making swift transport to
Zealand and North Germany possible which was where the
confrontation with the troops of the Warsaw Pact was
thought likely to take place. We know from various other
sources that the Warsaw Pact’s plan was that a war was to
be fought in the West, and the East German material may
therefore be regarded as part of the preparations for such

military operations. Some of their scenarios were prac-
tised using Danish ferries as part of their own logistics to
transport troops and supplies to the battlefields in Wes-
tern Europe.

Thus, the objective of this article is to give an insight
into the East Germans” mapping of Danish infrastructure
and thereby the capacity of the Warsaw Pact’s troops to
operate in Denmark. We attempt to answer:

+ What was the East Germans' view on Danish infra-
structure and what was the reason for their interest?

» What were the transport hubs and areas that were
considered particularly valuable?

+ How did the East Germans regard civilian and military
targets in relation to Danish infrastructure?

A few individuals have previously written about Denmark's
preparations during the Cold War, focusing particularly on
DSB and railways. One such contribution is Asbjgrn Rune
Riis-Knudsen's Jernbaner i krig (Railways at War), in which
he explores the roles of the Railway Home Guard and the
Railway Protection Unit which were under the orders of
the Danish Civil Defence. This information is also included
here in brief, but the new contribution of this article is the
views of foreign powers and their efforts to - so to speak
- map Denmark and thereby utilise detailed knowledge on
Danish infrastructure.

Our research has revealed that far from all aspects of
our own and our then opponents’ plans have been uncove-
red as yet which is why we decided to conclude the article
with the story about the Danish Great Belt ferries. Did they
play yet another hidden role in the great game of war?
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