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der er en vis overvægt af sporvogns-
relaterede billeder blandt andet fra 
Rådhuspladsen og andre centrale kø-
benhavnske lokaliteter eller begiven-
heder. Gentagelsen kan have sin glæde, 
men man skal nok være særlig spor-
vogns-historisk interesseret for at finde 
interesse i alle de ensartede billeder. 
Bogens store styrke er dog netop bil-
lederne, idet Flemming Søeborg som 
en sidegevinst formår at vise, at foto-
studier netop kan være med til at af-
sløre detaljer eller være med til at sted- 
og tidsfæste billeder forholdsvis præ-
cist, eksempelvis ud fra designet på en 
københavnerskraldespand ved et stop-
pested. Nogle gange går billedbeskri-
velsen dog fra at være kompetent, 
grundig billedanalyse til de rene gæt-
terier, som forfatteren havde stået sig 
bedst ved at have udeladt. Således for-
tæller en mor i et af erindringsglim-
tene i bogen om sin treårige søn, Peter, 
der ikke nåede op i sporvognen, og der-
for blev efterladt ved stoppestedet uden 
at komme med. En dramatisk fortæl-
ling, som yderligere forstærkes af, at 
sporvognspersonalet ikke ville standse 
vognen førend ved næste stoppested. 
I det ledsagende foto fra Rådhus-
pladsen står i billedets beskrivelse 
blandt andet: ”En linie 19-motorvogn 
er klar til at køre til Amager. Et barn ser 
ud til at ville med sporvognen, men tø-
ver. Det kunne have været Peter […]”. 
Nu ser det rent faktisk ud til at være et 
antagelig 10-12-årigt barn, som er på 
vej mod indstigningsdøren til sporvog-

nen. Nogen tøven er i alt fald svær at 
se på et snapshot, et oversigtsfoto, hvor 
man kan se et større barns ryg og en 
større hat, der skygger for ansigtet.

Selvom det er en flot og interessant 
bog, Flemming Søeborg har præsen-
teret, og den indeholder mange gode  
elementer, så er det alligevel ærger-
ligt, at bogens produktion tilsynelad-
ende er hastet igennem. Forlagsredak-
tøren burde have hjulpet Flemming 
Søeborg i en kritisk gennemgang af 
bogen, inden den blev trykt, for den 
mangler i virkeligheden en sidste gen-
nemskrivning og revidering. Jeg er 
sikker på, at bogens manuskript havde 
vundet yderligere ved at det var blevet 
lagt til side i en periode og så taget 
frem og gennemlæst med nye og 
friske øjne, så bogen havde fået lidt 
mere struktur og var blevet strammet 
en smule op. Det er synd, at bogen 
skulle skrives på tre måneder, for den 
har ikke helt samme høje standard, 
som ellers kendetegner Flemming 
Søeborgs bøger. Det skal dog ikke af-
skrække sporvognsinteresserede per-
soner i at investere i bogen. Jeg er 
sikker på, at de vil finde, at pengene er 
givet rigtig godt ud. Som ukyndig ud i 
sporvognenes verden er jeg heldigvis 
ikke faldet af vognen, men desværre 
endt på bivognens bagperron efter 
gennemlæsningen. Det ville dog have 
været rart, hvis bogen havde ført til en 
plads i forvognen. Sporvognen er sta-
dig en perifer genstand i familiehisto-
rien, en museumsgenstand på linje med 

de musselmalede kopper fra forrige 
århundrede. Men Flemming Søeborg 
har løftet en flig af sløret for historien 
om de danske sporvogne med glimt af 
forskellige københavneres erindringer.

Lars Bjarke Christensen

Det er sympatisk, at der udgives 
håndbøger om allehånde typer af rul-
lende materiel i Danmark gennem tid-
erne. Især kan de være til stor nytte for 
forvaltere af den fysiske kulturarv og 
dermed Danmarks Jernbanemuseum. 
Men vi er jo ikke et stort publikum, og 
i virkeligheden er denne type bøger nok 
mest skrevet til den mere end almin-
deligt interesserede læser. Og det er 
fint. Men når tanken bag en udgivelse 
udtalt er at være håndbog, så forplig-
ter formatet. Hvordan er så dens evner 
i den henseende? Som udgangspunkt 
bør en håndbog være indrettet, så man 
let kan tilgå de oplysninger, man søger. 
Et nødvendigt værktøj er derfor altid 
et register, som desværre mangler. 

Det skal dog fremhæves, at der som 
noget nyt i genren er en – om end meget 
kort – angivelse af anvendte kilder og 
litteratur, hvilket jo er rart, hvis man vil 
dykke videre ned i emnet, og nødven-
digt, hvis udgivelsen skal forlenes med 
autoritet (et noteapparat er der dog 
desværre ikke fundet plads til). Bogen 
fungerer bedst som håndbog i de af-
snit, der gennemgår vognene litra for 
litra. 

Det fremgår, at bogens kerne er en 
samling af artikler fra Lokomotivet, som 
nu er samlet og opdateret. Det er selv-
følgelig fint at samle viden, men man 
burde have tænkt større og omkalfatre 
artiklerne, så resultatet fremstod som 
en bog – og ikke en samling artikler. 
Bogen har således et uegalt præg, og 
kapitelinddelingen er uklar, og som det 

Torben Andersen, DSB godsvogne 
1945-1965, 1. del. Litra G til U, TpT, 
2016, illustreret, 144 s., ISBN 978-87-
99-2594-9-6, vejl. pris: DKK 450,-

Der findes en detailviden blandt tog-
entusiaster, som er uovertruffen. Jern-
banen.dk bugner af detailoplysninger 
– ikke altid helt rigtige – men det ud-
gør i det store og hele en fantastisk 
samling af detaljeret viden. Banebøgers 
udgivelser er tilsvarende sprængfyldt 
med data, og det gælder også denne 
bog fra TpT. I forordet peges   der på, at 
et naboland som Tyskland er langt bedre 
forsynet med håndbøger om rullende 
materiel, og at denne udgivelse skal ses 
som supplement til Banebøgers serie 
om person- og godsvogne (vel også om 
trækkraften – motorvogne og lokomo-
tiver?). De tusindvis af godsvogne, der 
har kørt på de danske skinner, er såle-
des nu (atter) blevet taget op som emne 
for en serie bøger. 

Første del af bogen tager sig af de 
lukkede godsvogne og anden del af de 
åbne vogne. Der indledes med et his-
torisk rids, som går direkte i detaljen 
med vogntyper. Her kunne denne an-
melder have ønsket sig en kort per-
spektiverende indledning, som måske 
tog stilling til, at godsvognene – især de 
lukkede kvæg- og kølevogne – afspej-
lede landbrugslandet Danmarks pro-
duktion. Denne relation og sammen-
hængen med andre industrier bliver 
faktisk beskrevet – men først ca. en 
fjerdedel inde i bogen. Netop dette illu-
strerer, at bogen rummer et spænden-
de indhold, som er sat i en historisk 
sammenhæng, men også at bogens 
format spænder lidt ben for at få det 
formidlet. 

tit er tilfældet i genren, er den svær at 
læse i lange stræk. Det betyder også, 
at der kommer uhensigtsmæssige gen-
tagelser – bl.a. i kapitel- og afsnits-
overskrifter – vi hører f.eks. ofte om 
Interfrigo.   

Man kan også spørge, hvorfor tids-
rammen er 1945-1965? Der er påtænkt 
en del to rummende private vogne, som 
senere indgik i DSBs vognpark, og et 
tredje bind, der rummer tiden fra 1966. 
Men når tidsrummet fremstår ube-
grundet, opstår spørgsmål som: Hvor-
for ikke begynde med begyndelsen? 
Hvorfor ikke privatvogne, der aldrig var 
DSB? Og så videre. En afgrænsning er 
altid nødvendig, men skal begrundes. 
Enkelte kapitler holder sig dog heller 
ikke til tidsrammen, men skitserer be-
rettiget en forhistorie, og hvad angår 
de åbne godsvogne, som oftest var 
bygget længe før den valgte periode, 
kan afgrænsningen undre.

Det er en imponerende pris, man kan 
opnå ved salg af i virkeligheden meget 
specialiserede udgivelser som diverse 
materielgennemgange, som Banebøger 
og her Lokomotivet leverer. Det er der-
for synd, at der ikke er lagt større kræf-
ter i layout og opsætning. Dette har for-
fatteren angiveligt selv stået for, men 
anmelderen synes, at for at kvalificere 
til bogudgivelse bør der være et andet 
udtryk end avisartiklens.  

René Schrøder Christensen




