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ugerning fortjente kun at blive fortraengt og glemt, sidan som den
ogsa blev det de fgrste mange artier.
Karl Peder Pedersen

| BURKHARD VON HENNIGS & HEINRICH KAUTZKY: Die Chaussee Altona-
Kiel. Die erste Kunststrafie in Schleswig-Holstein, (Beitrdge zur Denkmalpflege
in Schleswig-Holstein 4), Verlag Ludvig, Kiel 2015, 312 s., 34,90 euro.

Et leenge naret gnske om at fa anlagt en moderne kunstvej i Holsten
gik endelig i opfyldelse med bygningen af en chaussé mellem Kiel og
Altona 1850-1833. De knap 100 kilometer landevej var med de nye an-
leegsmetoder i stand til at bryde de traditionelle nord-sydgaende for-
bindelseslinjer og i stedet krydse pa tvaers gennem halvgens tre for-
skellige landskabstyper. Chausséen forbandt hertugdgmmets to stgr-
ste byer og markerede begyndelsen pa en fremgangsperiode, der dan-
nede en del af baggrunden for den regionalisme, der sprengte det
oldenborgske monarki i 1800-tallets midte. Den laenge ventede forbin-
delse blev allerede ti ar senere overhalet af udviklingen, da monarkiets
forste jernbane ogsa forbandt Kiel og Altona.

De omtrent parallelle anleeg med samme begyndelses- og ende-
punkt understreger bade den staerke path dependency i infrastrukturel-
le beslutninger og den politiske pointe i en linjeforing, der i allerhgje-
ste grad demonstrerede Helstaten som politisk realitet. Forbindelsen
mellem Kgbenhavn og Altona gennem Holsten var den centrale linje
i staten. Den viste monarkiets vilje til at prioritere holstenske interes-
ser i udbygningen af infrastrukturen pa bekostning af den Hamborg-
Lubeck-linje, som regeringen negtede at give tilladelse til. Den hol-
stenske chaussé er derfor ikke kun et holstensk, men i hgj grad ogsa et
anlaeg med en dansk dimension fra den sidste tid, hvor en dansk rege-
ring sggte at bestemme udviklinger i Nordtyskland. Dermed er vejen
ogsa et dansk erindringssted — det vigtigste stykke infrastruktur sam-
men med Ejderkanalen og jernbanen Kiel-Altona. Milesten med den
danske konges monogram vidner da ogsa ganske som den bevarede
obelisk ved Rondeelen i Kiel om et stykke dansk historie i Holsten.

Disse politiske og erindringshistoriske aspekter er dog ikke bogens
emne, men vejens helstatslige oprindelse og logik treeder tydeligt frem
i flere artikler. Det slesvig-holstenske Landesamt fiir Denkmalpflege
star bag udgivelsen, og dets problemstillinger prager de informati-
ve og laesevardige 43 afsnit. 22 forfattere prasenterer i deres bidrag
mange aspekter af vejens historie fra dens planlaegning og anlaeg til
artikler om bl.a. arkitektur, broer, milesten, beplantning, post, herber-
ger og forandringer i linjeforingen. Chausséen preesenterer sig som et
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snit igennem det holstenske samfunds nyere historie, hvor heller ikke
de senere udviklinger og begivenheder overses sisom biltrafikken og
vejens mgrkeste kapitel, da fanger fra KZ-lejrene i Fuhlsbiittel og Neu-
engamme blev sendt pa march mod Kiel. De enkelte bidrag er smukt
illustreret med fotos og med historiske illustrationer. Udgivelsen gi-
ver interesserede danske lesere en chance for at orientere sig i et af de
mange afsnit af den glemte og oversete holstenske historie — tilmed et
med danske associationer.

Steen Bo Frandsen

| Michael Hertz: En baron. C.H.F.V.O.R. Lgvenskjold — 1836-1917. Aristo-
krat, opfinder og socialist. Et lerestykke ¢ magteslgshed, Syddansk Univer-
sitetsforlag, Odense 2015, 245 s., 269 kr.

Gruppen af lens-, stamhus- og fideikommisbesiddere rummer man-
ge interessante og farverige personligheder. Alene institutionen, den
bandlagte kapital, er kilde til familiestridigheder, pengeproblemer,
ulykkelig keerlighed, magtkampe. Det har Michael Hertz haft et godt
gje for. Han har i lensbaron Carl Hermann Lgvenskjold (1836-1917)
fundet en af disse markante personligheder. Hertz leder os igennem
hele baronens tilverelse — det anstrengte forhold til faderen, der be-
gyndte tidligt og varede hele livet igennem og var praget af den unge
barons dekadente overforbrug, uenighed om fruentimmere og religi-
on foruden omstendighederne i forbindelse med umyndigggrelsen i
1866. Efter umyndigggrelsen benytter Hertz sig af Lgvenskjolds gen-
tagne behandlinger for psykiske lidelser, hans virke som opfinder i Vej-
le, hvor han frembragte en rakke originale og patenterede, om end li-
det brugbare, opfindelser, samt ikke mindst hans noget ejendommeli-
ge socialistiske engagement til at tegne billedet af den personlighed,
lensbaronen var.

Michael Hertz har en stor indsigt i det samfund, han skriver om, og
hans fremstilling indeholder en god implicit skildring af netop den
godsejergruppe, som bade politisk, gkonomisk og socialt var sa central
i sidste tredjedel af 1800-tallet. De sager, som baronen var impliceret
i, matte juridisk set i samtiden kunne klares af retsvaesenet uden alt for
mange problemer. Alligevel kan Hertz konstatere, at mindst tre kon-
seilspracsidenter, alle godsejere, blander sig i dem pd enten den ene el-
ler den anden made. Set i lyset af Hertz’ fremstilling synes der at have
veret et endog meget stort behov for internt i godsejergruppen at veer-
ne om klassens ry samlet set.

Den spandende historie lader sig dog enkelte gange hemme af
Hertz’ tydelige begejstring for de kilder, han har brugt, hvilket kom-



