Den danske Asienhandel 1616-1807

VAERDI OG VOLUMEN

AF

OLE FELDBEK

Asicnhandelen under dansk flag har altid vaeret omgivet af en sarhg
glans. Skibene var handelsflidens storste. Farterne var de lengste. Og
ladningerne var de rigeste.

Hvor mange og store skibene var, og hvor rige ladningerne konkret
var, har vi derimod savnet viden om. Formalet med afhandlingen er
derfor at forsege at belyse denne Asienhandels vierdi og volumen: forstaet
som vardien af de ladninger, der blev solgt i Kebenhavn og som antallet
og sterrelsen af skibene. Hovedemnet er den florissante periode - her
regnet fra liberaliseringen af Asienhandelen i 1772 til krigsudbruddet i
1807, hvor Dannebrog blev hjemlest pa verdenshavene. For at perspeku-
vere den florissante periode er handelens verdi og volumen fra starten i
1616 il 1772 skitseret pa basis af den cksisterende forskning og et
umiddelbart tilgengeligt arkivmateriale.

I hovedtrekkene er handelens historie vel belyst.!

Den forste Asienfarer var jagten @resund, der 1 august 1618 stod Sundet
ud. Destinationen var Ceylon, og opgaven var at melde rajahen af
Kandy, at Christian 4.5 og Ostindisk Kompagnis flade pa fire store skibe
snart ville folge efter.

Ostindisk Kompagni var blevet oprettet i 1616, men hverken hoved-
aktionzren, kong Christian selv, eller de mindre aktionarer kom til at
spinde guld pa de fa ladninger, der hjemkom tl Kebenhavn fra kongens

" Om den danske aktiviter § Asien, se generelt Johannes Brendsted (red.): Vore gamle
tropekolonier, bind 3, 6 og 7. 1967, og Ole Feldbak og Ole Justesen: Kolonierne i Asien og
Afnka, 1980, Citerede varker er — hvor intet ander anferes - trvkr i Kebenhavn,
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indiske koloni Tranquebar. Farst to ar efter den gamle konges ded blev
kompagniet ophavet. Men Tranquebar forblev pa danske hznder, tl
trods for at der i 29 ir ikke blev udsendt skib til kolonien.* 1 1670
oprettedes et nyt Ostindisk Kompagni. Det kom tl at lukrere af
Danmarks neutralitet under stormagtskrigene i slutningen af 1600-taller,
men den genoptagne internationale konkurrence og betydelige tab under
Store nordiske Krig ferte til dets likvidation 1 1729, Farten pa Tran-
quebar blev imidlertid viderefort af et interimskompagni af keben-
havnske investorer, som i 1730 yderligere udsendte den farste danske
kinafarer.

Asiatisk Kompagni, der blev oprettet 1 1732, kom ul at opleve den
skonomiske succes, som dets forgengere forgaeves havde strxbt efter. 1
sin farste oktrojperiode havde kompagniet monopol pa al handel hinsides
Kap Det gode Hab. Ved oktrojfornyelsen i1 1772 mistede aktionarerne
imidlertid dette monopol, men beholdt dog eneretten til handel pa Kina
og med kinesiske varer. Strukturelt blev den florissante periodes Asien-
handel derfor karakteristisk ved, at kompagniskibe og private skibe
sammen udnyttede hajkonjunkturerne. @konomisk oplevede denne han-
del en voldsom stigning 1 verdi og volumen. Og geografisk blev
operationsomradet i Asien i den sidste del af perioden udvidet til ogsa at
omfatte Batavia, Mauritius og Manila.

Denne blomstrende handel blev brat afbrudt i 1807 med det britiske
overfald pa Danmark. Farten pa Asien blev genoptaget efter 1814, men
da under konjunkturer, der gjorde den vasensforskellig fra handelen i
den florissante periode.

Den danske Asienhandel har ikke kunnet klage pa manglende be-
vagenhed fra forskningens side. Ikke fordi dens vardi og volumen er
blevet anset for at vare sterre end periodens andre handelsgrene. Den
starste aktivitet — malt 1 skibe, tonnage, varemzngder og ladningsvardier
— var i de nare operationsomrader: i Osterseen, i vesteuropeiske
farvande og 1 Middelhavet, og den vestindiske handels vaerdi og volumen
var ligeledes sterre end den asiatiske. Nar forskningen i sa haej grad har
interesseret sig for Asienhandelen, skyldes det derfor is@r to forhold. Dels
at det eksotiske ganske enkelt har virket dragende. Dels at studiet af store
handelskompagnier med en klar organisation og regelmassig handel
erfaringsmassigt er et mere overkommeligt forskningsemne end et kalei-
doskopisk mylder af mindre skibe, der opererer gennem et uoverskueligt

¢ e Feldbak: No Ship for Tranguehar for Twenty-Nine Years. Or: the Art of Survival
of a Mid-Seventeenth Century Evumpean Seulement in India, Beitrdige zur Siidasienfor-
schung. Ed.D. Rothermund und R.Prak. Sturtgare 1990,
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antal havne langs handelens hovedruter. Medvirkende til interessen for
Asienhandel er dog ogsa den inspiration, der er kommet gennem de
seneste 35 ar fra det internationale forskningsmilje, der har arbejdet med
europaisk ekspansionshistorie og med de overseiske omraders historice i
denne periode. Den har bidraget til, at studiet af den danske Asienhandel
er blevet leftet op over et snavert danmarkshistorisk sigte og satind i et
bredere og mere meningsfuldt verdenshistorisk perspektiv.

Kildesituationen har dog ogsid sat sit prag pa forskningen. Nar
Asienhandelen frem il 1732 forskningsmassigt udger en lakune, hanger
det sammen med, at arkiverne fra de to ferste Ostindiske Kompagnier er
giet tabt. Derimod mi Asiatisk Kompagnis arkiv i den forste oktrojperio-
de karakteriseres som velbevaret, og i de felgende oktrojperioder som
endda serdeles velbevaret.

Asiatisk Kompagni tegnede sig imidlertid kun for godt halvdelen af
den florissante periodes Asienhandel. Den anden part: de kebenhavnske
handelshuse, har ikke efterladt sig et eneste arkiv. Vi ved, at de har haft
store og velordnede arkiver. Men et efter et er disse handelshuse gaet i
likvidation, og ved realiseringen af vardierne i boet indgik deres regn-
skaber og breve, som altid kunne indbringe et par skilling per szk, nar de
blev kert til papirmellen. Hvilket skete for det store de Coninck-arkiv sa
sent som 1 1890°erne.

Den private Asienhandel har derfor mattet rekonstrueres ved hjzlp af
et kildemateriale, der ikke er blevet til med dette formal for gje. De to
hovedgrupper er det danske statslige materiale og udenlandsk kildema-
terale.

Den danske stat var konkret interesseret i told, afgifter og matroser,
samt 1 informationer, der kunne satte den i stand til at fere en aktv
akonomisk politik. Takket vare arkivalier fra den civile og militzre
administration — dog ikke fra det kebenhavnske woldvesen, hvis arkiver
har varet udsat for hardhendede og effektive kassationer — er det
imidlertid muligt at sammenstykke et billede af skibene og deres tonnage
og af ladningernes sammensztning og verdi.

Det kebenhavnske kildemateriale fortzller derimod kun hdt om, hvor
og hvordan de private skibe under dansk flag opererede i det valdige
omride hinsides Kap Det gode Hab. Og kolomarkiverne fra Tranquebar
og Serampore fortzller i bedste fald kun om de skibe, der handlede pa
Indien. Det ofte velbevarede arkivmateriale fra den engelske, franske og
hollandske koloniadministration i Asien og fra disse landes ostindiske
kompagnier tillader os imidlertid at fi indblik i, hvor og hvordan de
danske skibe opererede 1 omradet fra Manila til Mocha. En speciel
kildegruppe, der iszr kaster lys over den stzrkt spekulative neutralitets-
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udnyttelse under dansk flag, er regnskaber og breve fra de danske skibe,
der blev opbragt og kom for franske eller britiske prisedomstole.?

Materialet er siledes disparat, men det ger det dog muligt at oplyse
vaerdi og volumen for langt de fleste af de 350 ladninger, der i arene fra
1772 uil 1807 blev losset og solgt i Kebenhavn.

Tallet pa totalveerdien af de solgte asiatiske ladninger, som det har
vaeret malet for denne athandling at na frem til, ma imidlertid lide den
skabne, der er de fleste forskningsresultaters: at blive reduceret fra at
have varet et mal tl at blive et middel. T dette tilfzlde bliver det
afslutningsvis et middel til at sage at forsta, hvad det beted for den tids
Danmark og den tids danskere, at sa vaeldige vaerdier blev sat i omleb
henover sa kort en periode.

Start og stabilisering. 1616-1772

Det farste Ostindiske Kompagnis handel pa Asien - det vil i realiteten
sige Tranquebar — blev en kade af fejlslagne investeringer, forlis og
opbringelser af dets skibe. I irene fra 1618 ul 1639 blev der ialt udsendt
18 skibe fra Kebenhavn. Nogle var ganske vist fra starten bestemt til at
blive 1 Asien og indga 1 den interasiatiske sshandel. Men kun syv skibe
hjemkom i &renc fra 1622 tl 1637, med ladninger, hvis vardi vi ikke
kender, men som synes at have bestaet af peber og nelliker.* Med sa stor
en usikkerhed og uregelmassighed havde Kebenhavn ingen muligheder
for at udvikle sig til et curopaisk marked for asiatiske varer. Kun den
gamle konges uvilje mod at ophave et foretagende, som han som ung
havde nazret sa store forvenminger til, forlengede kompagniets liv. Det
blev derfor sennen Frederik 3., der pa rigsradets opfordring i 1630
ophavede sin fars kompagni.

Men Tranquebar var kongens koloni, ikke kompagniets. Og den
fatallige besztning holdt ud 1 nasten en menneskealder, 1 ullid il
kongens lafter om undsatning og i nadig uvidenhed om, at man hjemme
gjorde, hvad man kunne, for at szlge kolonien. Asienhandelens genop-
tagelse fik derfor karakter af en undsztningsekspedition. I 1668 afsejlede
den kongelige fregat Fere med mandskab, forsyninger og penge, mens
den handelsmassige side af ekspeditionen var overladt en gruppe private
investorer, der lejede fragtrum i fregatten. I 1669 blev Tranquebar

# Papirer fra danske skibe 1794-1798 fra High Court of Admiralty-arkivet. Public Record
Office. London foreligger 1 Danica-film 1 Rigsarkivet,

* Gunnar Olsen: Dansk Ostindien 1616-1732, 1 Johannes Brendsted {red.): Vore gamle
tropekolonier. Bind 3, 1967, 5. 89-94.
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undsat, og i september 1670 vendte Fers hjem til Kebenhavn med en
ladning peber og fine krydderier fra Bantam.

Den vellykkede rejse kaldte pa optimismen 1 den kesbenhavnske
handelsverden og hos den unge enevoldsmonark, og den 28. november
samme ar satte Christian 5. sit navn under oktrojen for det andet
Ostindiske Kompagni.

Det nye kompagm fik et bedre og lengere liv end sin forgenger.
Ganske vist blev danskerne lige som det engelske Ostindiske Kompagni
trangt ud af Indonesien, 1 takt med at hollenderne belestede deres magt
dér, og tvunget tilbage til Indien. Kompagniets Asicnhandel blev derfor
som forgengeren en Tranquebar-handel. Men aktionzrerne kom ul at
lukrere af neutraliteten under de store semagters knge 1 slutningen af
1600-1allet, og ul at opleve en raxkke overskudsgivende auktioner i
Kobenhavn over ladninger, der endnu var domineret af peber, men som
ogsa omfattede de indiske produkter, der skulle komme til at dominere
1700-tallets handel: salpeter, sukker og frem for alt indiske bomuldstajer.

Forlis og forsinkelse undgik kompagniet ikke, men dets vanskeligheder
startede forst i 1709, med udbruddet af Den store nordiske Krig. Staten
optog tvangslan hos kompagniet, og frygten for at blive opbragt af
svenske kapere i Nordseen medfarte sterkt fordyrende ophold i engelske
havne. Da freden i 1720 blev sluttet, var kompagniets skonomi og
internationale konkurrenceevne derfor undergravet. Frederik 4. afviste i
den situation at treede hjalpende til med lan, og i 1729 valgte kompagniet
at levere oktrojen og Tranquebar tilbage tl kronen og treede 1 likvidation.

Den kommission, der var blevet nedsat for at vurdere kompagniets
kreditvaerdighed, naede frem ul, at det fra 1671 ul 1727 havde udsendt
salv og varer til Tranquebar for et samlet beleb af 2.926.258 rdl., og at det
havde solgt hjermmkomne varer for en samlet auktionspris pa 5.701.444
rdl., hvoraf godt 78 procent var blevet reeksporteret.” Endnu savnes der
en palidelig statistik over den danske sefart pa Asien under det andet
Osundiske Kompagni. Efter alt at demme hjemkom der dog 1 dette
tidsrum 45 ladninger, hvilket ud fra en grov gennemsnitsberegning skulle
give en auktionsvaerdi pa omkring 120.000 rdl. per skib.”

De interimskompagnier, der videreferte handelen, afsendte i 1730 1o
skibe til Tranquebar samt den forste danske kinafarer direkte til Canton,

* Kommissionsheretning 12.juli 1727 il Frederik 4. Rigsarkivet. Danske Kancelli, 1255,
Bilag ul ostindiske missiver al’ 1729 21, oktober. Opstillingen er gengivet 1 Gunnar Olsen:
a.a. 5.243.

* Jeg takker arkivar Erik Gebel, Rigsarkiver, for informationer fra hans igangvarende
undersogelse al den danske sefart pd Asien, og cand.mag. Hans Kryger Larsen, Institut for
Okonomisk Historie, for bistand med diagrammerne.

108



Den danske Asienhandel 1616-1807 325

og aret efter afsejlede ligeledes to skibe il Tranquebar. Pa det tidspunkt
havde den kebenhavnske handelsverden og kronen imidlertid allerede
forhandlet sig frem til et baredygtigt grundlag for den fremtidige
Asienhandel, og arbejdet blev formelt afsluttet den 12.april 1732, da
Christian 6. satte sit navn under oktrojen for det nye Asiatisk Kompagni.

Det nye kompagni — der ogsa 1 valget al navn bevidst distancerede sig
fra forgzngeren og dets gzld i Europa og Asien — fik 40 irs monopol pa
handelen pa Asien. Baggrunden for dette og for de mange begunstigelser
wvrigt fremgik klart af oktrojens indledning. Kongens mal var »Commer-
ciens og Skibsfahrtens befordring og opkomst i Vores Riger og Lande til
det deraf dependerende Almindelige bestes fremtarve.” Og bade kongen
og kompagniet vidste, hvorfor de to forsie kompagnier havde mattet give
op. Uden regelmassige auktioner kunne kompagniet ikke give Keben-
havn en position som ct curopaisk marked for asiatiske varer. Fortidens
store problem havde heddet kontinuitet, og derfor var eneveldens og
kompagniets faelles mal i 1732 »at sette denne Asiatiske Handel i Vores
Riger og Lande for den tilstundende tid paa en meer bestandig fod«.

Asiatisk Kompagni kom til at handle i1 en periode pa 75 ar, hvor
Danmark holdt sig uden for krige og stormagtskonflikter, og hvor
asiatiske varer, der endnu i 1732 havde varet luksusvarer for de fa,
udviklede sig til at blive almindelige forbrugsvarer for store og stadigt
voksende befolkningsgrupper. Og samtidig kunne kompagniet heste,
hvor dets forgeenger havde siet. Det overtog en Indienhandel med et net
af handelsforbindelser og en Kinahandel, hvor kontakten mellem Koben-
havn og Canton allerede var ctableret.

Hovedtraekkene i Asienhandelen 1 kompagniets forste oktrojperiode
treder umiddelbart frem.® Salget af 94 ladninger til et samlet auktionsbe-
lab pd 41.101.829 rdl. demonstrerer utvetydigt, at forventningerne 1 1732

T (MNe Feldbak: Danske handelskompagnier 1616-1843. Oktrojer og interne ledelses-
regler, 1986, 5.91-92,

B Tabel 1 er baseret pa Fortegnelse pd alle il Kina og Ostindien udgiende skibe,

varrende det Asiatiske Kompagnis gamle oktrej fra 1732-72 og i den nye oktrojs tid indul
1783, ligesom og beregning over de udgdende og hjemkomne ladningers vardi. Kgl.
Bibliotek. Ny kgl. 793 quarto. Enkelte evidente fejl er korrigeret. Klarhed over de
hjemkomne indienfarere 1734 og 1733 cr segt tilvejebragt ved hjelp af direktionens breve
17.november 1734 og 17.cktober 1733 ul Tranquebar. Rigsarkivet. Asiatisk Kompagnis
arkiv. 1232 g-h. Europaiske dokumenter 1731-43. Prinsesse Wilkelmine Careline 1733 er
overllyteer fra kinafarere til indienfarere, og ladningerne 1770 1 Sophie Magdalens og Grevinde
Moaltke er blevet opdelt i en kinesisk og en indisk ladning.
Om Asiatisk Kompagnis handel i den ferste oktrojperiode, se Kristof Glamann: Studie i
Asiatisk Kompagnis skonomiske historie 1732-1772. Historisk Tidsskeift 11,011, 1949,
Engelsk udgave: The Danish Asiatie Company, 1732-1772. Scandinavian Economic
History Review 8, 1960,
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Diagram 1. Asiatisk Kompagnis ladninger fra Indien og Kina 1732-1771.
{f tusind rdl.).

Tabel 1. Hjemkomne ladninger (i rdl.) fra Indien

og Kina 1732-1771.

Ar Indien Kina Ar Indien Kina
1732 1752 1 573.618
1733 1753 | 1 340.643 | 2| 1.430.820
73 (1] . 1754 | 3 710910 | 2 736.211
i35 2] T | 633.580 | 1755 | 1 314171 |1 479.835
1736 | 1] 212911 1756 | 3 769.853 | 1 501.940
1737 | 1] 196732 | 500585 | 1757 | 1 175.833 | 1 696.226
1738 | 1] 1eda2s | 538620 | 1758 | 1 301626 | 1 710.926
1739 | s86.082 | 1750 | 2 373.981 |1 574.856
1740 | 1] 343067 |1 567.488 | 1760 3| 1.306.203
1741 | 1] e2se242 | 6a0.603 | 1761 | 1 237,004 | 2] 1.020.040
1742 | 1] 202333 |1 572.793 | 1762 | 1 474.795 |1 692.028
1743 | 1] 286353 |1 160.933 | 1763 2| 1.508.138
1744 | 1| 2s7e18 | 800.355 | 1764 3| 1687608
1745 | 1| 282240 |1 677.261 | 1765 | 1 196.843 | 2| 1.277.015
1746 | 1] 269542 |1 515780 | 1766 | 1 238530 | 2| 1.218812
1747 | 1] 349754 2| wLnzaes [ae7 |1 365.107 | 1 702.257
1748 | 1] 361857 |2 903.199 | 1768 2| 1257872
1740 | 1] 353415 |2 945912 | 1769 2| 1.559.786
1750 | 1] 324169 |2 902.063 | 1770 | 1 217.083 | 1 676.596
1751 2| 1019978 | 1771 |2 351053 | 2| 1.201.576
14| 10.462.588 |54] 31.233.155
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var blevet indfriet 1 1772. Ogsa nuancerne 1 kompagniets Asienhandel er
dog talende. Handelen pa Canton, hvor kompagniet ikke skulle betale for
en kostbar koloniadministration, tegnede sig for tre flerdedele af det
samlede auktionsbeleb. I Indien derimod, hvor kompagniets budget blev
tynget af udgifterne til Tranquebar og til den nye loge, Serampore, 1
Bengalen, var handelen uregelmassig. Vanskelighederne skyldtes dels
krigene i Sydindien, dels forlis og havaner. Efter en raekke startvanskelig-
heder i 1730°erne synes Asienhandelen at vare stabiliseret, og 1 de
folgende ar hjemkom indienfarerne med ladninger til en gennemsnitlig
auktionsveardi pa godt 237.000 rdl., mens de vaesentligt sterre kinafareres
auktionsbeleb la pa godt 578.000 rdl. Grundlaget for Kinahandelen var
teen, mens bomuldstajerne fra Coromandelkysten og Bengalen nu domi-
nerede ladningerne fra Indien.

Derimod tegner der sig ikke et specielt skarpt konjunkturbillede. Det
er muligt — med den tidsmassige forskydning, som skyldes, at tallene
henviser til salg af ladninger hjembragt med skibe, der var afsendt op til
to ar fer — at fornemme en effekt af Den ostrigske Arvefelgekrig, cfter at
England og Frankrig i 1746 var giet direkte ind i krigen mod hinanden.
Omkring 1759 synes hejkonjunkturen under Kolonikrigen at sztte ind.
Nok sa interessant er det imidlertid at se, at freden 1 1763 ikke synes at
udlesc et tilbageslag for kompagniets handel, som stort set var i stand til
at fastholde niveauet fra krigsarene. Det mest bemarkelsesvaerdige er dog
Kinahandelens kontinuitet og omfang. Handelen var virkelig kommer pa
»en meer bestandig fod«, og Kebenhavn havde omsider udviklet sig til et
betydningsfuldt marked, hvor keberne fra udlandet kunne fastholdes ar
efter ar.

Asiatisk Kompagni havde meget at takke kongen for. Og kompagniets
prases, overhofmarskal Adam Gottlob Moltke, lod ikke aktionzrerne
glemme det. [ foraret 1734 fik han pa en generalforsamling deres
tilslutning til, at kompagniet bekostede en rytterstatue af Frederik 5. pa
Amalienborg Plads midt 1 den nyanlagte Frederiksstad. Kompagniets
navn stdr stadig at lzse pa plinten til et af de @dleste skulpturmonumen-
ter fra I'ancien régime. Men arbejdet med Salys rytterstatue blev bade
langvarigt og dyrt. Ferst den 1.august 1771 fandt den officielle afslaring
sted. Det skete midt under Struensees diktatur, hvor meget var forandret,
og hvor mere stod for at skulle @ndres. Og blandt det, der stod for at
skulle ®ndres, var ogsa den danske Asienhandel.
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Den florissante handelsperiode

Allerede 1 1769 havde Asiatisk Kompagni segt om en uendret forlengelse
af oktrojen for en ny fyrredrs periode.” Kampen om oktrojen kom til at
udspille sig under Struensces diktatur og i de kaotiske maneder efter hans
fald. Udfaldet forela med den oktroj, som Christian 7. undertegnede den
23 juli 1772, Helge denne skulle oktrojen nu kun lebe 1 20 ar, og af sit
monopol bevarede kompagniet kun eneretten til at handle pa Kina og
med kinesiske varer. Handelen pa det evrige Asien stod herefter aben for
samtlige kongens undersatter. Kebenhavn forblev dog stabelstad for
bade udsendelsen af skibene og salget afl deres ladninger fra @sten, og
kompagniet fortsatte med at administrere kolonierne 1 Indien.

Asienhandelens struktur i den florissante periode blev saledes lagt fast
i 1772, og senere @ndringer fik karakter af justeringer. Den vaesentligste
var, at kronen i 1777 overtog administrationen af kolonierne 1 Indien.
Eneretten til handel pa Kina og med kinesiske varer bevarede kompagni-
et derimod, da det 1 1792 fik sin oktroj fornyet for endnu en tyvears
periode.

Den florissante periodes Asienhandel udviklede sig inden for rammer-
ne af en verdensekonomi. De enkelte europaiske staters athangighed af
import og cksport og af forbindelsen med de overseiske omrader betad, at
skonomisk krigsferelse fik voksende betydning, og at den blev fart med
stigende intensitet, ligesom udvidelsen af krigshandlingerne til de over-
seiske omrader var et f&nomen, der var kommet for at blive. Allerede
under Kolonikrigen havde ekonomisk krigsferclse spillet en vigtig rolle.
Og under Den amerikanske Frihedskrig og revolutions- og Napoleonskri-
gene eskalerede den, for forelsbig at kulminere med Napoleons fastlands-
sparring i 1806 og Englands modtrak: blokaden af kontinentet.

De curopaziske staters ath@ngighed afl import og cksport og af for-
bindelse med deres overseiske kolonier beted imidlertid, at handelen og
sofarten fortsatte, men blot under ncutrale flag og gennem neutrale
havne. Den konsekvente danske neutralitetspolitik blev felgelig en af-
garende vigtig forudsatning for den florissante periodes hajkonjunkeur. !

? Aage Rasch og P P. Sveistrup: Asiatisk Kompagni i den florissante periode 1772-1792,
1948, 5. 16-22, samt Sunc Dalgirds anmeldelse heral | Historisk Tidsskrift 11.r 11, 1949,
5. 506-14.

" Ole Feldhzk: Eighteenth Century Danish Newtralite: Tts Diplomacy, Economics and
Law. Scandinavian Journal of History 8-1, 1983,
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Ogsa specielle overssiske konjunkturer spillede ind. I Indien fik
mogulstyrets sammenbrud cn sarlig betydning. Den britiske ekspansion
pa Coromandelkysten og i Bengalen — iswer elier sejren ved Plassey i 1757
—skabte helt specielle forudsatninger, ikke blot for den danske handel pa
Indien, men ogsa for handelen pa Kina, pa Java og pa Maurnitius. I en
periode pa henved 40 ar efter Plassey samlede britiske kompagniem-
bedsmzand og officerer sig meget betydelige private formuer, som havde
det tilfeelles, at de i realiteten var blevet til pa det engelske kompagnis
bekostning. Kompagniet og den britiske regering forsegte derfor med alle
midler at forhindre disse formuers overfersel til England ombord pa det
engelske kompagnis skibe. Felgen blev, at denne britisk-indiske kapital
blev stillet til radighed for det engelske kompagnis franske, hollandske og
danske konkurrenter, som forpligtede sig til at overfere de lante beleb
eller pengene for de solgte britisk-indiske varer fra I'Orient, Amsterdam
og Kebenhavn til London gennem diskrete internationale bankhuse.
Dette store udbud af britisk-indisk kapital skulle 1 1770’erne, 1780erne
og 1790erne fa stor betydning for den danske Asienhandel, primert for
den indiske handel, men ogsid for den kinesiske handel, idet en del af
denne kapital blev overfert til Europa via Canton ombord pi franske,
hollandske og danske kinafarere. Og de britisk-indiske handelshuse i
Calcutta, Madras og Bombay, der opererede med denne kapital, enga-
gerede sig ogsa 1 handelen under det neutrale danske flag pa Java og
Mauritius under revolutions- og Napoleonskrigene, uanset at de dermed
ydede en direkte hjelp til deres lands fjender.

Plantageskonomien, der var udviklet pa Java og Mauritius og Réu-
nion, fik ligeledes stor betydning for Asiecnhandelen under dansk flag.
Nar Holland og Frankrig kom i1 krig med England, hobede valdige lagre
af navnlig kaffe og sukker - og i Batavia ogsa krydderier fra Molukkerne
— sig op 1 pakhusene, og den eneste mulighed for at fa overfert disse varer
og penge til Europa var at gare brug af skibe under neutrale flag. Ogsa
denne handel fandt sted inden for rammerne af en verdensskonomi.
Efterspergslen i Europa kunne stige pludseligt og kraftigt som folge af
begivenheder i Vestindien, som var hovedleveranderen til dette marked:
for eksempel orkanadelzggelser eller slaveoprer som det, der fandt sted
pa Haiti.

Den florissante handel under dansk flag strakte sig over en menneske-
alder, og den var underkastet voldsomme konjunktursvingninger. Pa den
baggrund er det nedvendigt at sperge, om den rigsdaler, der gennem hele
perioden bruges som maleenhed for de solgte ladninger 1 Kebenhavn,
havde den samme vaerdi gennem de 33 ar, eventyret varede? Umiddel-
bart ma svaret vare nej. Rigsdalerens vardi 1 forhold ul udenlandsk

20 Misr. rideske. 502 113
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valuta var yderst konjunkturfelsom, og den danske finansstyrelses mulig-
heder for at stabilisere kursudviklingen var meget begranset." Men om
en indenlandsk inflation synes der ikke at have vieret tale, I arenc efter
1800 har der formentlig varet tale om en begyndende udhuling af
rigsdalerens kebekraft, men den inflation, der kulminerede med stars-
bankerotten 1 1813, satte forst ind efter det engelske overfald pa Danmark
i 1807."

Auktionsbelabene for de solgte ladninger omfatter ogsa besatningens
private handelsvarer, den sakaldte foring. Det kravede loven, men ar alle
skulle have rettet sig fuldstzndigt efter loven, er pa den anden side
illusorisk at forvente.

Et nok sd vasentligt problem er, om auktionsbelsbene ogsa afspejler et
faktisk salg af den hjembragte ladning, eller om ejeren lod sig tilsla sine
egne varer 1 forventning om en senere prisstigning. For den private
handels vedkommende er det usandsynligt at forvente, at ejerne skulle
have haft rad til at udskyde salget, og vi har da ogsé flere udsagn om, at
de lejlighedsvis var nadt til at selge med tab for at kunne honorere
indgaede finansielle forpligtelser. Et stort foretagende som Asiatisk
Kompagni med e¢n he) kreditvaerdighed pa det indenlandske og
udenlandske lanemarked havde derimod mulighed for at gere det — og
gjorde det faktisk. Da priserne pa dets to centrale varer: te og bomulds-
tojer begyndte at vige 1 mellemkrigsperioden og ogsi 1 arene efter 1800,
greb dircktionen til denne udvej. Dens hab om en senere prisstigning gik
imidlertid ikke i opfyldelse, og ved krigsudbruddet i 1807 14 der i1
Eigtveds Pakhus usolgte varer for halvanden million rigsdaler."

I arene op mod 1807 giver tallene for Asiatisk Kompagnis ved-
kommende derfor et for optimistisk billede af handelen. For perioden som
helhed giver auktionsbelebene dog et rimeligt virkelighedstro indurvk al
handelens veerdi.

Kina
Asiatisk Kompagnis Kinahandel er klassisk for merkantilismen. Kom-
pagniet havde helt tilbage 1 1732 faet monopol pa denne handel og havde

faet dette monopol fornyet i 1772. Og da oktrojen pany skulle fornys i
1792, havde det beholdt eneretten til handel pa Kina og med kinesiske

"' Vekselkurserne er publiceret i Astrid Friis and Kristof Glamann: A History of Prices
and Wages in Denmark 1660-1800, val. 1, 1938, 5. 78-103.

" Knud Erik Svendsen m.l.: Dansk pengehistarie, |, 1968, s 84-89,

" J.H. Deuntzer: Al det Asiatiske Kompagnis historie, 1908, s34,
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varer, til trods for at alle pa det tidspunkt var enige om, at de store
monopoliserede handelskompagnier havde udspillet deres rolle. Men
regeringen og det kebenhavnske erhvervsliv var 1 1792 ogsa enige om, at
private kebmand endnu ikke kunne magte denne meget kapitalkrvende
handel, thvertfald ikke i darlige ar. Og bade regering og erhvervsliv
havde en helt konkret interesse i at opretholde Ksobenhavn som et
curopzisk marked for kinesiske varer."

I 1772 havde Asiatisk Kompagni en solid tradition at bygge pa. Med et
urveerks pracision afsejlede dets kinafarere fra Ksbenhavn med lad-
ninger, der reelt bestod af selv samt den for sejladsen nedvendige ballast
af bly. I Canton lejede kompagniet ligesom de evrige europaiske
kompagnier et faktori af en af de hong-kabmand, der af lokalstyret havde
faet til opgave at varctage handelen og tilsynet med barbarerne. Her blev
selvet og blyet afhindet; 1 bunden af skibet stuvedes kasser med
porcelan, der ikke tog skade af vand; og over dem stabledes tusindvis af
blyforede kasser med den te, der var den eneste anledning til europaeernes
tilstedevarelse. Og med samme regelmassighed og forudsigelighed retur-
nerede kinafarerne til Kebenhavn, hvor ladningerne blev solgt i auktions-
salen i kompagniets statelige hovedsede pa Christianshavn, og hvor
henved 90 procent blev recksporteret.

[ drene fra 1772 ul 1807 bogfarte Asiatisk Kompagni salg af kinesiske
ladninger til et samlet beleb pd knap 40 millioner rigsdaler.” Dette meget
store totalbeleb dekker imidlertid — jvir. ogsd Diagram 4 — over markante
fluktuationer.

[ de ferste ar efter 1772 fastholdt kompagniet salgsniveauet fra de
foregiende ar pa omkring en million rigsdaler arligt. Den kraftige
aktivitetsstigning fra 1780 - i tonnage og navnlig i veerdi — star
umiddelbart i forbindelse med Den amerikanske Frihedskrig, der bragte
konkurrenternes Kinahandel tl standsning: 1 1778 Frankrig, i 1779
Spanien og endelig i 1780 Holland. Forklaringen pd hejkonjunkturen er
den danske neutralitetspolitik. Tilstedevarelsen af den britisk-indiske
lanckapital, som i disse ar blev remitteret til Europa via Canton, og som
de danske supercargoer kunne line til lav rente, har uden tvivl lettet
kompagniet finansieringen af ekspansionen. Men der er ingen grund til at

" Asiatisk Kompagnis Kinahandel: se Rasch og Sveistrup: a.a., Deuntzer: a.a. samt Ole
Feldbzk: Danish East India Trade 1772-1807. Statistics and Structure. Scandinavian
Economic History Review 26-2, 1978, Her og i det felgende er der foretaget enkelte
korrektioner til denne artikels bilag T og 11, som felge af senere tilkomne informationer.

"* Tabel 2 er baseret pi de citerede arbejder af Rasch og Sveistrup og af Deuntzer.
Deuntzer har nedrundet tallene til hele tusinder, For skibe og wnnage, se Feldbak: Danish
East India Trade, s.15. En kommercelast er 2,6 tons.
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Tabel 2. Asiatisk Kompagnis skibe, tonnage (1 kommercelester) og ladninger (i rdl.)
Sfra Kina 1772-1808.

Ar Tal| KL Ladning i rdl Ar |Tal| KL Ladning i rdl
1772 2 575 902,337 17490 ] HH0 773.5060
1773 2 GAN L0340 1791 ] 350 323.310
1774 2 GHO 05,699 1792
1775 2 HOH T60.026 1793 ] 450 T2700
1776 2 GAN 1058490 1794
1777 2 700 1.072.302 1795 ] 330 k.50
1778 2 680 L.310. 567 1796
1779 | 350 853,629 1797 ] A0 H83.660
1 780 3 1150 2,100,000 1758 2 78l L.320.010
L 78I 2 Bl 2164501 1799
1782 2 800 2,001,758 1800 1 480 813.290
I 783 b} 1910 3.527.595 1801 2 80 1.271.620
1784 2 950 1. 236,470 1802 1 372 701,800
1785 3 980 2.0200651 1803 2 748 1.379.150
1 786 2 8280 1.526.845 1804 1 330 708070
1787 2 810 14135790 1805 2 630 1.055.790
1 788 3 1300 2,440,430 1506 3 802 LI11.350
1789 2 910 1.595.220 1807 1 372 175.480
Gl | 22879 39856711

antage, at denne kapital var en forudsaztning for ckspansionen, lige sa lidt
som den var det for kompagniets ckspanderende indiske handel 1
mellemkrigsperioden.'

Krig og fred var imidlertid ikke de eneste konjunkturfaktorer. Kina-
handelens ekonomi stod og faldt med eftersporgslen pa det europaiske
marked. England var Europas uden sammenligning sterste tekonsument,
og i virkeligheden var det den ckstremt heje engelske importtold pa te pa
114 procent, der var sikkerhedsnettet for auktionerne i Kebenhavn.
Denne told gav nemlig professionelle britiske smuglere en rigelig gevinst-
margen, og den britiske gesandt i Kebenhavn kunne i disse ar regel-
maessigt rapportere (il sin regering om de britiske smuglerfartgjer, der
recksporterede det danske kompagnis te: deres navne, udseende og
armering. Det var derfor mindre freden 1 Versailles 1 1783 end den

" Der foreligeer ikke publiceret forskning om britisk-indisk kapitalremitiering via

Canton og Kebenhavo, Jvir, dog Holden Furber: John Company at Work, A Study of
European Expansion in India in the Late Eigthteenth Century. London 1931, 5,123, og Ole
Feldback: India Trade under the Danish Flag 1772-1808. Evuropran Enterprise and
,'xrtgt”-fr]l‘!iii]’l R{'T"iltﬂ.]’li:" H.]'l(i rI‘THd{'. Iﬂ.l[][l ]QG‘Q, ., 5‘4
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engelske Commutation Act i 1784, der indvarslede tilbagegangen for
Kinahandelen for det danske kompagni og dets kontinentale konkurren-
ter. Med en drastisk nedsatielse af den engelske tetold til 12,5 procent
lykkedes det 1 1784 William Pitt pa én gang at forege det engelske
kompagnis og den engelske stats indtzgter, at gore smugleriet urentabelt
og at styrke det engelske kompagnis position i Canton pa dets konkurren-
ters bekostning.

Asiatisk Kompagnis auktioner over kinesiske ladninger i slutningen af
1780°erne blev derfor utilfredsstillende. Og det var 1 et forseg pa at
nedbringe Kinahandelens i forvejen beskedne omkostninger, at direktio-
nen 11791 opgav det faste faktori 1 Canton og vendte tilbage til praksis fra
Christian 6.s tid: at lade supercargoerne folge med skibet ud og hjem.

To ar efter var England og Frankrig pany 1 krig med hinanden, og i
1795 blev Holland tvunget ind 1 krigen pd Frankrigs side. Pa det
tidspunkt var en krig mellem de store semagter imidlertid ikke lengere
nok til at skabe hajkonjunktur for det danske kompagnis Kinahandel. Og
fra regeringen kunne kompagniet ikke forvente stette. Efter Hollands
indtraden i krigen tillod den tvartimod den kebenhavnske storkebmand
og krigsspekulant Frédéric de Coninck at viderefare en del af det
hollandske kompagnis Kinahandel under dakke af dansk flag og dermed
forsyne det kontinentale marked, som det danske kompagni skulle leve
af.'® Asiatisk Kompagni matte under krigen lade sig naje med beskedne
auktioner pa niveau med salgene i slutningen af 1760’erne, og det var i et
sent forseg pd at finde nye og mere lukrative operationsomrader, at det i
de sidste ar fer krigsudbruddet 1 1807 sendte et skib til Mauritius og tre
til Batavia.

Indien

Den florissante periodes Indienhandel falder i to skarpt adskilte dele:
Asiatisk Kompagni og de private kebmand og redere."” De opererede i

" Vincent T.Harlow: The Founding of the Second British Empire, 11. London 1964,
index: Commutation Act,

" Ole Feldbak: Dutch Batavia Trade via Copenhagen 1793-1807. A Study of Colonial
Trade and Neuatrality. Scandinavian Economic History Review 21-1, 1973, 5. 55-36; samme:
Danish East India Trade, s.9; og E.5.vanEyck van Heslinga: Van compagnic naar
koopvaardij. De scheepvaartverbinding van de Bataafsche Republiek met de kolonién in
Azig 1795-1806. Amsterdam 1988, s. 149-62,

" Hvor intet andet anferes, bygger fremstillingen af Indienhandelen same tabel 3 og 4 pa
Feldbek: India Trade under the Danish Flag.
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det samme omrade og under de samme konjunkturer, men deres
organisation, ekonomi og aktivitet var vidt forskellige.

I 1772 kunne Asiatisk Kompagni bygge pa mere end hundrede ars
ubrudt kontinuitet, bade hvad angik koloniadministration og handel.
Dets administration af Tranquebar, Serampore og mindre loger i Benga-
len og pa Malabarkysten blev 1 1777 overtaget af kronen. Det beted en
markbar besparelse pa kompagnicts budget, men ikke @ndrede vilkar for
dets indiske handel.

Oprindelig havde kompagniets indiske handel varet koncentreret i
Tranquebar, hvortil varer fra det evrige Indien og fra Svdestasien var
blevet transporteret med mindre skibe. Men allerede 1 midten af
1770%erne var dets akuviteter pa Coromandelkysten vigende i forhold til
opkebene i Bengalen. Under Den amerikanske Frihedskrig overflyttedes
handelens tyngdepunkt definitivt til faktoriet 1 Serampore. Krigene 1
Sydindien i 1780%erne vanskeliggjorde yderligere handelen, og i 1796
drog direktionen konsckvensen af udviklingen og nedlagde faktoriet i
Tranquebar.

Ligesom en enkelt vare som te helt dominerede kompagniets kinesiske
handel, var dets indiske handel helt baseret pa indiske bomuldstajer.
Opkabet af disse tajer var tidligere blevet finansieret ved udsendelsen af
solv samt ved salg af ballastvarer som kobber og jern. T en periode kom
den britisk-indiske remitteringskapital til at udgere et meget vasentligt
grundlag for indkebet al de indiske returladninger: for ballasten af
salpeter og redtrz, for stuvningsvarer som peber og bambus og for de
store baller med tekstiler. Under Den amerikanske Frihedskrig var
kompagniet endog i stand til fuldstendigt at indstille udsendelsen af selv,
for 1 stedet at rejse kapitalen i Indien med veksler pa direktionen 1
Kebenhavn, Kompagniet blev pa den anden side aldrig afhangig af
denne specielle finansieringsform. Det brugte den britisk-indiske kapital,
sa lenge udbudet var tilstraekkeligt stort og renten tilstrekkelig lav, men i
takt med at udbudet faldt og renten steg, gik kompagniet ubesvaeret
tilbage tl den traditionelle udsendelse af selv fra Europa.

Tallene i Tabel 3 samt Diagram 2 viser en kontinuerlig sejlads og
handel fra 1772 il 1807. Kun 1 1806 hjemkom der intet skib, men aret for
var der til gengzld kommet hele fire. Denne kontinuitet siger noget
vasentligt om kompagniets indiske handel, men det samme gor fluktua-
tionerne 1 auktionsbelsbene.

Fluktuationerne viser det bemarkelsesvardige, at Den amerikanske
Frihedskrig, som medferte si markant en aktivitetsstigning i kompagni-
ets Kinahandel og i den private Indienhandel, nzsten ikke aftegner sig 1
tallene for kompagniets indiske handel. Til gengaeld mader vi en tydeligt
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Tabel 3. Asiatisk Kompagnis skibe, tonnage (i kommercelester) og ladninger (i rdl.)
Sfra Indien 1772-1807.

Ar Tal | KL Ladning i rdl Ar | Tal| KL Ladning i rdl
1772 1 150 278,075 1790 | 1 | 222 713.200
1773 1| 170 274.069 1791 | 2 | 502 2,039,520
1774 1| 150 251,195 1792 | 3 | 710 2.195.550
1775 1| 170 317.225 1793 | 3 | 684 1.635.010
1776 | 180 364,810 1794 2 00 1.514.610
1777 2 320 394.321 1795 2 482 B33.540
1778 2 280 277.974 1796 2 42 986,290
1779 | 150 247.375 1797 1 330 808,970
1780 2 | 350 673.803 1798 | 1 | 202 713.900
1781 2 | 250 800.133 1799 | 3 | 813 2.151.030
1782 2 | 330 864.120 1800 | 2 | 302 1.557.080
1783 1 100 356.148 1801 | 2 | 503 1.753.370
1784 3 480 1.472.654 1802 | 283 748.380
1785 2 270 642.289 1803 3 262 1.971.840
1786 1 222 338.608 1804 | 202 489.510
1787 2 | 400 1.421.690 1805 | 4 | 796 2.086.760
1788 2 | 424 1.214.760 1806
1789 2 | 510 1.534.020 1807 | 1 162 630.310
63 | 12.783 35.272.229

eget aktivitet 1 mellemkrigsarene — en ekspansion, der muligt skal ses 1
sammenhang med en tilsvarende dalende tilfersel afindiske tekstiler med
private skibe til de kebenhavnske auktioner i disse ar. Den private
Indienhandels kortvarige hejkonjunktur i de forste krigsar efter 1793
modsvares af et fald 1 kompagniets aktivitet til et mere moderat niveau.
Og endelig ser vi en kraftig stigning 1 kompagniets indiske handel, 1 takt
med at den private Indienhandel gar sterkt tilbage.

Denne tilsyneladende komplementaritet mellem kompagniets og de
privates indiske handel kalder pa en forklaring. Problemet er imidlertid
kompliceret. Hvor gar graznsen mellem overrcaktion pa forbigaende
vanskeligheder og en rigid fastholden ved en bestemt vare eller et bestemt
operationsomrade over for et definitivt efterspergselssvigt?

I @ldre forskning af liberalistisk observans er handelskompagnierne
ofte blevet betragtet som organisationer, der tyngedes af en kostbar
overadministration og h@mmedes al tidskravende beslutningsproce-
durer. Heroverfor har nyere forskning understreget kompagniernes akku-
mulerede indsigter, heje informationsniveau og velstrukturerede for-

119



336 Ole Feldbak

2500+
20004
1500+
10004

S00+

0- - - -
1772 1782 1792 1802

Diagram 2. Asiatisk Kompagnis ladninger fra Indien 1772-1807.
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Diagram 4. Asiatisk Kompagnis ladninger fra Kina 1772-1807.
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retningsgang.” Hvortil ber fojes deres storre skonomiske modstands-
kraft, sammenlignet med den private handel.

Det er en kendsgerning, at kompagniet 1 mellemkrigsiarene kempede
med faldende priser og svigtende efierspargsel efter de indiske tekstiler.”!
Og kompagniets problemer var kendt 1 offentligheden, hvis dalende ullid
afspejlede sig i kraftigt faldende kurser pa kompagniets aktier.” Og det
samme billede meder vi pany i arene efter 1800, hvor lagrene af usolgte
indiske tajer hobede sig op i kompagniets pakhuse, i 1807 til et beleb pa
en million rigsdaler.”

Det er pa den baggrund vanskeligt at frigere sig fra indirykket af] at
kompagniet faktisk var for sent til at rcagere pa konjunkturudviklingen.
Det var utilbejeligt til at reducere eller ligefrem opgive faktoriet i
Serampore med dets akkumulerede erfaring inden for en meget eks-
pertisekrevende handelsgren og dets gennem artier udbyggede net af
indiske og britiske leveranderer. Og med den lette adgang for det
velfunderede kompagni til at rejse lin 1 Kebenhavn til at komme over
vanskeligheder, det opfattede som forbigdende, var incitamentet il
hurtige reaktioner pa konjunkturskift tilsvarende begranset.

Det er under alle omstendigheder en kendsgerning, at direktionen
reagerede meget sent pa konjunkturtilbageslaget for den indiske handel.
Den private handel havde forlengst forladt Indien eller orienteret sig
mod andre indiske varer, da faktoriet 1 Serampore 1 1806 modtog
direktionens ordre om en drastisk nedskazring i de indiske tekstilers andel
afreturladningerne. Og for faktoriet kunne reagere pa denne dramatiske
ordre om at omlegge handelen, var Danmark 1 krig og den florissante
handelsperiode historie.

Den private Indienhandel under dansk flag var vaesensforskellig Ira
Asiatisk Kompagnis handel. Den havde ikke nogen kontinuitet at bygge
pa. Den var gennem hele perioden sa godt som fuldstendig afhangig af
britisk-indisk kapital og fragt. Og den [remviser hurtige og starke
konjunkturreaktioner.

Indiecnhandelen blev givet fri for samtlige den danske konges under-
satter 1 1772, Men friheden blev ikke brugt med det samme. Forst 1 det
tidlige forar 1775 afsejlede det forste skib fra Kebenhavn, Det var den
tidligere britiske indienfarer Horsenden, der havde faet det demonstrativt

“ Se for cksempel Kristof Glamann: Dutch-Asiatic Trade 1620-1740. 1938, og
K.N.Chaudhuri: The Trading World of Asia and the English East India Company
1660-1760. Cambridge 1978,

! Rasch og Sveistrup: a.a. s 194-205,

# Bent Stancke: The Danish Stock Market 1730-1840. 1971, s.41.

* Deuntzer: a.a. .34,
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danske navn Grev Bernstorff, og kaptajnen, Arthur Bishop, var britisk.
Denne forste returekspedition - tidens navn for ekspeditioner, der udgik
fra og returnerede til Kebenhavn — la pa Tranquebars red i scptember
1775, da Asiatisk Kompagnis guverner udstedte danske skibspapirer til
et britisk-indisk skib, der fik det tilsvarende gode danske navn Prins
Frederik. Ejeren var den britisk-indiske kebmand 1 Tranquebar Edward
Stevenson, der selv fulgte med skibet som supercargo. Og kaptajn John
Clemens pa denne dirckte ekspedition - tidens navn for ckspeditioner,
der udrustedes direkte fra Indien — var ligeledes britisk.

I den florissante periode lossede private skibe ialt 121 indiske lad-
ninger i Kebenhavn til en vaerdi af nesten 40 millioner rigsdaler. Denne
handel var overordentlig sammensat. 85 var egentlige returekspeditioner,
og 1 dette tal indgik syv, der var blevet udsendt af de tre starkt
spekulative handelskompagnier, som blev oprettet under Den amerikan-
ske Frihedskrig, og som ikke formaede at overleve overgangen fra krig tl
fred. 31 var dirckte ekspeditioner, der lossede deres indiske ladninger 1
Kebenhavn. Og til disse 116 ladninger kom yderligere fem, der hjemkom
med de kongelige ostindiske paketter. For at fastholde forbindelsen med
kolonierne, efter at den private handel nasten helt havde forladt Indien,
oprettede staten Den kongelige ostindiske Paketfart. Den udsendte i
arene fra 1803 til 1806 syv paketter, af hvilke de fem niede at returnere til
Kebenhavn med fragt, for den engelske flade 1 august 1807 indledte
blokaden af Sjealland.

Den private Indienhandels volumen malt i skibe og tonnage og dens
vardi malt i auktionsbeleb over de solgte ladninger giver — jvir. ogsa
Diagram 3 — et instruktivt billede af konjunkturudviklingen og konjunk-
urafhengigheden.”

Med den tidsforskydning, der folger af statistik baseret pa de indiske
ladningers salg, bekrafter tallene umiddelbart, at de private kebmand og
redere var sene til at udnytte krigsirenes hajkonjunktur. Salgene i
Kobenhavn fandt sted efter krigens opher, hvor de faldende priser pa de
indiske tekstiler udleste en edeleggende fredskrise. Szrlig alvorlige var
arene 1785 og 1786, hvor henholdsvis fjorten og syv ladninger maue
udbydes til salg af handelshuse, der ikke havde rad til at vente. I Asiatisk
Kompagnis direktion har man formentlig draget et lettelsens suk over, at

¥ T en raekke tilfzelde, hvor der savnes oplysninger om auktionsbelebene for private skibe
fra Indien, er dewe blever skensmassigt anslier udira trvkee auktionskataloger, skibets
tonnage, tendensen i de samme irs kendte avktionsbelab samt generelt informationer om
reder og skipper, T 1798 og i 1800 har der mértrer skennes for to ud af tre skibe; de enlige
skibe i 1801 og i 1802; begge skibe i 1803; er ud alto i 1804; et ud af fem i 1803; og et ud af
fire 1 1806, .3|.r_. hvor det har vaeret nedvendigr at skenne, er markeret med asterisk.
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Tabel 4. Private skibe, tonnage (i kommercelaster) og ladninger (i rdl.)
Sra Indien 1772-1807.

Ar Tal | KL Ladning i rdl Ar |Tal| KL Ladning i rdl
1772 1790 | 2 349 458.383
1773 1791
1774 1792 | 4 589 877.901
1775 1793 | 5 927 1.596.202
1776 2| 244 625.731 1794 | 9 | 1579 2,340,014
1777 2| 289 620,843 1795 | 7 | 1245 1,906,776
1778 1796 | 1 692 1.130.498
1775 [ 137 300,047 1797 1 603 1.357.947
1780 4| 637 1.644.848 1798 | 3 435 700.000*
1781 1799 | 6 | 999 1.212.044
1782 5| 827 2.913.872 1800 | 3 465 520,000
1783 50 849 3.482.091 1801 | 1 182 200.000*
1784 3 1205 3.383.642 1802 1 173 200,000*
1785 14 | 2531 4.610.138 1803 2 300 400.000*
1786 7 1824 3.034.870 1804 2 309 300.000*
1787 6| 1118 2.555.269 1805 | 5 679 780.000*
1748 50 720 1.114.234 1806 | 4 521 820.000*
1789 2| 340 436.154 1807 | 1 144 140.172
121 | 20.381 39.890.676°

man under krigen havde forbudt faktoriet i Serampore at gere brug af
den billige britisk-indiske remitteringskapital til at kebe og hjemsende
direkte ckspeditioner med indiske ladninger for kompagniets regning.
Nir fredskrisen blev sd hard for de kebenhavnske handelshuse, var det,
fordi de havde kebt ladningerne i Indien for lant kapital, og ikke
indskraenket sig til at lade skibene returnere med fragt for britisk-indisk
regming. Og fredskrisen forverredes yderligere af, at britisk-indiske
investorer umiddelbart efter meddelelsen om freden afsendte britisk-
¢jede skibe med store og velassorterede indiske ladninger til Kebenhavn
under dansk flag og under dekke af danske stramznds navne.

Fredskrisen efter Den amerikanske Frihedskrig kom til at medfere en
nasten fuldstaendig afbrydelse af den private Indienhandel for egentlig
dansk regning. I dret 1791 kom der ingen private indienfarere over-
hovedet til den danske hovedstad. Kun to skibe med erfarne indienkap-
tajner — Norge og _fohanne og Maria - fastholdt en spinkel dansk kontinuitet
ved at sejle 1 fragt for britisk-indisk regning. De evrige private skibe 1
mellemkrigsperioden var reelt britisk-indiske skibe, der i kraft af gode
kontakter 1 Madras og Calcutta var i stand til at opretholde en rentabel
handel mellem Indien og Europa via Kebenhavn.
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Krigsudbruddet i 1793 medferte en ny hejkonjunktur for den private
Indienhandel under dansk flag. Men grundlaget var et andet, end det
havde varet under den forrige krig. Nu blev krnigskonjunkturerne ud-
nyttet ajeblikkeligt, og allerede 1 1793 blev de farste ladninger udbudt til
salg i Kebenhavn. De britiske handelshuse 1 Calcutta havde kalkuleret
med, at det engelske Ostindiske Kompagni, som i 1793 skulle have sin
oktroj fornyet, ville miste sit monopol pa handelen pa Indien. De havde
derfor opkebt skibe og ladninger, som skulle sendes til England, sa snart
meddelelsen om handelens liberalisering naede ud. Men 1 en situation,
hvor England befandt sig i krig med Frankrig, havde den engelske
regering ikke vovet at cksperimentere, og havde forlenget kompagnicts
monopol for yderligere tyve ar. De britisk-indiske handelshuses reaktion
havde varet straks at sende deres skibe og varer til Kebenhavn under
dansk flag og med danske undersitter som pro forma-gjere.

Ogsa de kebenhavnske handelshuse reagerede denne gang hurtigt, og i
arene frem til arhundredskiftet hjembragte private danske indienfarere
ladninger for betydelige beleb. Nu var det imidlertid ikke l&ngere kun
handel for lant britisk-indisk kapital. Det var omsider lykkedes den
engelske regering og det engelske kompagni at komme korruptionen
blandt engl®nderne 1 Indien til livs. Flere af skibene fra Kebenhavn
udbragte nu betydelige beleb i selv, og supplerede returladningen med
britisk fragt under danske dazknavne. De vigende priser pa indiske
bomuldstgjer pa det europziske marked medferte imidlertid, at de
private danske kebmand enten orienterede sig mod andre indiske varer
eller simpelthen segte andre operationsomrader 1 Asien.

Efter 1800 var den private Indienhandel under dansk flag nasten
forsvundet. 1 1801 og 1802 hjemkom der kun en enkelt indienfarer ul
Kebenhavn, og 1 1803 og 1 1804 kun to skibe per ar. Og af de ti skibe, der
hjemkom fra Indien i de sidste tre fredsar, tegnede Den kongelige
ostindiske Paketfart sig for de fem. Indstillingen af den private Indien-
handel skyldtes derfor ikke krigsudbruddet. Det gjorde blot indstillingen
definitiv.

Durige Asien

De avrige operationsomrader i Asien, som de ksbenhavnske kebmand og
rederc havde oricnteret sig mod allerede i en tidlig fase af revolutions-
krigene, var de europziske besiddelser, som det engelske ssherredemme
afskar fra forbindelse med moderlandet: det hollandske Java, det franske
Mauritius og det spanske Manila. Der var tale om en elementar dansk
neutralitetsudnyttelse, hvad der med smertelig tydelighed blev demon-
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streret under den kortvarige Amicns-fred 1802-1803. Danske skibe, der
padet tidspunkt befandt sig i asiatiske farvande, ser vi nu flakke rundt fra
havn til havn 1 et hablest forseg pa at skaffe sig returladning tl
Koebenhavn.

Allerede under Den amerikanske Frihedskrig havde danske skibe
besejlet Java og Mauritius. I de sidste krigsar havde tre skibe = mod eller
med deres vilje = anlebet Batavia og Port Louis, hvorfra de havde
returneret til Kabenhavn.”® Men de havde vearet undtagelserne, der
bekraftede reglen om, at farten pa Java og Mauritius under dansk flag
var et fznomen, der var snavert knyttet til revolutions- og Napolconskrni-
gene. Fra Batavia hjemkom der i arene fra 1796 til 1807 48 ladninger til
en samlet auktionsvardi af 9.470.701 rigsdaler, og fra Mauritius fra 1795
til krigsudbruddet 49 ladninger til en tilsvarende verdi at 5.854.337
rigsdaler.®®

Som det fremgér af tallene — jvfr. ogsd diagram 5 — var Batavialad-
ningerne nasten dobbelt sa vardifulde som ladningerne fra Isle de
France, som var tidens betegnelse for Mauritius. Hvad der ikke umiddel-
bart fremgar af tallene er, at Bataviahandelen ogsa var den mest
spekulationspragede af de to handelsgrene. De farste ar efter Hollands
indtraeden 1 krigen pa Frankrigs side i 1795 blev praget af en intensiv og
pagaende neutralitetsudnyttelse. I de forste krigsar afsejlede der fra det
hollandske hovedsade i Asien et betydeligt antal dirckte ekspeditioner,
der formelt var danske, men som reelt tilherte hollenderne og britiske
handelshuse i Indien, og det er i denne tidlige fase, vi meder den
kebenhavnske krigsspekulant Frédéric de Coninck og hans store Batavia-
spekulation.”’

8 Feldbak: India Trade under the Danish Flag, index: Grev Schimmelmann (1781-83),
Contantia (1781-83) og Maria Aletta (1780-83).

% Skibe og tonnage: ¢ Feldbak: Danish East India Trade, isar afsnit [T samt tables [ og

I1. Kildematerialet for auktionshelebene er det samme som for de private ladninger fra
[ndien. Hovedkilderne er Rigsarkivet. Asiatisk Kompagnis arkiv, 416a = 420h, Auktions-
regnskaber over indkomne ostindiske og kinesiske varcr; og Kommercekollegiots arkiv,
2051-53. Fortegnelser over ostindiske ladninger I-11, 1796-1808, (Tidligere kaldet Toldskri-
vernes lister over hjemkomne ladninger.)
Forden senere del al perioden begynder materialet at svigte, Sken efter de i note 24 angivne
retningslinier har derfor i en rakke tilfzlde mattet anlzgges. For Batavia-handelen gaelder
det et ud af fire skibe i 1797 og i 1803, det enlige skib i 1804, alle tre skibe 1 1803, wre ud afl
fire i 1806 og samtlige otte skibe 1 1807. For Mauritius-handelen gelder det det enlige skib i
1803, et ud af seks i 1804, seks ud af syv i 1803, syv ud af otte 1 1806 og de to skibe i 1807, Af
de fem skibe fra @vrige Asien har det vaeret nedvendigt at skenne over Penang-ladningen i
1804

¥ Batavia-handelen: Se Feldbak: Dutch Batavia Trade via Copenhagen; sa.: Danish
East India Trade; og E.5.vanEvck van Heslinga: a.a.
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Tabel 5. Skibe, tonnage (i kommerelester) og ladninger (i rdl.)
Sra surige Asien 1772-1807.

Java Mauritius Dvrige Asicn
Tal| Kl |Ladninger i rdi | Tal| Kl. |Ladninger i rdl}Tal| Kl. |Ladninger i rdl
1783 2 303 471.559 1] 157 132.689
1793 2] 259 380,757
1796 | 2 | 263 211.627 20199 131.247
1797 4 | 736 L.110.400* 3] 452 810.222 1 | 309 489.543
1798 [ 5 | 939) 1411175 3| 696 910.095
1799 ( 5 607 777.2070 2| 286 404.792
1800 | 4 548 673.938 4| 544 604.742
1801 | 4 518 561.557 3| 634 695.326
1802 ] 4 493 698.818 41471 5370.756
18031 4 | 648 887.300* 1| 148 30.000* 20370 330.704
1804 1 | 200 200.000* 6 | 690 238.400* 21375 400.000*
18051 3 | 434 600.000* 7] 846 361.800%
1806 [ 4 | 665 1.047.000* 8 | 836 596.200*
18071 & | 1092 1.300.000* 21191 100.000*
30 |7.497) 9.9532.601*% | 506469 5.987.026° 3 11.054) 1.220.247*

England reagerede imidlertid energisk imod denne vidtgaende brug af
Dannebrog som krigscamouflage. De fleste af skibene blev opbragt pa
deres lange faerd mod Kebenhavn, og skibe og ladninger blev prisedemt
ved britiske prisedomstole. De hollandske og britiske bagmand sa sig
tvungne til at opgive denne ckstreme form for neutralitetsudnytielse, og
Bataviahandelen under dansk flag faldt derpa til ro 1 et mere moderat
leje.

Af de 48 Batavia-ladninger, der blev losset 1 Kebenhavn, ankom kun
de scks med direkte ekspeditioner under dansk flag: en i 1796, to1 1797 og
tre 1 1798, De ovrige 42 var returekspeditioner, der hjembragte deres
karakteristiske ladninger af kaffe, sukker og peber samt fine krydderier
fra Molukkerne. Det var en flide af forholdsvis sma og hurtigt sejlende
skibe. To af dem skilte sig dog ud fra resten. Det var to af Asiatisk
Kompagnis store indienfarcre, der under indtryk af de vigende kon-
junkturer for handelen med indiske bomuldstejer forsegte sig i en ny
handelsgren. I 1797 lossede Prinsesse Louise Augusta en vaerdifuld Batavia-
ladning 1 Kebenhavn, og det samme gjorde hendes agtefzlle, Prinsen af
Augustenborg, 1 1806.
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Allerede fra starten 1d handelen pa Mauritius i et roligere leje.® Kun
tre direkte ekspeditioner under dansk flag afscjlede fra Port Louis: og af
dem blev den ene = der reelt tilherte et britisk handelshus i@ Madras -
opbragt og prisedemt af englenderne. Farten foregik med hurtigt
sejlende og meget smi skibe — enkelte pa kun 48 og 49 kommercelaster
eller circa 125 tons — og den helt dominerende ladningsvare var kaffen fra
de franske ocr, den sakaldte Bourbon-kaffe, Ogsa i denne fart meder vi et
cksperimenterende kompagniskib, Asiatisk Kompagnis Dannebrog, som i
1806 lossede en stor Mauritius-ladning i Kebenhavn,

Nir det geelder Astatisk Kompagnis Kinahandel og kompagniets og de
private kebmands Indienhandel, tyder meget som navnt pi, at disse
handelsgrene reelt var undergravet af konjunkturudvikingen pid det
curopeiske marked, endnu for krigen med England gjorde farten umulig.
Sadan synes det derimod ikke at forholde sig med handelen pa Batavia og
Mauritius. Det betydelige antal skibe i de sidste fredsar efterlader indtryk
afen blomstrende handel, hvis bratte afbrydelse i 1807 alene skyldtes, at
Danmark blev hvirvlet ind i det globale opger mellem England og
Napoleon.

De fem skibe, der 1 samme periode lossede ladninger fra andre havne i
Asien — de fire fra Manila og det femte fra Penang i Malaccastradet — ved
viendnu ret lidt om. Manila var havnen, hvor den sagnagtige Acapulco-
galcon efter sin lange ferd tvaers over Stillehavet lossede sin rige
selvladning fra Mexico, for derpa at returnere til Amerika med Asicns
luksusvarer. Handelen 1 Manila havde alud evet en vaeldig tiltraekning pa
de evrige curopxere i Asien, men spanierne havde konsekvent holdt de
fremmede ude af denne handel. Under krigene kunne de spanske
kolonimyndigheder dog fra tid tl anden vere indstillet pa at lukke ejnene
for anleb al skibe under necutrale flag, nar de bragie efteriragrede
curopeeiske varer og aftog en del af de lagre, der hobede sig op i
pakhusene. Hvorfor Kronprins Frederik 1 1797, Helsingar og Kebenhavn 1 1803
og Bekkeskov 1 1804 var i stand til at losse Manila-ladninger i Kebenhavn,
ved vi ikke. Flere forhold peger dog 1 retning af, at der er tale om britiske
handelshuse 1 Indien, som under dackke af dansk flag har haft held il aq
trznge ind pa dette eftertragtede marked.

# Mauritins-handelen: Aage Rasch: Dansk handel pa Isle de France. Erhvervshistorisk
.-irbc:-_q 5. 1953; or Auguste Toussaint: La route des Iles. Contributions a "histoire maritume
des Mascareignes, Paris 1967 Specielt om forbindelsen mellem Tranquebar og Mauritus,
se Ole Feldbak: Country Trade under Danish Colours. A Study of Economics and Politics
around 1800, T Karl Reinhald Haellguist (red.): Asian Trade Routes: Continental and
Maritime, 1990,
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Veerdi, volumen og perspektiv

I 1772 havde den danske Asienhandel lagt en 150-arig periode med en
smertefuld start og en langsom stabilisering bag sig, og stod umiddelbart
over for en hejkonjunktur, der skulle vare frem til krigsudbruddet i 1807.

Hejkonjunkturen var konkret. I den florissante periode lossede en
flide af skibe med en samlet tonnage pa godt 71.000 kommercelester
eller godt 185.000 tons ialt 350 asiatiske ladninger i Kebenhavn. Disse
ladningers auktionsvaerdi er opgjort til 132.179.490 rigsdaler. For 48 af
ladningernes vedkommende har det som navnt varet nedvendigt at
operere med skensmessige ansattelser, som snarere er for lave end for
heje. Endvidere ma det antages, at salg af enkelte varepartier ikke altid er
blevet registreret. Ud fra et konservativt sken ma auktionsvaerdien af den
danske Asienhandel i den florissante periode derfor anslas il 135
millioner rigsdaler.

Bag dette totalbelab ser vi - jvir. tabel 6 og diagram 6 — markante
fluktuationer og forskydninger. Ikke uventet ser vi de to krigsperioder —
Den amerikanske Frihedskrig og revolutions- og Napoleonskrigene —
tegne sig som toppe i forlebet. Derimod ma billedet af forskydningerne
imellem handelsgrenene og operationsomraderne karakteriseres som
egentligt nyt. Trods fluktuationer kommer Asiatisk Kompagnis monopo-
liserede Kinahandel narmest til at reprasentere kontinuitet og regel-
massighed. Indienhandelen derimod med en samlet auktionsvardi pa
godt 75 millioner rigsdaler cller nasten 57 procent af den totale
Asienhandel, dazkker med sit gennemgéiende stabile niveau over be-
tydningsfulde fluktuationer. Som pavist udviser forholdet mellem Asia-
tisk Kompagnis og de private kabmands handel en bemarkelsesvardig
komplementaritet: forstaet pa den made at perioder med store kompagni-
salg modsvares af perioder med sma private salg, og vice versa. Ny er
ogsa pavisningen af, at fastholdelsen af det generelt heje niveau for den
danske Asienhandel som helhed dakker over betydningsfulde forskyd-
ninger. I takt med at savel Kinahandelen som Asiatisk Kompagnis og de
private kebmands Indienhandel er vigende - og frem mod 1807 endda
meget kraftigt vigende — holdes den samlede omsatning oppe al handelen
pa de to nye operationsomrader: Java og Mauritius.

I og med at tallene for den danske Asienhandels vardi og volumen
hermed er fremlagt, mister de imidlertid deres karakter af mal, og bliver i
stedet til midler. Midler ul at forstda den {lorissante handelsperiode og se
den i et bredere historisk perspektiv.

Hvad kan et belsb pa 135 millioner rigsdaler henover en periode pa 35
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Tabel 6. Hjemkomne ladninger (i rdl.) fra Asien 1772-1807.

5

Ar Kina Indien Cvrige Asien T al
1772 903.337 278.075 1.181.412
1773 1.034.041 274.069 1.308.110
1774 905.699 251.195 1.156.894
1775 760.026 317.225 1.077.251
1776 1.0538.450 990,541 2.049.031
1777 1.072.302 1.224.164 2.2496.466
1778 1.310.567 377.974 1.888.541
1779 833,629 347,422 1.401.051
1780 2 100,000 2.318.651 418651
1741 2.164.501 800,133 2.964.634
1732 2.001.758 3.777.0992 5.779.750
1743 3.327.595 3.838.239 GO4. 248 1.770.082
1734 1.256.470 4.856.296 6.112.766
1745 2.020.651 5.252.427 1275078
1746 1.526.843 3.573.568 3.100.413
1787 1.413.790 3.976.959 5.390.749
1738 2440430 2.328.994 4,769,424
1739 1.585.220 1.990.174 3.585.394
1790 775.560 1.171.583 1.947.143
1791 523.310 2.039.520 2.562.830
17492 3.075.451 3.073.451
1793 727700 3.251.212 3.978.912
17%4 3R54.624 3.854.624
1795 464.570 2.740.316 380.757 3.585.643
179 2.116.788 342.874 2.459.662
1797 883.660 2.166.917 2.410.165 3.360.742
1798 1,520,010 1.413.900 2.321.270 5.255.180*
1750 3.363.074 1.181.999 4.545.073
LB00 813.290 2.077.080 1.280.700 4.171.070*
1801 1.271.620 1.953.370 1.256.883 4.481.873*
LBO2 701800 948380 |.269.574 2.919.754*
1803 1.379.150 23718490 1.268.004 5.018.994*
1804 J08.070 989.510 838.400 2.535.980*
1805 1.035.790 2.866.760 961800 4.084.350*
1 806 1.111.350 820,000 |.643.200 3.374.550%
1807 175480 770,482 L. A400.000 2.345.962*
39.856.711 75,162,905 17.159.874 132.179.490*
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Diagram 6. Ladninger fra Asien 1772-1807. (1 fusind rdl.).

ar sacttes 1 et meningsfuldt forhold il? Det umiddelbart naturlige ville
vaere at satte det i relation til andre af hejkonjunkturens handelsgrene:
for eksempel farten i europaiske farvande, aktiviteterne i Middelhavet
eller den vestindiske handel. Men herfra forehgger endnu ikke tilsvarende
totalopgerelser, kun spredte opgivelser af uvis repraesentativitet. Og en
omregning til for eksempel lenninger, varer eller priser pa landbrugsjord
forekommer meningsles. En mulighed ville vare at sztte belabet i forhold
til et andet kendt totalbelsb, nemlig kongeriget Danmarks statsindtzgter.
Vi ved, at disse omkring 1772 1 pa omkring tre millioner rigsdaler arligt,
og at de omkring 1800 var steget til mellem fire og fem millioner.
Naturligvis giver det et indtryk af sterrelsesforholdet at pavise, at
vaerdien af de asiatiske ladninger fra 1772 til 1807 nogenlunde svarede til
de danske statsindtzgter 1 samme periode. Men meget klogere gor det os
ikke, sa meget mere som selve udtrykket statsindtzgter kan virke wvild-
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ledende, hvis man ikke samudig ger sig klart, at det drejer sig om et
samfund med en i forhold til i dag meget begraenset offentlig sektor.

Vejen til at gere totaltallet meningsfuldt giar maske over indledningsvis
at understrege, hvad det ikke siger noget om.

Tallet siger saledes ikke noget om overskud og fortjeneste. For Asiatisk
Kompagnis vedkommende vil det formentlig vaere muligt at rekonstruere
et regnskab, der viser, hvorvidt kompagniet vandt eller tabte pd sin
handel. Men en sadan regnskabsteknisk beregning vil vaere mindre
interessant for historikeren end det enkle faktum, at kompagniet under
alle omstendigheder vedblev at handle, og at det pa sine auktioner solgte
ladninger til en samlet vaerdi af godt 76 millioner rigsdaler, svarende til
nzsten 58 procent afl den danske Asienhandels vaerdi. For den private
Indienhandel vil det i en vis udstrekning vare muligt pa basis al vor
viden om de indiske ladningers indkebs- og salgspriser at beregne et
bruttoresultat. Men det vil vare fiktivt, s lange vi ikke har indsigt i
denne handels skonomi, herunder investeringernes omfang og vilkir. Og
for den private handel pa Java og Mauritius er selv sadanne grove
beregninger ikke mulige i den aktuelle forskningssituation.

Totaltallet siger endvidere intet om, hvorvidt der var tale om dansk
handel for dansk regning. Vi ved nemlig, at den private Indienhandel
under dansk flag i1 vid udstrekning var britisk og britisk-indisk. De
ladninger, som returckspeditionerne fra Indien solgte 1 Kebenhavn,
bestod enten af fragt for britisk-indisk regning eller udgjordes af lad-
ninger, der var finansieret med britisk-indiske lan, der skulle tilbagebeta-
les. De indiske ladninger, der ankom med de direkte ekspeditioner, ma
antages at have veret ren britisk-indisk ejendom under en tynd dansk
camouflage. Og om ladningerne fra Java og Mauritius ved v ul-
strekkeligt til at kunne sige, at der i vaesentligt — men endnu ikke klarlagt
- omfang var tale om varer, der tilherte de krigsferende, og som under
dakke af det neutrale danske flag blev sendt til det europeiske marked
via Kebenhavn,

De penge, der indkom ved salget af ladningerne fra Asien, var sialedes
kun i begranset omfang danske penge. Et forhold, som for svrigt sammen
med den meget betydelige re-eksport af varerne fra Asien hjalper med til
at forklare, hvorfor de vaeldige belsb, som gennem auktionerne blev sat i
omleb i Kebenhavn, ikke udleste en kraftig inflation.

Hermed er vi imidlertid fremme ved det vasentlige. For vanset hvis
penge, det var: sa blev disse valdige beleb rent faktisk sat i cirkulation. I
Kabenhavn. [ drene fra 1772 1l 1807.

Det er umiddelbart klart, at de mange penge, der blev sat i cirkulation,
havde en rekke direkte og indirekte afledede ekonomiske virkninger.
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Virkninger, som man kan vzlge enten at karakterisere generelt eller
forsege at konkretisere.

En generel karakteristik al de afledede virkninger af auktionerne kan
sige noget om, hvilke aktiviteter, der er tale om. Auktionerne skabte lannet
beskzfiigelse i forbindelse med ilandbringning, salg og videretransport af
varerne, hvad enten de skulle transporteres til kunder inden for den
dansk-norske stat eller udlandet. Og det offentlige modtog indtzgter af
den ekonomiske aktivitet, salgene udleste, i form af told og afgifter. Men
hvor mange penge, auktionerne satte i omleb, kan en sidan generel
karakteristik i sagens natur ikke oplyse noget om.

Det er imidlertid muligt at konkretisere, hvor store beleb, der gennem
auktionerne kunne blive sat i omleb. Papirerne fra Frédéric de Conincks
store Batavia-spekulation er bevarede 1 Algemeen Rijksarchief 1 Haag.
Selve spekulationen gik ud pi, at de Coninck d®kkede transporten af
hollandsk ejendom, imod som agent at blive lannet med en procentdel af
ladningernes vardi. Men i forbindelse med salget af de hollandske
ladninger i Kebenhavn aflagde de Coninck regnskab for sine hollandske
arbejdsgivere for den told, de afgifter og de faktiske udgifter, der var
forbundet med salget af hver enkelt ladning eller ladningsparti. Og syv af
disse regnskaber fra drene 1800-1803 er bevaret.”

Den 7.august 1800 solgte de Coninck Batavia-ladningen 1 Gehejmeraad
Gregers fuel. Salget indbragte 165.910 rigsdaler. Heraf betalte de Coninck
i told 17.458 rigsdaler; i skriverpenge og ekstra duserer til toldbetjentene
udbetalte han 949 rigsdaler, i fattigpenge 230, i accise 100 og i auktionsal-
gift 300 rigsdaler. Men ved siden af disse betalinger til det offentlige kom
brandforsikring, len til de folk, der lossede skibet og bragte varerne op i
pakhuset, nye szkke til den hjembragte kaffe og peber, leje for auktions-
lokale, trykning af auktionskatalog, udgifter til annoncer, leje af pakhus
og saler til den beskikkede mzgler. lalt lob udgifterne ul told, afgifter og
konkrete omkostninger op 1 et samlet beleb pa 21.473 rigsdaler.

For Gehejmeraad Gregers_Juels vedkommende blev dette belob saledes sat
i cirkulation alene ved selve salget. For dette skibs vedkommende
udgjorde det nesten 13 procent af salgsvardien. For de scks andre
ladninger udgjorde andelen 7.7, 9.9, 10, 11.3 og 14.9 procent. Hertil ma
legges de nazvnte udgifter tl recksport, og 1 mange tilfxlde ogsa til
viderebearbejdning af varerne fra Asien, der gav arbejde tl sukkerrafh-
naderierne, til silke- og bomuldsspinderierne og til kattuntrykkerne, der

 Algemeen Rijksarchief, Haag. Raad van Aziatische Bezittingen en Etablissementen
L800-1806. Nr. 403,
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udsmykkede de indiske tejer med rokokoens og klassicismens menstre og
motiver,

Helt er det selvsagt ikke muligt ad denne vej at konkretisere, hvor store
belob auktionerne over ladningerne fra Asien satte 1 cirkulation i
Kebenhavn. Det forekommer imidlertid, at et niveau pa mellem 15 og 20
procent af auktionsbelsbene ma reprasentere et konservativt skon.

Pa den anden side er det vanskeligt at sige, hvor meget og hvordan de
beleb, der blev sat i cirkulation, virkede ind pa den danske ekonomi. I
hvor hej grad var ekonomien 1 Kebenhavn integreret, og i hvor haej grad
var der tale om en bis-skonomi for de enkelte erhverv? Og hvordan satte
de ekonomiske aktiviteter i hovedstaden sig spor i kebstaderne og pa
landet? Umiddelbart er det ikke muligt at besvare disse spergsmal, men
det er dog vanskeligt at forestille sig, at der ikke var tale om afledede
ekonomiske effekter.

Den florissante handel havde imidlertid andre afledede virkninger end
de rent ekonomiske. Virkninger, der formentlig var vigtigere, ikke blot i
det lzngere perspektiv, men ogsa for de danskere, der levede i de ar. Den
velstand, den florissante handel bragte med sig, var en vigtig forud-
stning for de ®ndringer af soaal, kulturel og ogsa politisk art, som det
sene 1 700-tals danske samfund undergik. /Endringer, vi ganske vist ogsa
meder i en rakke andre nordvesteuropxiske lande, men som fik deres
serlige preg som felge af hejkonjunkturen for handel og sefart under
dansk flag.

[ lebet af anden halvdel af 1700-tallet opstod der — navnlig i
Kobenhavn — et borgerskab med en ny selviorstaelse og med normer og
idealer, som de kraevede respekterct af statsmagten og al det evrige
samfund. Det var embedsmand, akademikere og udevere al liberale
erhverv, der formulerede de nye horgerlige tanker og felelser. Samtidig
var de selv yderst opmarksomme pa, at det gamle samfund, hvor succes
stadig var forbundet med jordegods og godsejerstatus, satte skranker for
deres sociale opstigning. Og helt konkret kunne de i det daglige sc,
hvorledes en aristokratisk overklasse, der enten var fadt i udlandet eller
havde tillagt sig et fremmed kulturpreg, reelt tiltog sig eneretten til de
hejeste poster i den administration, der 1 stigende grad forvaliede
encvoldskongens magt.

Da Otto Thott — selv adelig og pa en ledende post 1 det nyoprettede
Kommercekollegium — i 1735 forfattede sin store analyse af den danske
skonomis tilstand og muligheder, kommenterede han dette problem,
saledes som han si det. Statsmagten og samfundet behevede erfarne og
velstaende kebmand. Derfor bekymrede det ham, at aldrig sd snart
havde disse kebmand tjent 20 ul 30.000 rigsdaler, og endda mindre,
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»forend de ophere at handle, og da seger Caracterer for sig, og Bestillinger
for deris Bern«.*® Og endnu i begyndelsen af 1760°erne finder Jens
Schelderup Sneedoril det nedvendigt i sin Patriotiske Tilskuer at overbevise
en af sine fire fiktive samtalepartnere om, at han som kebmand nyder al
den anseelse, han har krav pi, og at det skader bade ham selv og
samfundet, hvis han opgiver sin handel og keber sig jordegods og
adelskab. Men i den florissante periode var andre holdninger og normer
slaet igennem. Nu segte storkebmandene ikke laengere at blive godsejere
og adelige.”® De var bevidste om deres eget vaerd og om den agtelse, de
ned, savel hos de styrende som hos deres medborgere. Nu var det deres
normer — de samfundsborgerlige og statsborgerlige idealer, borgerlige
dyder som flid og dygtighed og det felelsesfulde familie- og privatliv — der
var de fremherskende, og som ogsa det gamle samfunds adelige gods-
cjerklasse nu langsomt tillagde sig.

De optradte med den selvfelelse, som den florissante periodes velstand
gav dem. Det var deres tanker om borgerlig frihed og lighed og om
national identitet, som de politiske magthavere segte at imedekomme og
give plads for i enevaelden og i helstaten. Og loven om Indfedsretten i
1776, som opfyldte det nye borgerskabs ensker om de indfadtes eneret til
statens embeder, blev deres sgjrsmonument.

16 ar senere — i 1792 - lagde kronprinsregenten grundstenen til et
borgerligt sejrsmonument i marmor og sten. Frihedsstatten uden for
Kebenhavns Vesterport markerede det nye borgerskabs friheds- og
lighedsidealer, og den var rejst 1 et forseg pa at fastholde den danske
enevalde pa dens landboreformpolitik, som en godsejerreaktion nu
forsegte at bremse. Bidragene til rejsningen af det politiske monument
kom hovedsagelig fra hovedstadens borgerlige kredse. Og i spidsen for
bidragyderne mader vi hele den florissante Asienhandels patriciat, anfort
af de Coninck, Cramer, Duntzfelt, Erichsen, van Hemert, Rejersen,
Ryberg, Saabye, Selby, Tutein og Zinn.*

Grundstensnedleggelsen fandt sted nejagtig tre ar efter, at med-
delelsen om stormen pa Bastillen var naet til Kebenhavn, Det kaben-

# Kristof Glamann og Erik Oxenbsll: Studier i dansk merkantilisme. Omkring tekster al
Ortto Thote. 1983, 5. 196,

! Det er velkendt, at Niels Ryberg erhvervede godserne Frederiksgave i 1767 og
Bhjerggaard i 1774, Det er imidlertid misvisende, nar Aage Rasch i sin hiografi: Niels
Ryberg 1725-1804, Fra bondedreng ol handelsfyrste. Arhus 1964, s. 283, giver induryk af, at
godserhvervelse var almindelig for den florissante periodes storkebmand. De wre andre
tilfelde, han anferer: Charles Selby, Friedrich Tutein og Constantin Brun afspejler nogle ret
specielle og atypiske forhold, og for samtlige fire forblev handelsvirksomheden deres
erhverv og hovedbeskafrigelse.

¥ Subskriptionslisten er afirvkt 5.163-71 i Karin Kryger: Frihedsstouen. 1986,
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havnske borgerskab fulgte opmaerksomt med 1, hvad der skete 1 revolutio-
nens Frankrig. Men den danske enevaldes positive respons pa deres
aspirationer havde gjort dem immune over for revolutionens ideer, Den
fremherskende opfattelse i de ferste revolutionsir var, at man i Danmark
ned al den borgerlige frihed og lighed, som franskmandene matte
tilkempe sig med vold. Og de folte sig forvissede om, at enevelden ogsi i
fremtiden ville lytte til og lade sig lede af en borgerlig opinion, som den
politisk ikke kunne tillade sig at ignorere. Og arsagen — det vidste begge
parter — var dette handelsborgerskabs skonomiske uundvarlighed for
stat og samfund.



