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ste bliver i Vendsyssel {Vennebjerg herred) og i Vestjylland omtalt som et »bol«, i Bov-
ling len navnes dog 1633 svaresteder ikke bedre end gadehuse«, men tidligere »skattet
for indester« (vistnok selvejer-indester), jir. s. 259, note 30). — Skent bogens sagregister
er omfattende, kan det vare vanskeligt at finde frem til visse stikord pa de tattrykte
sider. Hvad var egentlig en sdgerkarle? Drev han ikke i almindelighed en fuldt lovlig
forretning, siden han optrzder blandt skattekategorierne?

Man kunne enske, at skattemandtallernes vzldige materiale var blevet udnyttet til en
slags folketelling, 1 det mindste m.h.t. perioden ca. 1600-1660. Det er klart, at kun storre
landbogrupper med held kan inddrages i undersegelsen: jordegne bender, fastebender
{og kgl. ugedagsmand) samt husmznd (og inderster), Naturligvis ville der rejse sig pro-
blemer, der dog til en vis grad vil kunne loses, nir lensregnskaber og prasteindberetnin-
ger (heriblandt de nzvnte fra 1599) blev taget til hjzlp. Som stikprove kan anferes, at
det store Nyborg len viser en langsom nedgang i antallet af jordegne bender, mens faste-
bendernes tal var svingende. Husmandsgruppen var steerkt voksende til henimod 1625.
Et par spergsmil kunne enskes besvaret: Nir der skelnes mellem hmd. og ghs., omfatter
forstnzevnte forkortelse da udelukkende husmand med jord, den anden gadehusmznd
uden jord? Hvor der fra ca. 1620 er indskudt »indesters mellem jordegne bonder og
fastebonder, tor man da regne med, at denne lille gruppe omfatter medbrugere eller
afteegtsfolk? — Et spargsmal, der specielt vedrorer fwstevassencts udvikling, galder de til-
fzlde, hvor sen er fulgt efter far som girdfaster. I Skanderborg(-Akzr) len synes senne-
fasteprocenten i slutningen af 1500-tallet at have ligget omtrent lige si hajt som i perio-
den 1686-1767, hvor tallet kan bestemmes pa grundlag af flere tusinde fastebreve.

Ved udforskningen af dansk skattevesens historie 1530-1660 har dr. Bennike Madsen
ikke svigtet det socialhistoriske sigte. I tekst og noter er der givet talrige sma bidrag til
forstielse af landbefolkningens forhold, ikke mindst hvad angir dens nederste lag. Det
ville, som antydet, have varet af betydning, om afhandlingen havde hentet sammenlig-
nende materiale fra endnu flere kilder: jordebeger, lensregnskaber, prasteindberetninger,
forarbejder til matriklen 1688, pA visse punkter ogsd tingbogsudgaver, Disse indvendinger
og ensker ndrer ikke den endelige vurdering: ved et omhyggeligt og utratteligt arbejde
er der med dette vaerk kulegravet et vigtigt landbohistorisk omride, og det er i hoved-
sagen udfort pi en mide, der skaber respekt om historikerens indsats,
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Det er med den storste interesse man ibner en bog, der behandler den ellers forsomte
del af Danmark og Norges historie, soens, handelsfladens og orlogsflidens historie. Dagny
Jergensen indfrier forventningerne med et virkeligt gedigent og grundiee vark. Dagny
Jorgensen har arbejdet med emnet siden 1946, har haft flere irs ophold i Nederlandene
og i Danmark samt tjenestefrihed for at kunne foretage undersagelser i Norge. Resultatet
er blevet et koncentrat af et langt sterre arbejde, men netop ved sin valdige ophobning
af oplysninger kan den derfor visse steder godt vare lidt tung at komme igennem. Iov-
rigt oplyser forfatteren, at I. Konvensjonen av 1691 og erstatningsoppgjeret med Neder-
land s. 4., 1I. Oppbringelser 16881697, II1. Utstedte sjepass, og IV. Utdrag av norske
skipsmilingsboker 1688-1699, af okonomiske grunde wil blive trykt pa et senere tids-
punkt.
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Forfatteren nvner i sin indledning arene 1688 til 1709 som den forste store gennem-
brudstid for dansk-norsk sefart, og pipeger de store vanskeligheder ved at fi fastsliet
nojagtige kendsgerninger vedrorende skibene og deres redere. Dels er oplysningerne ved
toldstederne angiende skibenes laesteberegning ufuldstzndige og dels er de ucnsartede.
Nogle steder angives de efter trelastlzster og andre efter fodevarelaster, og endelig var
det officielle lzstetal som generel regel en sjettedel lavere end den virkelige ifolge for-
ordningen af 6. april 1672. Trods alt kan man dog fastsli en udviklingslinie, og spergs-
mélet er derfor demzst, om den vakst, som kan konstateres var udtryk for en virkelig
national fremgang baseret hovedsagelig pi landets egne ressourcer eller om der i denne
krigstid i Europa var foreghet en udstrakt overfersel fra de krigsferende magters redere
som lod deres skibe pro forma sejle under neutralt flag.

I den lange kamp mellem Frankrig og dets modstandere var de krigsferende staters
regulzre sostridskrafter mere utilstrazkkelige end nogensinde til at lese deres opgaver.
Derfor udvikles et kapervaesen af et enormt omfang, og derfor finder man ogsi adskil-
lige danske og norske seofficerer, der udstir deres leretid i disse flider. Under disse
meget hirde forhold til ses gjorde mange danske og norske en vzldig indsats pa de to
landes handelsflader. »De ble knapt husket — alle de som med slit, strabadser og lidelser
nitiden vanskelig kan sette seg inn i, om bord eller i fremmede havners fangehull og ved
fremmede lands priseretter, mange med livet som innsats, var med 3 skape vir sjefarts
forste, korte storhetstid«.

For de krigsfarende var det nasten ligesd vigtigt som den direkte kamp imellem dem
at overvige den handel og skibsfart, der blev drevet under neutralt flag. Derfor fandt
regeringerne stadig nye paskud til at opbringe og muligt konfiskere neutrale handels-
skibe, og hertil anvendtes i stor udstrekning statsautoriserede kapere, og ofte si man
igennem fingre med deres selvta=gt.

Til at belyse disse forhold slir de danske og norske tcldregnskaber ikke til, og forfat-
teren har derfor ogsh mittet anvende de fi borgerskabsregistre, der kan fortzlle lidt om
udenlandske tilflyttere for herigennem at fi rede pi mulig proformarederivirksomhed.
Skibslister med angivelse af byggested har til tider kunnet vise om skibe har varet over-
fort fra udlandet, og sepasfortegnelser og skibsmilingsbeger har vaeret andre kilder. Hyp-
pigst har forfatteren dog méttet ty til de diplomatiske indberetninger, priseretsdokumen-
ter og regnskabssager i de bererte lande ligesom admiralitetsarkiverne har varet benyttet
flittigt. Det enorme materiale har nazsten taget magten fra forfatteren, der meget grun-
digt gennemgir den ene sag efter den anden og for hver sag soger at finde frem til sével
de okonomiske forhold for skibene som for redernes tilknytning til dem. Det kan ofte
virke overvzldende, men det kan ikke negtes, at det er et serdeles nyttigt studium pa
dette ellers helt uudforskede omride.

Ved konventionen af 12./22. august 1689 havde England og Nederlandene besluttet,
at skibe af en hvilken som helst nationalitet, der blev truffet pi vej til franske havne og
med varer til disse, eller som kunne mistznkes for at have drevet eller skulle drive han-
del med franske undersitter skulle opbringes og anerkendes som god prise. Det var en
bestemmelse, som stred imod traktater mellem Danmark og England og mellem Sverige
og Nederlandene, men som Wilhelm II udtrykte det, var dette ikke et spergsmil om ret,
men om magt. Danmark og Sverige nagtede at anerkende konventionen, og Frankrig
forte da ogsi en lempeligere politik mod de nordiske lande. Forfatteren gennemgér her-
efter udviklingen som den formede sig overfor hvert af de krigsferende lande. Forst be-
handles forholdene til Nederlandene og det ret genstridige og egenridige Zeeland, der
lader sine kapere fare hardt frem, hvorefter man horer om forholdene til Frankrig. Be-
givenhederne ferer herefter frem til nye konventioner med semagteme og dannelsen af
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det nordiske veebnede neutralitetsforbund. Det er en veldig og verdifuld samling oplys-
ninger vi i alt dette konfronteres med, og skal man indvende noget mod beretningen mi
det vzre, at man i hej grad savner en opsummering af kapitlernes indhold. Man synes
at drukne i den ucndelige rkke af facts og har ofte vanskeligt ved at bevare overblikket
over den szrdeles spendende udvikling, der opridses for en.

Herefter tager forfatteren atter fat pi de enkelte lande i perioden efter 1691, hvorefter
der tilfejes et kapitel om kapernes optreeden i de danske og norske farvande for til sidst
at behandle forholdet til Spanien og de spanske kaperier. Ogsd disse 4r gennemgis og
preesenteres pa grundlag af kilder, der giver et indgiende blik ind i datidens vanskelige
forhold for sivel sefolk som skibe, op den ene prisesag efter den anden rulles op som
spzndende dramaer.

I bogens sidste to kapitler anskues forholdene hjemme, hvor forfatteren bl. a, by for by
i bide Norge og Danmark gennemgir rederforhold, assuranceproblemer og skibsbygning.
I det sidste kapitel skriver forfatteren: »En skal ni ta opp det problemet som ble berert
i innledningen: Var den vesentlige del av den handelsfliten som i 1690-irene seilte med
danske pass virkelig dansk og norsk? Spersmalet lar seg vanskelig besvare med et avgjort
ja eller nei. Fenomenet proformarederi og andre former for »lurendreierie er som under-
vannsskjzr: Bare enkelte deler blir undertiden synlige, mens store partier kan skjule seg
under overflaten, Det omfattende kildemateriale som foreligger kan allikevel langt pi
vei gl et svare,

Bogen giver alt i alt et interessant indtryk af de neutrale nordiske landes vilkar under
de curopziske krige. Med segelyset rettet pa prisesagerne horer vi om de vanskelige diplo-
matiske tovtrzkkerier, der kunne vare uger, mineder eller ir for en enkelt sag. Den
enorme foregelse af den danske og norske handelsflide, som fandt sted i disse ir kostede
ogsh mange ofre. I krigens ferste ir var Altona og Gliickstadt, der kunne udstede danske
pas, ivrigt benyttede af hamburgske kebmznd indtil hollandske og britiske protester fik
begranset trafikken. Delvis flyttedes interesserne herefter til Koebenhavn og for en tid
kan man folge f. eks. Jacob Abensur og Salvador de Palacios, der forsegte sig med uden-
rigshandelen fra hovedstaden til deres forbindelser i det vestlige Europa. Mange immi-
granter komn af religiese eller politiske grunde til det neutrale Danmark ved Krigens ud-
brud, men kun fi af dem tog part i skibsfarten. Derimod blev en del af de mere velha-
vende og indflydelsesrige borgere i Kebenhavn mistznkt af de krigsforende for ikke altid
at have helt rent mel i pesen med hensyn til den skibsfart, de tog del i. Det gzlder si-
ledes N. J. Arff, J. M. Leers og Wilh. Edinger, der havde betydningsfulde handelsforbin-
delser i udlandet. Ligeledes var ogsd Fr. B.v. Jessen og Conrad Reventlow under mis-
tanke, og den franske ambassader mente siledes at Jessen blandede sine officielle og
private interesser sammen i forbindelse med sin bror, der var borgmester i Altona, hvor
han kunne udstede de nedvendige danske pas.

Sidanne ulovligheder set fra de krigsferendes side var dog ikke reprazsentativt for Ke-
benhawvns skibsfart. [ partrederiet, der var den almindeligste form for finansiering, deltog
bide medlemmer af regeringen, adelen, embedsmand og velhavende borgere med i al-
mindelighed parter pa 1/24, 1/48 eller 1/64. Kun fi andre byer i Danmark havde uden-
rigsfart af szrlig betydning. Fra Arhus, Alborg og til en vis grad Kalundborg sejledes
pa Holland, England og lejlighedsvis pi Frankrig. Helsinger havde nogle storre skibe i
sejladsen pA Spanien og Portugal, men de fleste andre provinsbyer havde blot handel
i Dstersaen eller pd norske og tyske byer, Med undtagelse af Flensborg og muligvis Hel-
singer havde kun fi provinsbyer mulighed og lejlighed til ulovlig handel,

Ogsa i Norge var partrederiet det almindelige og man finder en continuitet og stabili-
tet i kredsen af redere og parthavere. Det er folk kendt fra de forskellige egnes lokale
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historie. Desuden findes for Norges vedkommende i stor udstrzkning oplysninger om ski-
benes byggested, og kilderne viser, at en overraskende stor del af den voksende skibs-
bestand er blevet bygget pd norske varfter. Vedrorende skibe kebt i fremmede havne
eller pi udenlandsk marked var der lejlighedsvis tale om fiktive salg, som det er frem-
gict af priseretsdokumenter, ligesom der er fundet eksempler pA proforma redere, men
sidanne redere med flere skibe knyttet til deres navn er meget fi. Fra den storste sohan-
delshy, Bergen, er bevaret nasten komplette fortegnelser over indbyggerne, og efter disse
findes ingen sarlig immigration i pericden, men blandt den lille gruppe af indvandrere
findes ikke desto mindre de fi, der drev smughandel i byen, men deres virksomhed var
kun kortvarig,

Dokumenterne viser, at den ulovlige handel ikke var noget fremtradende trzk i den
danske og norske udenrigshandel. Naturligvis =ggede krigsgevinsterne til yderligere inve-
steringer, og den voksende handelsflide har nappe kunnet blive financieret uden uden-
landske lan, men det ma her erindres, at dette forhold ogsa var almindeligt i fredstider.
Efterhinden sem krigen trak ud egedes imidlertid ogsi vanskelighederne for skibsfarten.
Det enorme antal af opbringelser af danske og norske skibe til de krigsferendes havne gav
tab, niar skibene i lengere tid blev tilbageholdt, og udgifter i forbindelse med sagemnes
behandling, og felgen blev adskillige rederes ruin og bankerot bide i Danmark og Norge,
Blandt de hirdest ramte var i Kebenhavn bredrene Fr. Ant. og N. Miiller pi trods af,
at de aldrig havde fiet prisedemt et skib pd grund af ulovlig handel, og det samme
gjaldt Thor Mehlen i Bergen.

Under hele krigen arbejdede man pa at fa udbetalt skadeserstatninger for de krigsfa-
rendes ulovlige kaperier, og nar der endelig kom resultater matte Danmark-Norge be-
tale med politiske og ekonomiske concessioner. Da Danmark i 1691 gennemforte forskel-
lige repressalier gik Nederlandene med til at betale en sum pa 85.000 rdl.,, men til gen-
gxld mitte man gennemfore visse restriktioner for handelen pa Frankrig, og da man i
1696 opgav alliancen med Frankrig fik man ganske vist fra Nederlandene og England
100.000 og 200.000 rdl., men ligesom tidligere var det blot en del af den fordrede erstat-
ningssum. Fra Frankrig og Spanien fik man aldrig erstatninger. En af det vazbnede neu-
tralitetsforbunds opgaver var netop i fexllesskab at opni erstatninger fra de krigsforende,
medens den anden mere synlige opgave var at sikre handelsskibenes sejlads til Frankrig
ved gennemferelsen af konvojer. Den diplomatiske opgave arbejdede dog hejst utilfreds-
stillende p3 grund af mangel pi solidaritet, og heller ikke konvojtjenesten virkede tilfreds-
stillende, og hen imod krigens slutning var rivaliseringen mellem de skandinaviske lande
ganske tydelig. Selvom de praktiske resultater af neutralitetsforbundet siledes var smi,
har det uden tvivl haft betydning som en modererende faktor og ved at fremhave for-
holdet mellem den neutrale handel og krigsoperationerne.

Til slut mi det understreges, at bogen er et vaegtigt bidrag til belysningen af vor se-
handel og sefart. Det er et nybrudsarbejde i den hidtil af historikere forsemte del af vor
historie, nemlig seens historie, Man ma hibe at mange inspireret af dette vark vil tage
andre problemer op ogsa i andre tidsepoker, si man efterhinden kan fi en lige sh grun-
dig bearbejdelse af forholdene til sas som forholdene pi landjorden. Det er varker som
dette, der vil kunne medvirke til at skabe et sandere billede af vor fortid.
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