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ske snarere sin ret til at tage stilling til — spergsmailet om tidspunkt og indhold.
Han konkluderer, at Colonial Office ikke formiede at kontrollere udviklingen
pé dette vaesentlige punkt. Det besad kun [4 reelle magtmidler; og det enskede
ikke at anvende dem over for kolonierne. Formelt fastholdt det princippet om, at
tildeling af »responsible government« matte forudsatie, at vedkommende koloni
havde niet en vis politisk og ekonomisk modning. Reelt var hastigheden og
omfanget af den engelske regerings indremmelser imidlertid ikke afhangig af en
shdan vurdering, men derimod af den styrke, med hvilken den enkelte koloni
formiede at gore sine onsker gxldende i London.

Forfatteren mi derfor konkludere, at »no one ’ran’ the British Empire«.
Der var tvertimod tale om en intim vekselvirkning imellem London og samtlige
kolonier; en lang rzkke faktorer inden for og uden for imperiet pavirkede be-
slutningsprocessen; og tilsammen betingede de den fundamentale omdannelse
af imperiet, der fandt sted inden for mindre end fyrretyve 4r, og hvorved kolo-
nierne fra at vaere overvejende guvernerstyrede omrider udvikledes til selv-
stendige politiske og ekonomiske enheder med dominionstatus.

I to ekskurser demonstrerer forfatteren til shut mangfoldigheden i den politiske
beslutningsproces. [ et case study over forsegene pa at etablere en telegrafior-
bindelse til Indien i drene 1855-1861 analyserer han interaktionen imellem
si forskellige institutioner som Foreign Office, India Office, War Office, Co-
lonial Office, the Treasury og Admiralitetet; og han understreger her the
Treasury’s dominerende indflydelse. I en analyse af annektionen af Lagos i Vest-
afrika i 1861 paviser han overbevisende farerne ved en for snzver geografisk af-
grensning af et undersogelsesobjekt. I dette tilfielde ville en indsnavring af
problemet til aksen London-Lagos have tilsloret det forhold, at anneksionen
reprasenterede en forelebig kulmination pd en engelsk-fransk konflikt om franske
vestindiske plantageejeres adgang til at importere billig arbejdskraft fra Britisk
Indien.

British Colonial Administration er et centralt vark om et centralt emne, Dets
store vaerdi ligger ikke alene 1 at bane vej gennem, hvad der tidligere har varet
et vildnis, men ogsi i at pege pi en rekke vesentlige, endnu uleste problemer.
Anmelderen kan kun tilslutte sig en anden — og mere kyndig — lzsers vurdering:
»This is a masterful work, one of great importance, conceived with intelligence,

esigned wit r tt i ith grace.«
designed with care, and brought to conclusion with gra G T

Sverker ORepssoN: Jirnvigarna och det allminna. Svensk jidrnvigspolitik
fram til 1890. Bibliotheca Historica Lundensis XXIV. Lund, Glerups,
1969, 336 5. 1 kortbilag.

Jernbanehistorie har varet pA mode i det seneste tidr i en lang rekke lande.
Vasentlige aspekter af iszr den ekonomiske betydning af de store jernbaneanlzg
i det 19. Arhundrede er blevet belyst gennem omfattende monografier, et for-
hold der ikke mindst ma ses pi baggrund af den interesse, der inden for ekono-
misk teori har veret for at f4 et narmere kendskab til, hvorledes investeringer i
infrastrukturen pavirker den ekonomiske udviklings forleb.

Herhjemme har denne tendens ikke hidtil sat sig spor i sterre undersegelser,
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men i Lund har en gruppe historikere undersogt det svenske jernbanebyggeri.
Flere studier over de ekonomiske og finansielle forhold er publiceret i tidsskriftet
Etonomy and History, og med Sverker Oredssons bog har man nu tillige en meget
detaljeret undersogelse af de politiske problemer omkring jernbaneanlzggene
og jernbanedriften, problemer, der pd ingen mide er mindre end de ckono-
miske.

Oredssons bog falder i to skarpt adskilte afinit, et kronologisk og et tematisk.

Den kronologiske del, der omfatter ea. ¥, af bogen, folger — efter en kortfattet
oversigt over parallelle problemstillinger i udlandet — den offentlige debat og
lovgivning i perioden 1845-90. I det mindste for en ikke-svensk laser virker denne
del unedig detaljeret, og alene de sammenfatninger, der sattes ind imellem,
gor det muligt at felge de hovedlinier, som forfatteren ensker at trazkke frem.
Hovedvaegten soges lagt pa diskussionen om, hvilken finansieringsform der skulle
anvendes ved byggeriet, og om driften skulle forestds af offentlige myndigheder
eller ved private, Afgerelsen af, hvilke af disse synspunkter der skulle vare be-
stemmende for byggeriet, synes kun i ringe omfang at have varet bestemt af
okonomisk-teoretiske synspunkter, idet der kun pi et enkelt tidspunkt fremkom
etindleg i debatten, der har en sAdan originalitet, at det 1 dag virker vasentligt,
nemlig A. E. v. Sydows lille skrift fra 1840 med titlen Publika arbetens nytta och
nidvindighet, hvor en rzkke af de synspunkter, der i dag finder anvendelse pa
bedemmelsen af samfundsrentabiliteten af offentlige investeringer i u-lande, er
meget eksplicit fremstillet. Det er imidlertid karakteristisk, at denne tidlige un-
dersegelse konkluderer med at anbefale kanal- og vejanleg i stedet for jern-
baner.

De synspunkter, der fir afgerende betydning for de politiske beslutninger,
synes i hojere grad at vare gjebliksbesternte af de skiftende almene politiske for-
hold, og forfatteren kan derfor ogsi i denne del af afhandlingen vise, hvorledes
styrken af statsmagtens engagement svinger op og ned i sidste halvdel af det
19. drhundrede med de mest interventionistiske perioder omkring 1860 og 1880.

Den manglende konsistens i argumenterne hos de forskellige politiske aktorer
kommer betydeligt klarere frem i afhandlingens anden del, hvor forfatteren for-
soger en systematisering af forlebet, idet der i skematisk form foretages en ana-
lyse opdelt pd definitioner, vurderinger, beskrivelser og rckommendationer.
Dette skema, der er overtaget fra statskundskaben, er nzppe udnyttet fuldt ud,
men kan bruges til at vise, hvorledes en rakke af de argumenter, der pa et tidligt
tidspunkt toges i anvendelse af tilhengere af statsbaner omkring 1870, uden
storre modifikationer kan anvendes som begrundelse for en zndret politik, hvis
formal er at fremme private baner med offentlige tilskud. Dette gelder saledes
problemet omkring de indirekte samfundsmassige fordele ved jernbanebyggeri
og den udenlandske indflydelse p4 trafikinvesteringerne.

Bogens afsluttende del samler sig om at afdzkke synspunkterne hos de forskel-
lige »aktorer«, politiske, faglige og regionale interessegrupper, der forte sig frem
i jernbanediskussionen. Opbygningen af et nationalt jernbanesystem stillede de
vesteuropaiske samfund over for en helt ny type problemer, siavel styringsmaes-
sigt som pA grund af investeringernes store omfang malt med den beskedne
offentlige sektor. Den matte derfor bade blive et centralt politisk spergsmal og af
vasentlig betydning for den ekonomiske udvikling. Med henblik pa at belyse
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det forste af disse aspekter giver Oredssons bog et samlet billede, som man métte
enske, at der fandtes en lige si dybtgiende parallel til i den danske jernbane-

historiske hitteratur. Hans CHR. JOHANSEX

SvEND Aace Hansen: Early Industrialization in Denmark. Kebenhavns Univer-
sitets Institut for ekonomisk Historie, Publikation nr. 1. Kebenhavns Uni-
versitets Fond til Tilvejebringelse af Lzremidler. I kommission hos G. E. C.
Gads Forlag. Kebenhavn 1970, 77 s. 23,00 kr.

At pavise karakteristiske forskelle med hensyn til f. eks. erhvervsstruktur og de
forskellige produktionsfaktorers produktivitet mellem et typisk ulands- og et
typisk industrisamfund er en forholdsvis enkel sag. Derimod stiller det sig van-
skeligere, hvis man vil drage en skarp greense mellem de to grupper af lande,
idet det viser sig, at »wverdensrangstigen« indeholder alle former for evergange
mellem de to typiske former. Helt det samme gor sig gxzldende, sifremt man
onsker at finde frem til det tidspunkt, hvor et af de nuverende industrilande kan
siges at have forladt et mere primitivt ekonomisk stadium. Noget klart skel kan
det vaere vanskeligt at pavise. Dette forhold har da ogsd bevirket, at man med
skepsis har set pa fremstillinger, der seger at skildre overgangen som et pludscligt
ntake-off«, der kan tidsfestes til et ganske kort dremél, og med sterre sympati
har modtaget teorier,der indeholder mere gradvise wndringer som detafgerende
aspekt og ikke har villet anerkende begreber som »industriel revolution« og »in-
dustrielt gennembrud «.

Velkendt i den danske ekonomiske historieskrivning er i den forbindelse
striden om, hvornir en industrialisering begyndte i det 19. irhundrede, hvor
sivel 1850-erne som 1870-erne og 1890-erne har varet fremhzvet af forskellige
forfattere. Den foreliggende bog indeholder et nyt bidrag til denne debat, men
i modsztning til de fleste tidligere kaster den sig ikke direkte ud i en strid om s
vage begreber som gennembrud o.1., men indledes i stedet med en klar tilkende-
givelse af, hvad der enskes malt, hvorved det i hejere grad mi overlades til
laeseren, om det materiale, der fremlzgges, skal tages til indtegt for et skel eller
en akcelleration af allerede eksisterende tendenser.

Sit teoretiske udgangspunkt tager Svend Aage Hansen i Rondo Camerons
bog fra 1967 om Banking in the Early Stages of Industrialization, hvor interessen er
samlet om at finde en overgangsperiode med kraftig ekonomisk vakst ledsaget
af vasentlige ®ndringer i den skonomiske struktur. Speciclt legges der vagt ph
at vise wndringer i den cgentlige industris produktionsomfang og kapitalinten-
sitet.

Et naturligt udgangspunkt for en sidan undersegelse mi vare en opgerclse
af de forskellige erhvervs relative bidrag til nationalproduktet. Dette har ikke
kunnet geres pA grundlag af tidligere beregninger, idet de tal, der er publiceret
af Kjeld Bjerke og Niels Ussing, alene foretager en opdeling pA landbrug og
andre erhverv, og Svend Aage Hansen har derfor ved inddragelse af meget nyt
materiale foretaget en detaljeret opsplitning af nationalproduktet pad enkelt-
erhverv. Det er nzppe muligt pa det forcliggende grundlag fuldr ud at vurdere
disse beregningers vardi, men de steder, hvor det er muligt delvist at gh materialet



