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i Norges offentlige Liv, og haevder paa sin Side, at sden som ikke
ser kraften i de norske embetsmenns etiske og politiske monstre,
ser ikke den sterkeste kraft i dalidens norske samfunn, JIirlighet,
rettskaffenhet, novsomhel, tjenervilje lyste | disse monstres.

I Slutningskapitlet: «Hisloriesyn og livssyne fores dette Opgor
endnu lengere ud, og Hjelm udtaler sig ogsaa her med al mulig
Twvdelighed; hans slivssyn er det kristnes,

Naar Droftelserne paa denne Maade fores ned til Tilvierelsens
Grundfjeld, vil Meningerne altid viere delte, men nagles kan del
ikke, at Andreas Hjelms filosoliske Skoling ojensynligt swetter ham
i Stand til dyb psyvkologisk Indiriengen i de handlende Personers
Karalkter og hjelper ham Lil at anlegge Synsmaader for almindelig
historisk Udvikling, der, saa omtvistelige de vire vil, alligevel
er i hoj Grad tankevickkende. Frik Moller.

Mens fundene fra Hjorlespring og Nydam og fundene af de
beromte norske vikingeskibe forleengst har givet os en vel under-
bygget viden om den wldste nordiske skibsbygning, er derimod
den marinearkxologiske opdyrkning af middelalderen af ganske
ny dato. Da siledes Sverre Steen skrev sin oversigt over Far-
toier 1 Norden i middelalderens til bind XVI af Nordisk Kultur
(1934), en klar sammenfatning af hvad man dengang vidste om
emnet, mdtte han bygge sin fremstilling pd littersere kilder sup-
pleret med billedlige fremstillinger i segl og kalkmalerier. Af
shibsfund omitalles hun det af T. O, Nordberg 1 Hiddarholms-
kanalen i Stockholm nylig fremdragne skib fra middelalderens
slutning. Siden da har et lvkkeligt tilfielde bragt rester af iall
35 skibe og bade for dagens lys ved Kalmar, tidsmumssigt spaen-
dende fra vikingetid til 1600-arene, Forhistorien er den, at Kalmar
slot blev restaureret i drene 1920—40, og da der i 1930°crne var
en stor arbejdsleshed, lod det sig gore at fa en del arbejder, som
neppe lod sig realisere i normale tider, udiort som naedhjelps-
arbejder. I forbindelse med restaureringen udgravedes den op-
fyvldte voldgrav pa slottets landside, og bredningen mellem slottet
og den nuvierende Kalmar havn, sslottsfjirdens, blev inddemmet,
terlagt og udgravet. Dette vandareal, der indtil for ca. 300 ar
siden udgjorde Kalmars havn, var ved at gro til med mudder,
der var kun ca. !/, meter vand over mere end fire meter mudder,
En oprensning var derfor onskelig ogsd af andre end arkwzologiske
grunde. Det blev overdraget til Harald Akerlund at udnytte
den arkacologiske chance, der her frembod sig, og resultatet fore-
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lisger nu i et stateligt verk Farlygsfynden i den forna hamnen i
Kalmar (1951), udsendt i den af riksantikvar Martin Olsson redi-
gerede serie «Kulturhistoriska undersikningar vid Kalmar slotts
og udgivet ph bekostning af Sjofartsmuseet i Goteborg. Da det
udgravede areal var 5 ha, mitte man nodvendigvis g mere sum-
marisk til wvierks end wvanligt ved arkweologiske udgravninger;
men selv om el og andet kan viere undsluppet opmierksomheden,
fandles dog ogsd et stort antal mindre genstande, forst og frem-
mest ting al maritim interesse som ankre af sten og jern, og
detailler af rigning, men ogsi vaben, skoto] og keramik, der i
nogen grad kan virke wvejledende ved de vanskelige daterings-
problemer,

En enkelt 4,5 m lang bid wvar si velbevaret, at den uden
svnderlige Lilfojelser kunde sietles sammen igen; men ellers var
de ovrige [und sa mangelfulde, at man kun onskede at bevare
de ni bedste 1 deres helhed, mens der af de ovrige blot blev reddet
enkelte detailler af swrlig interesse, De konserverede fund op-
bevares nu i Statens historiska museum i Stockholm. For tolk-
ningen foreld allsd en rieckke vanskelige rekonstruktionsproblemer,
som forfatteren, der er en kyndig modelbyvgger, har haft den
Ivkkelige mulighed at kunne gennempreve wved bygning af en
rickke nejagtige skalamodeller til Sjdhistoriska Museet i Stock-
holm. Et enkelt af skibene er identificeret med den armierede
toldjagt, bojerten #Krikane, der sank 1651. Den er kravelbygget,
men ellers er alle de andre skibe bygget pa klink, det vil sige
med bordklzdningens braedder lagl over hinanden og med eg som
dominerende materiale. Bedst bevaret og interessantest i kon-
struktiv henseende er skib nr, I, en kogge pa 10—12 Lester fra
ca. 1250. Et maerkeligt led i opbygningen er, at de tvarbjelker,
der giver den nodvendige twvaerskibs forstierkning, har bjwelke-
hoveder, der er stukket ud gennem skibssiden. Det er en oprindelig
sydlandsk byggemade, der kan fores tilbage til de gamle wgyptere.
Den er ukendt i den @ldre nordiske skibsbygning, men forekommer
i to andre kalmarskibe, i et engelsk fartej fra 1439 fundet i
Bursledon samt i det skib fra o, 1400, der endnu ligger pa bunden
al Kolding fjord, og som forelebig blot dr. Poul Nerlund har set
i dets helhed. Mens disse bjelkehoveder er en absolut nyhed for
forskningen, er det welkendt, at sideroret, nordboernes gamle
styredare, omkring 1200 og drene derefter konkurreredes ud af
stavnroret, sum egnede sig bedre for de mere hejbordede skibe,
man nu gik over til at anvende. Denne w®ndring bevirkede end-
videre, at agterstavnen, der for havde varet svunget som for-
stavnen, af hensyn til rorets fiestnelse blev gjort lige, og under
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indflydelse heral blev sidenhen ogsd forstavnen rettet ud, Det er
tilfeldet 1 skib nr. I[I fra 1300-Arene, mens | endnu har beholdt
den traditionelle rundede forstavn. Da middelalderskibene under
et stadigt krav om storre lastrum er byvgget vaesentlig kraftigere
og tungere end vikingeskibene, men ikke sterre, det storste af
kalmarskibene er Kun 25 m langt, sd melder sig uvilkarligt sporgs-
mélet om kontinuitelen mellem vikingetidens og middelalderens
skibsbygning. Akerlund hielder miermest til den anskuelse, at der
ingen syvnderlig sammenhwng er undtagen Tor ledingsskibene,
der fastholdt de nedarvede former, mens I eks. riddarholms-
skibet, der uomtvistelig harer il samme letle og slanke type som
vikingeskibene, ikke skulde wviere en sen wtling af disse, men
Llvpisk for nyve byggeidealer, der kom frem efter en stagnerings-
periode i skibsbygningskunsten hen mod middelalderens slutning.
Spergsmilet synes at wviere mere kompliceret. Hvad nu ferst
ledingen angir, s ved vi, at den norske ledingsflide endnu i
1429 bestod al langskibe; men at den danske ialtfald i 1308 var
giet over til kogger. Selv om der i fundrickken mangler adskillige
led, gar det nappe an at afvise de norrone traditioners videre-
leven, i visse tillielde endda ned til vore dage; men derfor har
man naturligvis alligevel, navnlig hvor det gjaldt at honorere
krav om sterre lasteevne, efterlignet de giengse europmriske skibs-
typer endog i en sa upraktisk ting som de frie bjwlkehoveder.
Ud fra sin viden om middelalderskibene i Kalmar har Akerlund
i et par afhandlinger (Giéteborgs fornminnesforenings tidskrift
1942 og Sjohistorisk Arsbok 1948) segt at henfore det stwrkt
omtvistede Galtabiicksskib 1 Giteborgs Museum til middelalderen.
Fajes herlil et meget ufuldstiendigt fund af el handelsskib fra Bergen
fra 1100-drene (Bernhard Faroyvik 1 Bergens Sjolartsmuseums
arshefte 1948) samt skibet fra Eltang wvig, der kan dateres til
Valdemar Sejrs tid, og som wventelig snart wil blive publiceret,
er listen over middelalderskibe foruden de i det foregiende
nevnte naesten udtomt. Fund af betyvdning 1 uvdlandet er vder-
ligere fa. Og af skibsvarfter er forelobig blot kong Hans’ pa Sloto
i Nakskov fjord kendt (Marius Hansen i Kronborgmusects Arbog
18948). Materialet er sialedes endnu alt for utilstreekkeligt til at
vise den skibstekniske udvikling i dens forskellige faser, og man
giver derfor forfalteren ret i, sat man behover el storre antal
fund med sikre dateringer, for at man med sikkerhed kan afgore,
om visse konstruktionsdelailler er tvpiske for en vis tide«. Det er
derfor bade klogt og rigtigt, at Akerlund forst og fremmesl har
givet sin bog prieg af en vel Ltilreltelagt malerialesamling med
over hundrede fotografier og med opmalinger og rekonstruktions-
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tegninger pa 30 plancher bag i bogen. Akerlunds bog er saledes
ikke, som man af titlen kunde tro, et snavert lokaltbetonet vierk,
i wirkeligheden rummer den vor nuverende viden om middel-
alderens nordiske skibe. — En ordliste med forklaringer vil sikkert
blive pdskennet af den ikke specielt sokyndige lieser,

Sigvard Skowv.

Kurt Samuelssons disputatsarbejde: De stora kipmanshusen
i Stockholm 17301815, En studie § den svenska handelskapilalis-
mens historia (1951) kan til en vis grad betragtes som et forsog
pa en forlengelse bagud af Giardlunds nedennaevnte veerk, Dog
kun for een nmringsgren, udenrigshandelen, og kun for et be-
grienset omrade: Stockholm. Gennem undertitlen antydes imid-
lertid, at det ogsa har wvieret forfatterens mening at belyse kob-
mandskapilalens belydning for andre erhverv, al give en rede-
gorelse for handelskapitalens integration til industri, rederi m. m.
for Sverige som helhed. Handelshusenes regnskaber er sd godt
som uden undtagelse ndelagt. Som erstatning for disses balancer
har forfatteren fremdraget en raekke booptegnelser, som udger
vierkets vigtigste kildemateriale. Disse booptegnelser — sdvelsom
de andre anvendte kilder — underkastes successivi en ganske
indgiende og skarpsindig analyse; men forfatteren har en til-
bajelighed til at generalisere ud fra et begrenset kildemateriale.

Der fandtes i Stockholm i davaerende tidsrum et ganske be-
tydeligt antal sdvel importerer som eksportorer, af forfatteren
anslaet til gennemsnitligt ca. 160 eksporterer og 4—500 impor-
torer (adskillige huse forbandt dog begge grene al udenrigs-
handelen). Nu var importen og i sierdeleshed eksporten gennem
hele perioden preget af en ganske stor og pafaldende konstant
koncentration, idet et begrenset antal handelshuse formidlede
langt den storste del al uvdenrigshandelen. Man kan regne med,
at de ti storste eksportorer hele perioden igennem lagde heslag
pd mellem 60 og 709 af den samlede udforsels vaerdi, og at de
i storste importorer pi deres kappe tog omkring en tredjedel af
indforselens vierdi. De anvendelige booptegnelser dakker bekla-
gelsesvis kun fi af disse store handelshuse. Det anvendte mate-
riale kan derfor neppe kaldes repriesentativt. Det drejer sig om
i alt 22 booptegnelser, og heraf kan kun 9 siges al here til de
storre im- eller eksportorer (jvf. fortegnelsen over bhooplegnelser
5. 00, note med bilag 1—3 over de sterre handlende). Af disse
9 booptegnelser stammer to tilmed fra tiden efter 1815. Tilbage



