Mit cykelhjul

Af Soren Bjerg Hansen

Under krigen blev cyklen om muligt et endnu mere populcert transportmiddel.
Den klarede sig uden benzin og kul, stellene var ncermest uopslidelige, men det

var cykeldaekkene og -slangerne desveerre ikke.
Mangelen pa dek og slanger gjorde, at der blev eksperimenteret med erstat-

ninger — treevinge med fredre, gummiagtige ringe af heerdet sildeolie, snoede
papirtove osv. Fantasien fik frit lob...

Danmark blev i grene 1940-45 mere end nogensinde »cyklernes land«. Pa grund af mprklegnin-
gen blev det ved lov pabudy, ar alle bagskarme skulle males hvide. Privateje.
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Det blev under krigen ret s& hurtigt skralt med cykeldak, for pludselig
skulle alle jo ud p& den tohjulede, da bilerne blev klodset op. Lagrene
rundt hos cykelbranchen blev hurtigt tgmt til montering pd nye og gamle
cykler i det naesten umettelige marked. Men der dukkede da lidt op til
almindelig salg. Mange af de d&k, der kom ud pa det frie marked, var
efterhdnden af sd ringe en kvalitet, at det at blive »benddet« med et daek
kun var en kortvarig gleede. Lerredslaget i daekket var af celluld, kunst-
fibre, der i struktur svingede fra trdde stive som staltrad til trade, der
bedre egnede sig som elastik, dog uden evnen til at blive kort igen. S3
enten var dakkene sé stive, at de ligefrem kneekkede, gummilaget var jo
heller ikke det bedste, eller de gav sig og blev tykke, sd de stgdte péd cyk-
lens gafler og hurtige blev slidt itu. Alligevel gjorde man alt for dog at
skaffe sig disse »rigtige« daek til forhjulet, og s& gjaldt det at skaerpe op-
findsomheden og fa kleedt baghjulet pa.

Enhver rask dreng havde lgbet med trillehjul, en gammel cykelfzlg
man kunne spakke hos cykelsmeden. Det skramlede jo noget, men den
mere avancerede fik fat i korkpropper, som blev klemt i faelgen, sd blev
lyden ret s& blgd. Denne erindring blev lanceret pa cyklen. Man kunne
kgre, men det var ikke serligt behageligt, og feelgens levetid blev staerkt
forkortet. Een kgrte pd en stump haveslange lagt om hjulet, slangen vist-
nok fyldt ud med korkpropper og samlet med stdlerad. Det gjorde sd sjovt,
nar man for hver omdrejning af hjulet ramte sammenfgjningen. Jeg hu-
sker een, der havde vaeret pd havnen og fundet noget kasseret tykt (vel ca.
60 mm) tovveerk. Om ogsa han havde bundet det ret s& godt fast til feelgen
rgg det tit af.

Hjemme var vi fire, der gerne skulle kgre, og heller ikke os lykkedes det
at finde daek i takt med slitagen, men vi havde set enkelte eksemplarer af
cykeldzek skiret ud af kasserede bildak. Vi havde emnerne i huset, si min
far og jeg blev enige om, at sidan ville vi vare kgrende. Og det blev vi.

Vi skar tre eller fire bildaek op til cykeldak. Ikke alle lige vellykkede.
Jeg husker, at i alt fald eet lykkedes det os aldrig at fa til at blive liggende
pé feelgen, men det, der eksisterer i dag, kgrte perfeke.

Det at skare et cykeldek ud af et kasseret bildak er ikke lige en sag,
man lgber til. Det opdagede vi ret sd hurtigt og giver gerne fidusen videre.

Med en stump af et kasseret cykeldeek havde vi modellen for bredden,
og noget bredere end denne skar vi fgrst slidbanestykket ud af bildaekket.
Vi leerte hurtigt, at en jevnt skarp kniv dyppet i vand, gerne med lidt
sebe i, skar nasten som i smgr. Dette belte var for tykt, tungt og usmi-
digt, s& vi skreellede gummiet og gerne det gverste lerredslag af. Dette
dog saledes, at skreelningen ud til siderne kun maétte ga til, hvor vulsten
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skulle vere. Vulsten dannedes af
gummilaget skarpt skiret ned til / 1
leerredet. At baltet, vi skar 1, skulle
vaere bredere end det ferdige cy-
keldeek skyldtes, at vi brugte den
yderste kant til at stifte baltet til et
fast underlag under skarearbejdet.
Her brugte vi et braet, indtil vi blev
sa avancerede, at vi brugte den
buede side af en tyk breendekavle.
Det gav os ogsé den fordel, at vi sd
kunne skrealle ret sd jevnt. Nar vi
langt om leenge havde en »javn og
ensartet« slidbane og en fornuftig
vulstkant, skulle dekket skaerfes
til passende bredde, s vulstpartiet

Detalje af det hjemmelavede dek. Man kan ty-
deligt se, hvor deekket er vulkaniseret. (Foro:
Flemming Rasmussen, Roskilde Museum,).
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Et vellykket cykeldeek, skéiret ud af bildek.
Privateje. (Foto: Flemming Rasmussen, Ros-
kilde Museum).

kunne fd tag i feelgkanten og blive
liggende péd faelgen. For megen
bredde, sd kunne man ikke fa lagt
dackket ned i feelgen. For lidt bred-
de, sd rullede vulsten ud over fal-
gen, ndr man pumpede slangen op.

Nir hele skeerearbejdet var over-
stdet gik turen ned i Bryggeriets
gard, ned til vulkanisgr Andersen.

Andersen fik faelgen, slangen og
»mesterstykket« og sd skulle
dekket vulkaniseres sammen si
det fik den helt rigtige stgrrelse til
feelgen. Det fik Andersen en geval-
dig rutine i, dette at méle op ngjag-
tig hvor sammenfgjningen skulle
ligge. Det lod sig ikke ggre uden
hjalpere, jeg har selv vaeret med,
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og jeg kan forsikre, at sddan et dak er vanskeligere at styre end en 4l.

Det var med en vis stolthed, man fik sit hjul med hjem, og ikke mindre
stolt var man, nir man kom hjem fra den fgrste tur i god behold og med
luft i hjulet.

Hvordan var s sidan et dack i praksis?

Ikke si ringe. Man blev godt nok mindet om Andersens fortjenester,
hver gang hjulet lgb en omgang. Det var nu ikke sd slemt. Vaerre var det
nok, at hjulet var meget tungt at kgre med, men alt i alt det betgd intet:
man var kgrende. Jeg har taget turen fra Hedegaardsvej til Veddelev
Strand mange gange pé sddan et hjul. Nu gjorde det jo heller ikke stort at
dekket bumpede lidt, for vejene var ikke af hgjeste kvalitet. Stierne ned
over klosterjorden til Sct. Agnes eller Ny Himmelev var godt hullede, og
bedre var vejen fra Veddelev og ned til vandet slet ikke.

Men vandet var dejligt, og det var det, vi kgrte efter, og pudsigt selvom
ogsi badebroen 18 ved den militaere skydebane, og tyske soldater gik vagt
ved arealet, var det som om dette 4ndehul var tabu.

Skraenten, broen og vandet var »vores«, og det blev for det meste re-
spekteret.



