Fiskerbaden
- Et nyt bud!

Af Louise Keempe Henriksen

Skuldelev 6 lever en ofte overset tilveerelse i Vikingeskibshallen,
i skyggen af det store, imponerende og dramatiske langskib,
Skuldelev 2. Gennem de nzeste to ar vil Skuldelev 6 rykke frem i
rampelyset, i museets eksperimentalarkaeologiske forskning og
formidling, nar fiskerbdden rekonstrueres pa ny.

En sejlsparring i Roskilde Fjord

I kong Svend Estridssens regeringstid (1047 — 1074) blev der an-
lagt et system af speerringer i Roskilde Fjord, 20 kilometer fra by-
en, ved Skuldelev. Speerringssystemet var en manifestation af
konge- og kirkemagten i Roskilde; formalet var at sikre kontrol-
len over faerdslen i inderfjorden og veerne byen mod fremmede
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Torsotegning; de bevarede dele
af Skuldelev 6.

© Vikingeskibsmuseet i Ros-
kilde.

Skuldelev 6 i Vikingeskibshallen.
Laengde: 11,2 m.

Bredde: 2,5 m.

Dybgang 0,5 m.

Fotograf: Werner Karrasch.

© Vikingeskibsmuseet i Roskilde.



De lose steevnfund fra Horda-
land, Norge. Fotograf: Werner
Karrasch. © Vikingeskibs-
museet i Roskilde.

styrker, ved at gore navigationen pa sejlrenderne besveerlig.

900 &r senere (i 1962), rammes en spunsveg af jern ned om-
kring speerringssystemet, sa omradet kan terlegges, og de hun-
drede tusinde skibsdele udgraves. Skuldelev 6 er det forste far-
toj, der kommer til syne, da det ligger hojest i spaerringen, og det
forste, arkaeologerne udgraver.

I dag er naesten 75 % af baden bevaret, men som et puslespil af
mange sma brikker. Fjordbunden i udkanten af spaerringssyste-
met, hvor Skuldelev 6 13, var deekket af skarpkantede sten. Disse
sten, kombineret med presset fra de ballaststen, der holdt vraget
nede, fik plankerne til at braekke i talrige fragmenter.’

Skuldelev 6, der dateres til ca. 1030, var en kombineret ro- og
sejlbad, bygget ved Sognefjorden i Vestnorge. Gennem sin brugs-
tid har baden antagelig haft to identiteter. Oprindelig var den
bygget til fiskeri og fangst, men inden baden endte i sejlspaerrin-
gen, som veern for Roskilde, blev den forhejet med en bordplan-
ke i hver side og fungerede herefter som transportfarte;j.

En ny rekonstruktion, et andet udtryk

Skuldelev 6 blev forste gang rekonstrueret i 1998, og nybygnin-
gen fik navnet Kraka Fyr. Nu har Vikingeskibsmuseets bade-
verft pabegyndt endnu en rekonstruktion af fiskerbaden, denne
gang med en veesentlig eendring af stevnpartiernes design.
Skroget til den nye bad bygges efter samme grundprincipper
som de fem forste rekonstruktioner af Skuldelevskibene, Vikin-
geskibsmuseet har udfert. Den hdndverksmaessige fremgangs-
mdde er den samme, og der afviges ikke fra originalskibets de-
sign.

Men blandt de bevarede originaldele til Skuldelev 6 findes in-
gen steevne. 11998 tog badebyggerne udgangspunkt i den bevare-
de trappesteevn fra det danske handelsskib Skuldelev 3 samt an-
dre vikingeskibsfund. Siden har arkeeologiske losfund af vestnor-
ske steevne kastet lys over et muligt, anderledes steevndesign, et
design der understotter den dendrokronologiske bestemmelse af
fiskerbddens oprindelse til Vestnorge. Dertil kommer, at Skulde-
lev 6 er bygget pa samme tid og sted som det havgaende fragtskib
Skuldelev 1, hvis steevne er lavere og spidsere end trappestaev-
nen. De to fartejers konstruktion er i mange henseender ens, og
vasentlig anderledes end Skuldelev 3 og 5, der er bygget i Syd-
skandinavien. Erfaringerne fra rekonstruktionen af Skuldelev 1
(1998 — 2000) har derfor haft afgerende betydning for aendringer-
ne pd den nye rekonstruktion af fiskerbaden.* I rekonstruktions-
arbejdet bygges steevnen ikke som et kopi af et arkeeologisk fund,
men formes derimod ud fra tre forskellige, norske kilder:
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Skuldelev 1 er et kraftigt, havgdende lastskib.

Leengde: 15, 8m.

Bredde: 4,8 m.

Dybgang: 1 m.

Fotograf: Werner Karrasch. © Vikingeskibsmuseet i Roskilde.

Steevnpartierne fra Skuldelev 1, en graffiti af skibssteevne pa
kirkeporten i Fortun kirke ved Sognefjorden’® og en steevn fra sen
jernalder fra Hordaland* - et losfund af en omtrent feerdigdannet
steevn af egetree med en udformning, der minder om senere
smabdde fra Sognefjordsomradet.

Det nye steevnvalg giver baden et anderledes udtryk. Steevn-
konstruktionen, der minder om Skuldelev 1, vil understrege
sleegtsskabet mellem de to skibe og forbindelsen til de senere,
traditionelle, vestnorske bade bliver mere tydelig. Skibets design
og formgivning vil pege bade mod vikingetid og nyere skibsbyg-
ningstradioner.

Trappestevnen fra Skuldelev 3 og den nye steevntype repree-
senterer to forskellige bud i rekonstruktionsarbejdet, begge skabt
med respekt for de bevarede originaldele og uden at aendre pd
skibets form. De synligger, at der i eksperimentalarkeaeologi er
flere losninger, nar de ikke-fundne dele af originalskibet skal
genskabes.

53

Fortun Stavkirke I oprindeligt i
den inderste del af Sognefjorden
i Vestnorge (kirken blev i 1882
flyttet til Fantoft neer Bergen).
Graffitien pd kirkeporten viser
op til 30 skibssteevne; en med
antydningen af en steevnfloj,
flere med karakteristiske drage-
hoveder, nogle med haje steevn-
partier 0g andre med lavere 0g
mere spidse stevntoppe.

© Vikingeskibsmuseet i Roskilde



Kraka Fyr med rig af linde-

bast, keiper til at hvile dren
mod og humlebind.
Fotograf: Werner Karrasch.
© Vikingeskibsmuseet i
Roskilde.

Badens sejl og rig

Banerne til skibets uldsejl vaeves pa en opretstaende veegtveev og
udferes med et anderledes veevemenster end de sejl, der tidlige-
re er vaevet pd Vikingeskibsmuseet. Uldsejl har siden vikingeti-
den vaeret almindelige i det skandinaviske og nordatlantiske
omrade, og bevarede sejl fra de sidste 200 ar viser, at sejlene var
forskellige i veevning og facon alt efter lokalomrddernes traditio-
ner, ressourcer og karakteristika. Veevemenstret, der anvendes
pé det nye 27 m2 store sejl, er kendt fra flere af vikingetidens
tekstilfund og kan bidrage til komparative studier af de forskelli-
ge grundmenstres egnethed som sejldug pa sterre og mindre far-
tojer.

Tovveerket til skibets rig fremstilles af materialer og med tek-
nikker kendt fra sen vikingetid. Sterstedelen af riggen laves af
lindebast, der spindes og handleegges til et trelagt tov. Arkeeolo-
giske og skriftlige kilder fra vikingetid og middelalder bekrzefter
brugen af bast fra barken pa lindetraeet i datidens tovprodukti-
on. Store meengder lindebasttov er ligeledes fundet i Osebergski-
bet fra Norge og i Roskildeskibene, hvor fundkontekst og dimen-
sioner indikerer, at bast var det dominerende materiale i vikinge-
skibenes rig. Til den nye rig anvendes derudover hestehar samt
huder af remmesael og hvalros. I de norske ledingslovgivninger,
Gulatingloven og Frostatingloven, begge nedskrevet i 1200-tal-
let, neevnes huder og hdr som dele af et skibs sejl og rig. I Norge
er hestehdr blevet anvendt til skeder, bras og drag, der er del af
den lebende rig, helt op i det 20. drhundrede. Hesteharsrebet
fryser ikke fast og har derfor veret nemt at handtere i vinterfi-
skeriet.

Da Skuldelev 6 aendrede funktion fra fiskerbad til transport-
fartej, blev de oprindelige arekeiper fjernet for at en ekstra bord-
planke kunne tilfgjes, hvorved baden fik en storre lasteevne.®
Kraka Fyr er rekonstrueret med keiper og humleband til at fast-
holde drerne til baden. Humlebandene laves som vidjer - rette,
slanke, kvistfrie grene eller friske skud vredet til tov og tilpasset
i storrelse.

Ingen endegyldig tolkning
Det er forste gang, at Vikingeskibsmuseet bygger endnu en re-
konstruktion af et af de fem Skuldelevskibe, og forste gang at he-
le byggeprocessen — fra skrog til rig og sejl — formidles sideleben-
de.

Med rekonstruktionen skabes en ny hypotese — et nyt bud pd,
hvordan Skuldelev 6 kunne have set ud for naesten 1000 ar siden.
Der opstdr en mulighed for at formidle de teoretiske og metodi-
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Der er gjort flere vidjefund fra vikingetiden i forskellige dimensioner. Vidjerne blev anvendt til at
fastholde drer og ror. I Norge blev der fundet en rorvidje af fyr pid Osebergskibet, og pi den gamle
veerftsplads Bryggen i Bergen li et storre antal birkevidjer. Udgravningen af handelspladsen
Hedeby ved Slesvig afslorede vidjer af hassel, pil og egegrene.

Ved vikingeskibene Skuldelev 3 0g Roskilde 2, fundet henholdsvis i Roskilde Fjord og teet ved
Vikingeskibsmuseet, ld vidjer af hassel, birk og eg samt niletree.

Fotograf: Werner Karrasch. © Vikingeskibsmuseet i Roskilde.

ske overvejelser, en eksperimentalarkaeologisk proces indebeerer
pa en enkel, nervaerende og visuel made. Den andrede kon-
struktion understreger, at der ikke findes en endegyldig tolkning
eller sandhed indenfor eksperimentalarkaeologi, og at det feer-

Torsotegning af originalskibet og den nye rekonstruktion med forskellige steevnpartier.
© Vikingeskibsmuseet i Roskilde.
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digbyggede skib er et resultat en af reekke valg og fravalg.

Byggeriet, vaevningen af sejlet og rebslagningen er planlagt
som en raekke formidlingsoplevelser, der bidrager til forstdelsen
af de maritime hdndveerk, der er knyttet til at bygge og udruste
et skib i sen vikingetid.

Fakta:

Byggeriet af den nye rekonstruktion er delvist finansieret af Na-
tionalparkprojektet “Skjoldungelandet’, der formidler en fores-
laet Nationalpark pa Roskilde — Lejre egnen og delvist egenfi-
nansieret af Vikingeskibsmuseet.

Netveerket bag Skjoldungelandet er: Roskilde Kommune, Lej-
re Kommune, Vikingeskibsmuseet, Roskilde Museum, Sagnlan-
det Lejre, Skov- og Naturstyrelsen Vestsjeelland, Friluftsradet,
Danmarks Naturfredningsforening, Landbruget, Ledreborg,
RUC, Roskilde Turistbureau samt Nationalparkens Venner.
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Vever Anna Nergaard, personlig kommentar

Badens deplacement blev foreget med ca. 2 tons fra 2,6 til 4,7 tons.
Kun dele af den ekstra 7. bordplanke er bevaret i dag. Der findes
stadig spor efter de oprindelige drekeiper langs badens 6. bord-
planke.
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