Anmeldelser og litteraturny!

121

Der er ligesom i Erik Kromanns bind
ikke gjort rede for blandt andet udvel-
gelsesprincipper og ikke givet en ngjere
prasentation af de enkelte kildegrup-
per. For eksempel er gengivet det uda-
terede unionsforslag fra ca. 1436 og
Kalmar-unionsoverenskomsten 1438,
mens Halmstad-traktaten 1450 ikke er
medtaget. Det kunne derfor have vaeret

gnskeligt med en indledning, som pra-
ciserede begrebet rigslovgivning, ogsa i
relation til domme og kebstadlovgiv-
ning, og de i disse kildeudgaver aftryk-
te dokumenter. Det anforte skal imid-
lertid ikke skjule, at vi med denne pub-
likation er blevet en solid kildeudgave
rigerc.

Jens E. Olesen

NYERE TID

Knud Klem: Skibsbyggeriet i Danmark
og Hertugdpmmerne i 1700-drene.
Om skibsbygning og handelskom-
pagnier i den florissante periode,
bd. I-11. Handels- og Spfartsmuseet
pa Kronborg. Sehistoriske Skrifter
XII1-X1V. (Finn Jacobsens Forlag,
1985-86). 251 + 317 5., 670 kr.

Dette er en publikation af den fornyligt
afdede Knud Klem, museumsdirektor
for Handels- og Sefartsmuseet pi
Kronborg 1937-71. I det ydre er det et
stateligt vaerk med mange illustratio-
ner. Ganske vist er illustrationerne ik-
ke helt gode i alle gengivelser, se f.cks.
bd. I, s. 31 og s. 60 og bd. 11, s. 25 og
28. Det er et emne, forfatteren har be-
skaftiget sig meget med i mange ar, og
hvorom han allerede har publiceret en
rekke afhandlinger, der pi en eller an-
den made indgir i nzvnte vark. Det
gelder f.cks. hans artikler om Agent
Andreas Bjern og om Det estersgisk-
guineiske Handelsselskab (Handels- og
Sefartsmuseets arboger, 1968 og 704,
der genfindes i ®ndret form i bd. I,
kap. 9, og bd. 1I, kap. 21. Det er altsd
et vark, der mi karakteriseres som
Klems livsvark. Udgangspunktet for
underspgelsen er sn@vert og materiale-
bundet. Det drejede sig for staten om
at skaffe defensionsskibe (11, s. 300 og
309). Derimod spiller f.eks. handelens

sterkt svingende konjunkturer ikke
den rolle, som de fortjencr. Bogerne
preges ogsi af talrige digressioner og
almindelig snakkessalighed. Endvidere
har han ikke forstiet 5/6 moderatio-
nens betydning (1L, s. 27). Endelig er
det ogsi uheldigt, at verker, som cr
blevet publiceret af yngre historikere
og kolleger i lettilgengelig form gen-
nem den sidste snes dr, ikke er medta-
get. Det efterlader det indtryk, at for-
fatteren har levet i et »forskningsmecs-
sigt vakuume i hvert fald i de senere ar.
Nir alt dette negative er sagt, stir det
tilbage at rejse sp@rgsmilet, om man
kan »argre sig over, at disse to bind vil
speerre for fremkomsten af det ‘verk’
om skibsbyggeriet i Danmark og Her-
tugdgmmerne i 1700-irene, som man
stadig har tilgode« (HT bd. 88, s. 173).
Hertil ma jeg klart sige nej. Uanset at
jeg stort set er enig med nevnte anmel-
der, ma jeg vaere glad for at fonde har
betalt trykningen af denne materiale-
samling fra den florissante handelspe-
riode. Hvis ikke dette havde veret til-
feeldet, kunne vi i stedet blot have fact
en efterladt materialesamling, som det
kunne have veeret vanskeligere at benyt-
te for historikere uden for Kebenhavn.
Og desuden: er det sikkert, at Knud
Klem ville have brugt sit lange otium pa
at finpudse sin materialesamling?
Svend E. Green-Pedersen



