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gerne. Det er da ogsa forklaringen pa, at
det netop er materiellet, der stér i cen-
trum for fremstillingen.

Bogen falder i to hoveddele. Der ind-
ledes med bredere afsnit om Storebzlts-
overfartens historie, om dampferger,
jernbaneferger og automobilferger.
Herefter fglger en beskrivelse af re-
staurationsforholdene pé skibene og om
teknik og navigation.

Bogens anden hoveddel bestar af por-
tretter og beskrivelser af de enkelte fer-
ger, der i arenes lpb har besejlet ruten.
Til slut fglger et kort afsnit om overfar-
tens fremtid og broplanerne. Bogen er
flot, forsynet med mange gode illustrati-
oner, men desvarre er der meget fa pas-
sagerer pa billederne, der synes hentet
fra provesejlpladser og officielle foto-
graferinger.

For den sarligt interesserede laser
folger et planchebind med 37 plancher
over udvalgte farger. De er pé det ner-
meste si detaljerede, at modelbyggerne
kan have forngjelse af dem.

Henrik Fode

Lars Viinholt-Nielsen: Assensbhanen
1884-1984. (Odense Universitetsfor-
lag, 1984). 162 5., 120,- kr. + moms.

Assensbanen blev anlagt af statsbaner-
ne (den jysk-fynske del) som en sideba-
ne til linjen Nyborg-Strib. Den har al-
drig veeret privatbane, men den har altid
veret en underordnet strakning og er
blevet behandlet derefter. Lars Viin-
holt-Nielsens bog er historien om, hvor
galt detsi kan gi. For det forste blev lin-
jefgringen forkert. Assensbanen gér fra
Assens til Tommerup Stationsby om-
trent midtvejs mellem Odense og Mid-
delfart; men Assensbanens eksistensbe-
rettigelse er at varctage transporfen
mellem Assens og Odense, og derfor
havde en mere direkte linjefpring varet
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at foretrkke. En plan fra 1876 om en
bane fra Odense til Nr. Broby, hvor ba-
nen skulle dele sig i en gren til Faborg
og en gren over Hirby til Assens, ville
have varet en bedre linje. For det an-
det fik banen sekunda materiel: loko-
motiver med for ringe trekkraft, for
lette skinner, der blev slidt ned. As-
sensbanen mitte som regel tage til tak-
ke med det materiel, der ikke lzngere
var godt nok til statsbanernes hovedlin-
jer. For det tredje var k¢replanen for
dérlig. Forbindelsen til Odense var for
langsom; iser om morgenen var forhol-
dene utilfredsstillende, og der var for fa
forbindelser. Det blev omsider afhjul-
pet ved en udvidet kereplan; men da
begyndte jernbanernes rentabilitet ge-
nerelt at blive tvivlsom, si det igen blev
ngdvendigt at indskraznke togdriften pa
linjen. Det mitte ga galt, og det gjorde
det. Der var i 1939 kraftigt optrak til,
at persontrafikken pa linjen skulle ned-
laepges éret efter, men sk fik banen en
ny chance ved 2. verdenskrigs udbrud.
Gods- og passagertrafikken steg, og
trods fald i begge efter krigen fortsatte
banen til 1966, Da blev persontrafikken
pi linjen nedlagt. Derimod fortsatte
godstrafikken, og den har stabiliseret
sig pA et niveau, som ligger et godt
stykke over mellemkrigstidens.

Bogen er gennemsyret af det konkre-
tes poesi. Her redegares for kereplans-
skift og transversaler og billetter af den
edmonsonske type og litra Cgm, men
frem af de mange detaljer vokser et
helhedsbillede af en banestrzkning,
som var en trafikpolitisk fiasko, men
som samtidig var en fast starrelse 1
mange menneskers hverdag. Til det
vellykkede resultat bidrager de mange
fotografier og @vrige illustrationer,
men farst og fremmest cr det forfatte-
rens engagement i sit emne, som har
gjort bogen levende og velskrevet,

Jorgen Fink



