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Anmeldelser og litteraturnyt

Frit Hav. Dansik skibsfart { 100 dr, Red.:
Jorgen Holck og Jgrgen D. Simon-
sen. Udgivet i anledning af Dan-
marks Rederiforenings 100 4rs jubi-
lwum. 1984, 160 s., 290,- kr.

I slutningen af forrige drhundrede blev
grunden lagt til en razkke af vor tids er-
hvervsorganisationer. Siledes ogsi til
den, der siden bley til Danmarks Rede-
riforening, og det er netop 100 dret for
den begivenhed, der fejres med narve-
rende fremstilling.

Det er ikke blevet et traditionelt fest-
skrift om organisationen, for vi hgrer
kun meget lidt om livet og arbejdsopga-
verne for Rederiforeningen. Der er hel-
ler ikke meget om baggrunden og dan-
nelsen af redernes organisation. Er det
sadanne spergsmill, leseren gnsker be-
svaret, mé han fortsat ga til det jubilze-
umsskrift, der blev til i 1934, skrevet af
foreningens davarende direkter, Eilert
Macgaard. Men ogsd den gang gik man
desvarre uden om mange vasentlige
emner, bla. vedrerende organisatio-
nens interne forhold, kontakter med in-
ternationale rederorganisationer, gko-
nomi, holdning til personaleorganisati-
oner om bord og i land, overens-
komstforhold, beskrivelse af medlem-
mer og rederkarakteristikker og meget
mere. Alle disse spgrgsmadl stir siledes
endnu ubesvarede. Rederiforeningen
#nskede i stedet en bog om dansk skibs-
fart trykt pd godt papir i stort format
med velvalgte xldre billeder, krydret
med det bedste i farvegengivelser lige
fra @ldre malerier til nyoptagelser af bo-
rerigge.

At der imidlertid var interesse ogsa
for andre emner, blev tidligt meddelt
Rederiforeningen, der kulant svarede
med et rundt belgb til Kontaktudvalget
for dansk maritim historie og samfunds-
forskning, der derfor pa jubilzumsda-
gen kunne udsende sin bog, Maritim
Kontakt 7, der netop tog nogle af de em-

ner op — men desvrre langt fra alle -
der ikke blev plads til i den store bog.

Frit Hav, ikke en tilfz21dig titel, men
pa det nermeste et motto for rederinz-
ringen, er opbygget strengt kronologisk
med en opdeling i 5 dele, hvorefter der
sluttes med perspektive: og udfordrin-
ger for de naste 100 ar. Fremstillingen
er bygget op om et net af tabeller og sta-
tistik med hovedtal for erhvervets ud-
vikling, nationalt som internationalt.
De korte kronologiske al'snit rummer et
hovedsignalement af udviklingen, men
giver desveerre ikke plads til analyser af
samspillet mellem sefart og erhvervsin-
teresser i land, eller blot til sammenlig-
nende karakteristikker «f den store ny
redergruppe fra sidste trediedel af forri-
ge drhundrede. Det meste af det, der
lzgges frem i selve fremstillingen, er sa-
ledes desvarre velkendt stof; det gores
sagligt og sobert, men som sagt uden
forsgg pa at afdakke sailige interesser,
initiativer eller ssmmenhange.

Bogen er derfor alene en bred indfa-
ring i dansk skibsfartshistorie. Men det
miunderstreges, at detikke er blevet en
dansk sefartshistorie, hvor biade de sto-
re og de smi rederier ses under et. Det
er blevet den store sgfarts historie, re-
praesenteret i Danmarcs Rederifor-
ening. Men det var vel ogsa formalet?

Henrik Fode

Poul Bell, Mogens Neraard Olesen:
Storebeelisoverfarten i 100 dr. (Her-
luf Stokholms Forlag 1983). 192 s.
+ 37 plancher med plantegninger,
464,- kr.

1. december 1983 var de: 100 ar siden,
den farste jernbanefzrge blev sat i drift
péi Korsgr-Nyborg, og det er netop bag-
grunden for nervaerende publikation.
Forfatteren har vieret maskinmester pa
overfarten og har kendt mange af far-
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gerne. Det er da ogsa forklaringen pa, at
det netop er materiellet, der stér i cen-
trum for fremstillingen.

Bogen falder i to hoveddele. Der ind-
ledes med bredere afsnit om Storebzlts-
overfartens historie, om dampferger,
jernbaneferger og automobilferger.
Herefter fglger en beskrivelse af re-
staurationsforholdene pé skibene og om
teknik og navigation.

Bogens anden hoveddel bestar af por-
tretter og beskrivelser af de enkelte fer-
ger, der i arenes lpb har besejlet ruten.
Til slut fglger et kort afsnit om overfar-
tens fremtid og broplanerne. Bogen er
flot, forsynet med mange gode illustrati-
oner, men desvarre er der meget fa pas-
sagerer pa billederne, der synes hentet
fra provesejlpladser og officielle foto-
graferinger.

For den sarligt interesserede laser
folger et planchebind med 37 plancher
over udvalgte farger. De er pé det ner-
meste si detaljerede, at modelbyggerne
kan have forngjelse af dem.

Henrik Fode

Lars Viinholt-Nielsen: Assensbhanen
1884-1984. (Odense Universitetsfor-
lag, 1984). 162 5., 120,- kr. + moms.

Assensbanen blev anlagt af statsbaner-
ne (den jysk-fynske del) som en sideba-
ne til linjen Nyborg-Strib. Den har al-
drig veeret privatbane, men den har altid
veret en underordnet strakning og er
blevet behandlet derefter. Lars Viin-
holt-Nielsens bog er historien om, hvor
galt detsi kan gi. For det forste blev lin-
jefgringen forkert. Assensbanen gér fra
Assens til Tommerup Stationsby om-
trent midtvejs mellem Odense og Mid-
delfart; men Assensbanens eksistensbe-
rettigelse er at varctage transporfen
mellem Assens og Odense, og derfor
havde en mere direkte linjefpring varet
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at foretrkke. En plan fra 1876 om en
bane fra Odense til Nr. Broby, hvor ba-
nen skulle dele sig i en gren til Faborg
og en gren over Hirby til Assens, ville
have varet en bedre linje. For det an-
det fik banen sekunda materiel: loko-
motiver med for ringe trekkraft, for
lette skinner, der blev slidt ned. As-
sensbanen mitte som regel tage til tak-
ke med det materiel, der ikke lzngere
var godt nok til statsbanernes hovedlin-
jer. For det tredje var k¢replanen for
dérlig. Forbindelsen til Odense var for
langsom; iser om morgenen var forhol-
dene utilfredsstillende, og der var for fa
forbindelser. Det blev omsider afhjul-
pet ved en udvidet kereplan; men da
begyndte jernbanernes rentabilitet ge-
nerelt at blive tvivlsom, si det igen blev
ngdvendigt at indskraznke togdriften pa
linjen. Det mitte ga galt, og det gjorde
det. Der var i 1939 kraftigt optrak til,
at persontrafikken pa linjen skulle ned-
laepges éret efter, men sk fik banen en
ny chance ved 2. verdenskrigs udbrud.
Gods- og passagertrafikken steg, og
trods fald i begge efter krigen fortsatte
banen til 1966, Da blev persontrafikken
pi linjen nedlagt. Derimod fortsatte
godstrafikken, og den har stabiliseret
sig pA et niveau, som ligger et godt
stykke over mellemkrigstidens.

Bogen er gennemsyret af det konkre-
tes poesi. Her redegares for kereplans-
skift og transversaler og billetter af den
edmonsonske type og litra Cgm, men
frem af de mange detaljer vokser et
helhedsbillede af en banestrzkning,
som var en trafikpolitisk fiasko, men
som samtidig var en fast starrelse 1
mange menneskers hverdag. Til det
vellykkede resultat bidrager de mange
fotografier og @vrige illustrationer,
men farst og fremmest cr det forfatte-
rens engagement i sit emne, som har
gjort bogen levende og velskrevet,

Jorgen Fink



