Britiske bomber over Vestjylland

En rekke dagbombardementer i fordret 1941

Sammen med cand.phil. Claus Kofoed og cand.phil. Frank Weber
har forfatieren til denne artikel, cand.mag. Henrik Skov Kristen-
sen gennemfort omfattende arkivstudier med henblik pd at korteg-
ge de vestallieredes luftangreb i Danmark under 2. verdenskrig.
Det meget store RAF arkiv pd Public Record Office i London har
vist sig mere righoldigt, end man kunne forvente, og er blevet
gennemgdet under flere arkivrejser til London. Ogsd War Offices’,
Admiralitetets og Foreign Offices’ arkiver i Public Record Office
er blevet gennemgdet for relevant materiale.

Arbejder er resulteret i et manuskript, som ud over at kortlwgge
de enkelte luftangreb ogsd tegner et billede af Danmarks placering i
de vestallieredes strategi og politik i krigens skiftende faser. Fra
denne sammenheng skildres her en reekke britiske daghombean-
greb 1 foraret 1941.

Indledning

Denne artikel om en serie hidtil gadefulde britiske dag-bombeangreb i
Vestjylland i april maned 1941 er et enkelt afsnit af en storre undersegelse
af samtlige vestallierede luftangreb mod Danmark under 2. verdenskrig.
Da der i afsnittet forckommer en del fagudtryk, vil jeg indledningsvis
ganske kort gore rede for RAF’s struktur; dette vil i vid udstrekning
afhjelpe disse terminologiske problemer. Yderligere vil det give mig lej-
lighed til — ligeledes ganske summarisk - at prasentere det adskillige
hyldekilometer lange RAF arkiv, som naturligvis méi vare hovedhjgrne-
stenen i en sidan undersagelse
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@verste trin i hierarkiet, Air Ministry, dekker over et utal af mere eller
mindre permanente funktioner, direktorater 0g kommiteer. Af de vigtig-
ste permanente skal blot nevnes RAF's politiske hoved. The Air Mini-
ster, og Chief of the Air Staff. Sidstnavnte sad pi en absolut neglepost,
idet chefen for luftstaben havde afgarende indflydelse sivel politisk som
militert/operationelt.

Air Ministry som helhed lagde de brede retningslinier for det naste trin
i hierarkiet, de enkelte commands: Fighter Command (FC), Coastal Com-
mand (CC) og Bomber Command (BC).

Hver af disse commands havde en chef, the Air Officer Chief-in-Com-
mand (AOC-in-C), som inden for vide rammer kunne fortolke de ret-
ningslinier, der var nedlagt af Air Ministry.

Med commands har vi bevaget os ned pa det operationelle niveau i
hicrarkiet. Under de enkelte commands var et antal groups, som hver
havde en AOC-in-C med et vist spillerum rent kompetencemassigt. De
enkelte Groups udgjordes af de kampende enheder, Squadrons (Sqdn.),
som naxrmest svarcr til eskadriller. Disse squadrons, som var det eneste
rent operationelle led, var stationeret pa nogle faste baser, stations, som
stod under kommando af en Station Commander. Nir de enkelte squa-
drons, eller enkelte flybesetninger fra en squadron, havde vieret pit opera-
tion, aflagde de ved hjemkomsten til basen en rapport til basens efterret-
ningsofficer. Pa grundlag af disse rapporter fgrtes en sakaldt Operational
Record Book (ORB) for den pagzldende Sqdn. Pi grundlag af Sqdn.
ORB blev der fgrt en ORB af den group, den pageldende Sqdn. var
underlagt og fremdeles en ORB af den command. den pagzldende group
var underlagt.

Pi alle operationelle niveauer blev en operationel begivenhed siledes
registreret i ORB - typisk med aftagende detaljerethed op i hierarkict. Til
gengxld perspektiveres de operationelle begivenheder politisk/militert
pa de hgjere ORB niveauer.

Som det vil fremgé af noteapparatet er ORB inddelt i faste kildegrup-
per, siikaldte Airs. Air 27 er Sqdn. ORB, Air 25 er group ORB, Air 28 er
station ORB og Air 24 er command ORB.

Ud over de 4 operationelle Airs bestir RAF arkivet af andre 65 Airs,
som pa forskellig vis perspektiverer de operationelle kildegrupper. 1 disse
mange kildegrupper henligger et veld af memoranda. rapporter, direkti-
ver cte, som afspejler det gigantiske RAF hierarki. Her findes alt, groft
sagt lige fra overordnede politiske/militere overvejelser til rapporter om
et givet maskingevaers kadence og effektivitet! P4 grundlag af en systema-
tisk gennemgang af alle disse kildegrupper er det dog lykkedes at give et
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samlet billede af RAF's operationer over Danmark og baggrunden for
disse, selv om der for en dansker kan vaere langt mellem snapsene i dette
enorme kildemateriale.

Den anden hovedhjgesten i underspgelsen udgeres af dels Statens
Civile Luftveerns arkiv (SCL), dels Den Tyske Marines Nyere Arkiv (pri-
meart Admiral Danemark). Via disse er det muligt at kortlegge resultater-
ne af luftangrebene samt at gore rede for danske/tyske tanker/modforan-
staltninger over for luftangrebene.

Ud over disse hovedhjgrnestene er der i undersggelsen anvendt kilde-
materiale fra andre britiske, tyske og danske arkiver — med henblik pa
lesning af artiklen vil det dog ikke vare ngdvendigt at prasentere disse
nzrmere. Her skulle noterne tale nogenlunde for sig selv. Med hensyn til
det trykte kildemateriale, som anvendes, henvises til en lille liste efter
artiklen.

De vestallierede luftangreb pa Danmark har aldrig veret genstand for
en systematisk undersggelse. 1 det omfang, emnet overhovedet er behand-
let i den danske beszttelsestidslitteratur, regner man med ganske fa luft-
angreb, der var resultat af velovervejet planlegning. Denne konklusion er
forkert. Vores undersagelse viser dels, at der var langt flere angreb end
hidtil antaget, dels at disse angreb i vid udstrekning var udtryk for en
bestemt fase i den britiske strategi eller udtryk for en ganske bestemt type
angreb. Derfor tegner undersdgelsen — ud over at kortlegee de enkelte
angreb — ogsa et afrundet billede af Danmarks position i den vestallierede
strategi og politik i krigens skiftende faser.

Netop de gadefulde bombeangreb i Vestjylland i april 1941 er et godt
eksempel pa, hvordan en bestemt fase i den britiske luftstrategi kunne
manifestere sig i luftangreb i Danmark.

Britisk strategi

Luftwaffes »Blitz« udgjorde kun den ene arm i det kvalergreb, som
Tyskland forsagte at sxtte ind mod Storbritannien i efteriiret 1940 og
vinteren 1940/1941. Den anden arm, der, dengang som nu, ikke fik den
samme opmrksomhed, var det tyske forspg pi at blokere Storbritannien.

For et ikke-selvforsynende grige var forsyninger over havet Storbritan-
niens livsnerve. Derfor var den tyske blokade, om end den var et mere
stilferdigt anslag end »Blitzen«, pé lang sigt en serdeles farlig trussel. Det
tyske u-badsvaben havde efter Norges, Hollands og Frankrigs fald, og
efter at Italien 10. juni 1940 var tridt ind i krigen pa tysk side, faet et
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ideelt springbret til at terrorisere samtlige indsejlingsruter til Storbritan-
nien.

Iswr u-bidene og Focke Wulf 200 med en rekkevidde pa 2000 miles
truede den indsejling, som var allervigtigst for briterne, nemlig den nord-
vestlige indsejling fra Atlanten. Via denne rute modtog briterne de aldeles
vitale forsyninger fra USA. Selv om disse to viben var de farligste for
briterne, udgjorde ogsa tyske overfladeskibe og minelzgning elementer i
en flerstrenget tysk blokadestrategi.

Fra iser Norge, men ogséd fra Danmark generede tyskerne den britiske
-ostkystsejlads og den britiske recognoscering (recce.) i Nordsgen. Fra
Sardinien og Sicilien truede Italien den korte vej til Egypten og tvang
briterne til at foretage den lange tur rundt om Afrika.

Blitzen og den truende invasion blev dog af alle undtagen Admiralitetet
anset for den starste og mest overhengende fare. Siledes pa et made i
oktober 1940, hvor »the Defence Committee« kom til den konklusion, at
invasionen stadig udgjorde den starste trussel: Storbritannien kunne tale i
en periode at lide sveere skibstab, hvorimod det ikke kunne tile at give
Tyskland en dbning for en invasion'. The Defence Committee blev dog
stadig mere lydhgr over for Admiralitetets advarsler, og der blev bevilget
flere midler til fladen og CC, der som den eneste af RAF's operationelle
commands i en vis udstrizkning stod til Admiralitetets disposition.

CC’s opgaver omfattede bade anti-invasionspatruljer over Nordsgen og
Kanalen, eskorte til konvojer, u-badspatruljering og recce. af tusindvis af
kilometer fjendtlig kyst. Til denne bredspektrede opgave ridede CC kun
over ca. 500 fly, og kun 34 (Sunderlands) var i stand til at operere 500
miles fra den britiske kyst®.

CC var RAF's »stedbarn«. Denne command var i udpraget grad kom-
met i klemme bevillingsmassigt mellem the Air Staffs ambitioner om at
opbygge en slagkraftig strategisk bombestyrke, som skulle viere Storbri-
tanniens offensive viben mod Tyskland og den hastige opbygning af Figh-
ter Command fra sidst i 30erne.

I Admiralitetet havde man aldrig delt opfattelsen af, at en slagkraftig
strategisk bombestyrke alene kunne vinde krigen for Storbritannien. Den-
ne luftstrategiske teori udgjorde dog hele RAF's fundament. og selv
Churchill, som jo var tidligere flideminister, satte sin lid 100 procent til
den. Siden den strategiske bombeoffensiv s smat blev dbnet 15. maj
1940, og siden Slaget om England var pabegyndt, havde Admiralitetet

1. Butler J. R. M. 1957, 11 p. 400
2. Richards D. 1953, T p. 220
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gang pa gang glet tiggergang — oftest forgaves — for at fi BC, som var og
forblev starkt uvillig hertil, til at stille fly til radighed for Admiralitetet.
Efter faretruende rapporter til Churchill i vinteren 40-41, bl.a. fra Mini-
stry of Shipping, om at forsyningslinierne var direkte truede, resulterede
et m@de mellem Churchill og Chiefs of Staff i februar 1941 dog i, at
beskyttelsen af skibene i Atlanten matte have en forste prioritet.

6. marts 1941 udstedte Churchill det sakaldte »Battle of Atlantic« di-
rektiv. Direktivet betad, at alle ressourcer i flide og luftviben skulle
saettes ind pa at bryde den tyske blokade. Direktivet indebar en fuldsten-
dig omlazgning af RAF’s operationer. BC's svare strategiske bombefly
blev nu beordret til at angribe mal, som kunne hzmme dels Tysklands u-
badsvaben, dels dets brug af langtrakkende Forcke Wulf 200 og dels dets
anvendelse af overfladeskibe. Dette beted bade strategiske angreb pa tysk
industri, som fremstillede disse viben og taktiske angreb pi tyske u-bads-
baser og flyvebaser, ligesom de store krydsere Scharnhorst og Gneisenau
skulle angribes intensivt. Direktivet indebar ogsd, at BC’s lette Blenheim
bombefly fra 2 Group nu overtog stgrstedelen af CC’s opgaver over Nord-
spen og Kanalen, si CC kunne koncentrere sig om nordvestindsejlingen
fra Atlanten, iser med henblik pa u-badsbekempelse. Fighter Command
pa sin side overtog beskyttelsen af konvojer langs den britiske @stkyst’.

Churchills direktiv af 6. marts var den udlpsende faktor bag angrebene i
Vestjylland i april 1941 — angreb, som blev udfert af Blenheim flyene fra 2
Group BC. 2 Group blev Storbritannicns mest offensive viaben i denne
blokadekamp, idet den skulle forsgge at afskere Tyskland fra dets forsy-
ninger ved at angribe den tyske skibsfart langs Vesteuropas kyst. Denne
opgave havde CC hidtil forsggt at I¢se, men nu skulle der vare tale om en
intensiv indsats.

6. marts direktivet resulterede 15. marts i en ordre fra BC Head Quar-
ters (HQ) til AOC-in-C 2 Group, Air Vice Marshal Stevenson. Opera-
tionsordren palagde 2 Group at angribe tysk skibsfart mellem Danmark
og Ushant ved den franske atlanterhavskyst. Herved hibede man at kun-
ne hemme dels den tyske fragt af svensk jernmalm udskibet fra norske
havne, dels olie fra Spanien til Frankrig og Tyskland og endelig som det
vigtigste, de konvojer som fra Hamburg fragtede forsyninger til de tyske
tropper i Holland, Belgien og Frankrig".

15. marts operationsordren blev startskuddet til den mest blodige perio-
de i 2 Groups ellers ikke ublodige historie. 2 Group var den strategisk

3. Butler 1. R, M. 1957, 11 p. 402-03, 408-09, 469-T1. Richards D. 1953 1 p. 344,
4. Air 24229, Ops. ordre fra BC til 2 Group. 15. marts 1941.
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oricnterede BC's »askepot«. Den var udrustet med det lette tomotorers
Blenheim bombefly - et fly med begranset kapacitet i alle henseender og
derfor uegnet til strategiske angreb. Efter tabet af de kontinentale baser i
Juni 1940 var brugen af Blenheims til strategiske formal blevet helt umu-
liggjort. Den havde ganske enkelt ikke rzkkevidde til at ni Tysklands
industricentre fra britiske baser.

Under slaget om Frankrig var Blenheim maskinen blevet anvendt som
taktisk dagbomber, og dette forblev dens rolle i vid udstraekning. Det lette
Blenheim fly var det eneste fly, BC turde anvende om dagen, efter at
adskillige katastrofer allerede i 1939 havde understreget, at BC's sviere
strategiske bombefly var alt for sarbare under dagoperationer.

Disse taktiske dagopgaver kostede 2 Group frygtelige tab. Maskinen,
der var et produkt af 30ernes kaplgb om at kunne udstille flest bombefly i
»udstillingsvinduet«, var yderst sirbar over for bade flak og jagere. Den
mest hasarderede anvendelse af 2 Group ophgrte dog med et katastrofalt
angreb pa Alborg flyveplads 13. august 1940 i forbindelse med Slaget om
England. Ved den lejlighed blev alle 11 angribende fly fra 82 Sqdn. skudt
ned 1 en sand masakre. Samme 82 Sqdn. var engang tidligere i maj blevet
totalt udslettet under et enkelt angreb i Belgien. Katastrofen i Alborg
betgd dog, at Air Ministry forbgd, at Blenheimen blev anvendt til sadanne
taktiske opgaver uden jagereskorte. Nu blev Blenheimen dog trukket op
af molposen igen.

10. marts havde 2 Groups chef, AOC-in-C Stevenson veeret i Admirali-
tetet for at forhgre sig om den bedste »hunting ground« for angreb pa
tyske skibe pa grundlag af oplysninger om skibsbevagelser, lokaliteter
etc. for januar og februar 1941. Pa grundlag af disse oplysninger mente
Stevenson, at de bedst egnede omrader for angreb pa skibe var: Ud for
Horns Rev (stik vest for Bliavands Huk), fra Ems til Texel, fra Texel til
Ostende og fra Ushant til Cherbourg®. Operationsordren til 2 Group 15.
marts inddelte derfor kysten fra Danmark til Ushant i 6 sikaldte »Beats«
—fra A til F,

Beat F dekkede den danske kyst fra 55°N til S6°N, hvilket vil sige fra ca.
ud for Rems til syd for Ringkgbing. Endvidere overlappede Beat E, som
gik fra 54.05°N til 55.30°N, op til ca. syd for Blivands Huk®, (se skematisk
fremstilling s. 7). Denne inddeling af operationsomrader i Beats afspejle-
de den helt specielle taktik, som Stevenson, sandsynligvis pd baggrund af
Blenheimens velkendte begrensninger, havde udtznkt. De enkelte Beats

5. Air 14/746. Brev fra Stevenson til AOCsin-C BC, Peirse, 10. marts.
6. Air 24/229. Ops ordre fra BC til 2 Group, 15. marts.
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startede ca. 30 miles fra kysten. Néar maskinerne kom til de Beats, de
skulle afpatruljere, gik de ned i ekstrem lav hejde og flaj i en ret vinkel
ind mod kysten. Maskinerne flgj med en afstand af 20 miles til hinanden,
<4 det krevede ca. 5 til 6 fly at »sweepe« d.v.s. afpatruljere en Beat, som
normalt var ca. 100 miles bred. Umiddelbart for kysten, ca. 3 miles,
drejede maskinerne til bagbord i en vinkel pa 90° og patruljerede saledes
ca. 20 miles langs kysten, inden de »beat it for their bases«, d.v.s. stak
hjemover. Hvis flyene under deres Sweep fik gje pa et mil, skulle de stige
til 1500 fod og pabegynde deres angreb fra denne hejde helt ned til maste-
tophgjde.
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Hovedtanken bag Stevensons taktik var, at Blenheimen ved at flyve i
meget lav hojde kunne »komme under« tyskernes radar, som efter britisk
skeon blev effektiv ca. 30 miles fra kysten. Taktikken var herefter, at
maskinerne kunne afpatruljere i hvert tilfzlde nogle minutter, inden de
tyske jagere kom pd vingerne. Erfaringerne havde jo tydelig vist, at de
tyske jagere var Blenheims overlegne.
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Ngglen til succes, mente Stevenson, var at opni et »free bombing
area«. d.v.s. et begrenset omrade, hvor flyene i et begraenset tidsrum
kunne opni luftherredgmme via overraskelsesmomentet’.

Andet trin i operationsordren fra 15. marts blev den direkte udidsende
faktor for en rckke, efter danske forhold, intense luftangreb i Vestjylland
i april. Hvis maskinerne ikke kunne finde passende skibsmél under deres
sweeps, mitte de trienge helt ind over land og angribe sakaldte »fringe
targets«, d.v.s. mal i kystomriaderne. Som regel matte dybden for maski-
nernes indtrazngen ikke overstige 10-15 miles®. Denne begransede dybde
skal igen ses pa baggrund af frygten for, at tyske jagere skulle ni at
komme op og engagere de britiske maskiner. Ved en sd begranset ind-
trengningsdybde hibede Stevenson at kunne bevare overraskelsesmo-
mentet og falgelig opna det gnskede free bombing area”.

Udfra retrospektive britiske statistikker kan det fastslas, at operationer-
ne i Beat F blev effektive fra 18. marts. 6 Blenheims sweepede Beat F og
angreb et skib uden resultat. 26. marts foretoges ligeledes et sweep i Beat
F af 6 fly uden resultat'”. 28. marts forsggte 6 fly fra 21. Sqdn Watton at
sweepe Beat F, men métte opgive pa grund af dérligt vejr'".

Samme dag tradte andet trin af 15. marts operationsordren i kraft.
Stevenson meddelte stationerne, at fringe mél »mellem Skagen og Us-
hant« nu skulle angribes, hvis maskinerne under deres sweeps ikke fandt
passende skibsmal'. Samtidig blev der autoriseret specielle Beats, hvor
disse fringe angreb skulle foretages. For Danmarks vedkommende var det
i Beat 12, som dzkkede omradet mellem Fang og Lodbjerg", (se s. 10).
Autoriseringen af fringe angreb fik dog ingen indflydelse pd det naste
sweep af Beat F. Dette sweep er interessant i den forstand, at det illustre-
rer, hvordan vejrbetingelserne kunne indvirke pa de taktiske enkeltheder.
3. april beordredes station Watton af 2 Group HQ til at sende 8 fly fra 82.
Sqdn. pé et sweep i Beat F 4. april. Eftersom hovedkvarteret forudsé
skoldfront betingelser« skulle 8 fly dekke omradet i 4 par'.

Det fremgir af flere operationsordrer, at under koldfront betingelser,

4

. Air 14/746, Brev fra Stevenson til Peirse, 10, marts 1941,
8. Air 14/746. Paper on the Ideal Day Bomber Force. Memo. af Stevenson, dateret
»spring 1941«
9. Ibid.
10, Air 20/4057. Statistik over Danmark marts — april 41, retrospektiv.
11. Adir 28904, Watton ORB, 31, marts 1941,
12. Air 14/746. Brev fra Stevenson til Peirse, 30. marts 1941,
13. Air 24/230. Appendix B to 2 Group ops. order no. 22, 28. marts 41
14. Air 25/32. Ops order fra 2 Group til Watton, 3. april 41.
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Beats med specielt henblik pd fringe angreb.

hvor sigtbarheden var god, blev maskinerne beordret til at flyve flere
sammen, undertiden helt op til 4 fly. Dette blev gjort for at sikre, at hvis et
skib blev observeret, kunne det angribes ekstra intensivt, Under varm-
front betingelser, hvor sigtbarheden var nedsat, deltes styrken ud, nar-
mest som i idealmodellen, og sweepede si til gengald den pagzldende
Beat i et lengere tidsrum. Det er altsd vard at bemarke, at der med den
speciclle Beat taktik ikke blev taget hensyn til, om der var skydakke
hvilket normalt var en forudsatning for at Blenheimen mitte operere over
fjendtligt territorium. Taktikken hvilede pa den forudsztning, at tyske
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Noglekort til angrebene i Vestjylland april-maj. Beat F og Beat 12. Den
stiplede linie angiver jernbanenettet i Vestjylland.
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jagere simpelthen ikke niede at komme pa vingerne. Beslutninger om
siadanne enkeltheder hvilede pi Group HOQ, som abenbart modtog de
relevante vejrmeldinger.

Som det fremgar af operationsordren 3. april, valgte Group HQ i dette
tilfelde at forsterke styrken i Beat F med to fly.

De 8 fly fra Watton lettede 4. april k1. 12.50 og gennemfprte deres
sweep af Beat F uden at observere skibe overhovedet. Et af flyene styrte-
de under opgaven i havet, medens de @vrige landede i Watton igen mel-
lem kl. 17.36 og 17.56'%.

Angrebene den 7. april 1941

7. april blev Vestjylland udsat for de farste fringe angreb. 6 fly fra 139.
Sqdn. lettede kl. 8.00 fra Horsham St. Faith med ordre om at angribe
skibe i Beat F. Hvis skibe ikke kunne lokaliseres, skulle maskinerne angri-
be fringe mal i Beat 12.

2 af flyene angreb mellem kl. 10.30 og 11 en fiskerflide pa ca. 40
fartajer omkring 12 miles nordvest for Blavandshuk. Det ene af flyene
kastede fra 25 fods hajde 4 x 250 punds sprengbomber fordelt over 4
angreb. Endvidere rettede det 4 angreb fra 500 fods hgjde med ialt 4 x 40
punds brandbomber. 250 punds bomberne blev af besztningen opfattet
som »near misses«, medens én af brandbomberne mentes at ramme en
trawler, som besztningen s kraznge kraftigt over. Bombeangrebene fulg-
tes op af 8 maskingeverangreb. Den anden Blenheim angreb ligeledes i 4
omgange med en 250 punds sprengbombe og observerede, at et fartgj
krengede kraftigt og syntes at ligge meget lavt i vandet'.

Det kan dog fastslds, at kun ét af disse fartgjer, som kom fra Esbjerg,
blev sterkt beskadiget. 5 kuttere var under direkte angreb, men kun
»Elsa« af Esbjerg blev ramt af en enkelt bombe, som ikke forarsagede
personskade. Resten af bomberne faldt i vandet rundt om fartgjerne og
forirsagede ligesom maskingevarangrebene ingen skader'’,

Den sidst angribende Blenheim sparede sine 4 x 40 punds brandbom-

I5. Air 28/903. Watton ORB, 4. april 1941.

16. Air 25/32. Ops. ordre fra 2 Group til Horsham St. Faith, 6. april. Air 25/32. 2 Group
ORB, 7. april 41. Air 14/3416. BC Intelligence Narrative of operations. Fra BC 1il Air
Ministry War Room, 7. april 1941. Air 28/386. Horsham St. Faith ORB, 7. april 1941.
Ingen yderligere henvisninger til 7. april, sidan som angrebene opfattedes fra britisk
side. Hvor andre kilder inddrages, angives det i tekst og noter.

17. Adm. Din. 18249, 7. april 1941. Adm. Din. vest 22/263 AL T, april 1941
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7. april o aam

a) Fiskerbad, 12 miles NW for Bla-
vands Huk

b) Blavand Radio

¢) Trawler ud for Blavands Huk

d) 2 fartgjer ud for Holmslands Klit

e) Jernbaneviadukt ved Velling

f) Skib i udmundingen af Thybo-
ron Kanal

g) Jernbanelinie, 4 km syd for
Bakmarksbro.

h) Rom Flyveplads

Oversigtskort over angrebene 7. april.



14 Henrik Skov Kristensen

ber og fortsatte ind over kysten, hvor den kl. 11.23 angreb en »W/T
(Wireless Transmitter) station at Blivands Huke«, altsa Blavand Radio, fra
1000 fods hgjde. 2 bomber detonerede ca. 25-30 m sydvest for Blavand
Radio, eller »Marine Funkstelle Blivand«, som tyskerne kaldte radioen,
efter at den var blevet overtaget 10. april 1940", og anrettede smaskader i
form af knuste ruder og sprangstykker i murverket!?.

Antiluftskytset ved Blavand Radio, en 2 ¢m Madsen, var ikke funk-
tionsdygtig pa grund af serviceeftersyn og kunne intet stille op mod Blen-
heim flyet, som efter angrebet drejede af ud over havet®.

En tredje Blenheim angreb en »150 tons trawler« ud for Blavands Huk
med 4 % 250 punds sprangbomber, og bes@tningen anslog disse til »near
misses« fra 10 til 15 yards. Endvidere blev fartgjet bestraget med maskin-
gever. En fjerde Blenheim angreb to fartgjer ud for Holmsland Klit, I det
forste angreb kastedes 2 x 250 punds sprengbomber fra 100 fods hajde.
En af disse observeredes som en fuldtraffer, medens den anden mentes at
have overskudt med ca. 100 yards. Vi har dog intet kildemateriale, som
kan bekrzfte denne »fuldtreffer«. I det andet angreb kastedes ligeledes 2
X 250 punds bomber, som ifplge besztningen overskod med ca. 100 og
150 yards.

De sidste to maskiner trengte lengere ind over land. Banemesteren pa
Velling station observerede ifolge DSB’s arkiv to fly kl. 11.15, som kom
fra syd folgende banelinien. 1fglge banemesteren nedkastede den forreste
maskine 2 bomber mod viadukten syd for Velling station. Begge bomber
eksploderede, den ene ca. 3 m syd for viadukten mellem banegraften og
hegnet, den anden ramte det sydvestlige hjorne af viadukten lige over
jordlinien. Banemesteren, som holdt med sin motordrasine ca. 100 m
nord for viadukten, mente derefter, at den bageste maskine drejede mod
vest, flaj i en bue, si den fik retning vinkelret pi viadukten og nedkastede
ligeledes 2 bomber, som faldt ca. 50 m st for banen og ca. 20 m nord for
viadukten. Af disse bomber eksploderede dog kun den ene. Herefter
fortsatte de to maskiner mod nord?'.

Ifplge ORB var det dog den samme maskine, som angreb en »jernba-
neviadukt mellem Ramme og Bakmarksbro« begge gange. 1 to omgange
kastedes 4 X 250 punds bomber fra henholdsvis 25 og 125 fod, og ganske i
overensstemmelse med besztningens observationer blev  viadukten

8. Tortzen C. 1981, | p. 576.

19. SCL, 7. april 41, Adm. Diin, 18249, 7. april 41, Adm. Diin. vest 222634, 7. april
1941,

20, Adm. Diin. vest 22/263A, 7. april 1941,

21. DSB ark. 2 Distrikt, 15. april 1941. Retrospektiv rapport.
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sprangt, hvilket bevirkede, at trafikken blev indstillet. Denne blev forst
genoptaget, efter at blindgengeren var blevet bortsprangt 8. april af den
tyske vaernemagt. Ud over adelzggelsen af viadukten blev et hus tilhgren-
de Statsbanerne beliggende umiddelbart sydgst for viadukten staerkt be-
skadiget, idet de fleste ruder blev sprengt, tagudhenget mod banen del-
vist gdelagt og en del tagsten knust. En kvinde, som opholdt sig 1 huset,
blev lettere kvastet™.

Som navnt fortsatte de to maskiner i nordlig retning. Maskinen, som
havde angrebet viadukten, drejede ifalge ORB mod nordvest og udferte
et angreb pé, hvad besztningen opfattede som »et 1500 tons fragtskib
ved udmundingen af Thyboren Kanal«. Skibet var i virkeligheden den
tyske Flugsicherungsboot, Wal 11, som var stationeret i Thyboren, og i
overensstemmelse med besztningens observationer faldt de 4 x 40 punds
brandbomber i Thyborgn Kanal uden at anrette skade®.

Det andet Blenheim fly angreb kl. ca. 11.30 en jernbanelinie 4 km syd
for Bakmarksbro. Flyet, hvis besztning opfattede malet som verende 6
miles nordvest for Holstebro, kastede 4 x 40 punds bomber fra en hajde
af 600 fod uden at anrette nogen skade, idet bomberne landede ca. 100 m
vest for banelegemet™.

Flyet fortsatte mod nord, hvor det mellem KI. 11.30 og 11.45 angreb
flyvepladsen ved Rom®.

Som det var tilfzldet ved de to andre angreb, havde besetningen svert
ved at angive den korrekte position. Den anslog flyvepladsen til at vaere
beliggende pi en position 2 miles sydvest for Humlum, som er beliggende
5 km nord for Struer. Den ungjagtige positionsangivelse, som var karakte-
ristisk for disse fringe angreb, skyldtes sandsynligvis den meget ringe fly-
vehgjde. Dette har gjort det swrdeles vanskeligt at orientere sig.

Den efterretningsofficer, som udarbejdede en rapport over angrebet til
Air Ministry, har da ogsi korrigeret besetningens positionsangivelse til
»15 miles nordvest for Holstebro«. Denne rettelse indikerer, at Rom
flyveplads’ position har varet kendt i BC's stab.

Heller ikke besztningens flykending syntes at have varet overveldende
sikker, idet »der blev angrebet i en hgjde af S0 fod og kastet 4 X 250
punds spraengbomber, som ramte mellem en hangar og 2 Junkers 8Bere«.
Rom blev udpreget benyttet af Messerschmidt 110ere, og af en beretning

22 Thid.

23 Adm. Din. 18249, 7, apnil 1941,
24. SCL., 7. april 1941,

25. Adm. Diin. 18249, 7. april.



16 Henrik Skov Kristensen

afgivet af en dansk ansat pi Rom flyveplads, kan det da ogsa fastslis, at
det var denne flytype, det drejede sig om.

De danske arbejdere pd Rom flyveplads var den dag iferd med at lzgge
beklzdning pad den store samlehangar, da de pludselig si Blenheimen
komme fra nordest ind over flyvepladsen i ca. 200 m hgjde. Flyet flgj ikke
saerlig hurtigt — nermest dovent — men, da det ndede ind midt over flyve-
pladsen, speededes motorerne op, og det for ud fra flypladsomridet mod
vest under stigning. De danske arbejdere troede, at maskinen ville flygte,
men tvertimod vendte den om og kom strygende ind over pladsen igen
»for fulde omdrejninger«. Forst da gik alarmen i gang. Samtidig faldt de
fire bomber fra mellem 30 og 150 m fra samlehangaren.

Alarmen og bombenedslagene satte gang i tyskerne. Et par motorcykler
med sidevogn bragte bes@tningen ud til en Messerschmidt 110er, som stod
parkeret i nzrheden af bombenedslagsstederne, og samtidig startede be-
redskabsflyene fra deres standpladser i gstranden af plantagen. Blenhei-
men var, da den havde afsluttet sit angreb, drejet skarpt sydvest pi ud
mod Nordsgen og havde faet si stort et forspring, at de forfolgende Mes-
serschmidt 110ere ikke kunne indhente den.

Bomberne forarsagede ingen skader pa installationer eller fly - kun 4
bombekratere i den frosne jord, som let lod sig genfylde og planere. En
dansk temrer, som arbejdede pa hangarens tag, fik liret flenset op af en
bombesplint og matte tages under behandling pa infirmeriet. At sidanne
sager ikke var hverdagskost i Danmark i 1941 fremgér af, at tgmreren, da
han halvanden miéned senere igen mgdte pi arbejde, fik overrakt den
udopererede bombesplint »ved en mindre hgjtidelighed«,

Blenheim maskinerne fra 139. Sqdn., som saledes havde indledt fringe
kampagne i Danmark, landede alle sikkert i Horsham St. Faith mellem kl.
11.56 0g 12.53. Ingen af maskinerne havde lidt overlast af betydning — kun
¢n var blevet ramt af let flak i bagbordsvingen. Det er vanskeligt at afgare,
hvor dette skulle veere sket. 1 Adm. Din. angives ikke noget ammuni-
tionsforbrug.

Mere bemarkelsesverdigt er det dog, at maskinerne ud for Blivands
Huk og i Sild omradet havde observeret »Messerschmidt 109ere, som
dog syntes uinteresserede i at engagere deme«. Dette mi skyldes, at de ikke
havde faet vje pa de lavtflyvende Blenheims. Et fly, som flyver lavt, og
som er godt camoufleret, er serdeles vanskeligt at fa gje pi fra et hgjere
flyvende fly. Blenheim maskinerne var sandsynligvis pa grund af Anti
Shipping Kampagnen »vand« camouflerede.

26. Beretning om Rom Flyveplads fra Lemvig Lokalarkiv, Algivet i 1982,
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Angrebene 7. april giver anledning til diskussion af to aspekter. Dels
hvad briterne gnskede at opni med disse fringe angreb, og hvilke kriterier
der blev lagt til grund for dem. Dels angreb pa danske fiskefartajer.
Britiske angreb pi danske fiskefartgjer bade i form af bombeangreb og
maskingevarangreb var overordentlige almindelige de férste par ar af
krigen, hvorimod de nasten ikke forekom efter 1943. Det var iser CC, der
var ansvarlige for disse angreb. Det kan konstateres, at fra 24. juli 1940
var der fra britisk side helt klare retningslinier for i hvilke omrader, fiske-
fartgjer matte angribes. I Nordsgen skulle alle fiskefartgjer uanset natio-
nalitet uden teven og nogen form for varsel angribes syd for 58. nordlige
breddegrad, d.v.s. syd for Kristianssand. Dog mitte fartgjer ikke angri-
bes, hvis de befandt sig inden for 30 miles fra den danske kyst og 20 miles
fra den hollandske®.

Fra 1942 var politikken over for fiskefartgjer, herunder danske, dog
knap s& hird og konsekvent. Stadigvaek fastholdtes en fri zone pa 30 miles
ud fra den danske kyst, og i resten af Nordseéen métte fiskefartgjer ikke
angribes, medmindre de dbnede ild, eller »helt gjensynligt havde radio-
udstyr ombord«. Denne politik konfirmeredes i 1943%,

Der kan peges pa flere fornuftige grunde til, at den britiske politik
mildnedes pa dette punkt. For det farste, at ressourcerne blev sat ind mod
federe bytte. For det andet, at briterne indsé, at sadanne angreb kunne
vare politisk belastende — at de ville skade briternes image i de besatte
lande. Briterne var meget sensible pi dette punkt. Endelig havde briterne
opdaget, at danske fiskefartgjer faktisk ofte optradte som en slags red-
ningstjeneste for nedskudte britiske flyvere.

Frygten for, at den danske fiskerflade skulle blive anvendt militeert var
dog latent til stede hos briterne. Som det fremgar, var det iser radioud-
styr, som havde briternes bevigenhed. Denne bevagenhed gav sig under-
tiden udslag i mere lgjerlige episoder. Danske fiskere under internering i
Storbritanien fik saledes forelagt luftfotos af en dansk kutter, som havde
mystiske snore i mesanrigningen. Britiske piloter havde bemerket, at de
ofte blev forfulgt af tyske jagere, nir de havde overflgjet sidanne kuttere.
De troede, at snorene var antenner. Her kunne fiskerne dog berolige de
britiske efterretningsfolk med, at snorene ikke var antenner, men til at
torre rodspetter pi™.

27. Air 15/541. Message Form from CC HQ, 24. juli 1940.

28. Air 16/538. Bombardement Policy — Objectives which may not be attacked, er dateret
7. juli 1943, men er retrospektiv for 1942-43.

29. Hjorth Rasmussen A. 1980, p. 49-50.

2 Historie 16,1
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Netop denne frygt for, at danske fiskefartgsjer skulle blive anvendt mili-
tert, var drsagen til, at de blev angrebet 7. april langt inden for 30 miles
zonen. Stevenson havde i et brev til BC HQ 24. marts 1941 bragt proble-
met omkring angreb pa neutrale fiskekuttere pa bane. Af brevet fremgir,
at problemet var blevet lgst ved en henvendelse til BC 18, marts, altsa 3
dage efter Anti Shipping operationsordren tilgik 2 Group. Det var blevet
besluttet i BC’s stab stik imod den galdende politik, at alle fiskefartajer,
som befandt sig inden for de sikaldte Free Bombing Areas, skulle angri-
bes ufortgvet.

Begrundelsen var, ud over den gkonomiske fordel Tyskland kunne have
af disse fiskefartajer, at man aldrig kunne vzere sikre pd, at sidanne fartg-
jer ikke udf@rte en krigsmassig rolle som f.cks. flakskibe eller »Teporting
ships«, d.v.s. observationsfartgjer. Arsagen til, at Stevenson gentog fo-
respergslen og enskede spegrgsmalet helt klarlagt, var, at flyverne i 2
Group ifglge Stevenson ud fra et humanitzert synspunkt nzrede en sterk
modvilje mod at angribe »skibe, som de betragtede som allicrede«.

3. april fik Stevenson helt klart svar fra Saundby, Senior Air Staff
Officer (SASO) i BC’s stab. Saundby understregede, at spgrgsmilet nu
var blevet overvejet ngje, 0g at man var kommet til den konklusion, at de
pigaldende fartgjer kunne anvendes militert af tyskerne som flakskibe,
observationsskibe og ikke mindst som »screenere« for tyske E-bade. Hvis
fartgjerne ikke blev angrebet i de sikaldte Free Bombing Areas, som jo
gik helt ind til kysten, ville det skade ikke blot de opererende britiske fly,
men ogsd Storbritanniens »war effort as a whole«. Rent praventivt var
det derfor nedvendigt at angribe fiskefartgjerne, for at tyskerne ikke
skulle fristes til at anvende dem saledes®.

Det andet interessante aspekt ved angrebene 7. april er fringe angrebe-
ne og den britiske milsztning med disse. Fringe malene, som blev angre-
bet 7. april, og som blev angrebet senere i april, var ganske typiske. Det
drejede sig om mal, som briterne ansi for acceptable at angribe i tysk
besat omrade: forst og fremmest rene militere mal, som til enhver tid var
autoriserede som legitime mél i besat omride, nemlig flyvepladser, havne
hvor der observeredes u-bade, tyske troppekoncentrationer og »hutted
camps«, hvilket dekker tyske installationer af forskellig art.

Dertil kom forskellige mil, som ikke var rent militzre, men som kunne
anvendes militeert og derfor i visse perioder blev autoriseret som legitime
mal, nr det skennedes militert pikrevet. Under 2 Group’s Anti Shipping

30. Air 14/746. Brev fra Stevenson til BC HO, 24. marts 1941,
3L Air 14/746, Brev fra Saundby til Stevenson, 3. april 1941,
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kampagne drejede det sig om jernbanekommunikationslinier og W/T sta-
tioner™.

Stevenson havde allerede tidligt i marts bedt Saundby om en liste over
egnede fringe mal fra Danmark til Brest, s4 2 Group kunne angribe sadan-
ne mal, hvis skibe i de enkelte Beats ikke kunne lokaliseres™. Desveerre er
denne liste, som var et appendix til operationsordren 28. marts giet tabt,
ligesom vi ikke er i besiddelse af eventuelle senere lister over specifikke
fringemil i Danmark. Vi har dog en liste over fringe mal, som daterer sig
s4 sent som maj 1941, og pa denne liste angives ingen fringe mil i Dan-
mark i modsztning til de pvrige besatte lande®. Bade pi denne baggrund
og pa baggrund af den fglgende udredning af angrebenes forlgb og karak-
ter i Danmark ma det anses for sandsynligt, at der pa intet tidspunkt var
en liste med specifikke fringe mal i Danmark. At dégmme ud fra et brev fra
Stevenson til Peirse AOC-in-C BC 30. marts havde listen fra 28. marts
varet- meget bredt formuleret d.v.s. angivende de ovennavnte milgrupper
snarere end specifikke miil.

Denne antagelse bygger pa, at Stevenson giver udtryk for, at man ikke
havde bare et nogenlunde overblik over de tyske militzre installationer og
troppekoncentrationer i de besatte lande, herunder udtrykkeligt ogsd i
Danmark. Man mitte derfor »stole pa piloternes evne til at finde egnede
militzre mal og angribe dem«®. Dette er ogsé ganske det indtryk, man far
bade ved angrebene 7. april og senere angreb via de generelt temmelig
ungjagtige positionsangivelser. Det fremgar iser af senere angreb, at be-
setningerne ikke vidste pracist, hvad og hvor de angreb.

Meget tyder altsi pd, at BC havde et ret mangelfuldt efterretningsbille-
de af i alle tilfxlde Vestjylland. Noget kunne altsa tyde pa, at de »n@je
udarbejdede grundplaner over de tyske militere organisationer i Dan-
mark med tilhgrende detaljeret omtale af heer-, luft- og maninestyrkers,
som Ebbe Munck i oktober 1940 pa det danske cfterretningstjenestes
vegne ekspederede videre til London™ blev grundigt arkiveret i SOE for
hovedpartens vedkommende pd dette tidspunkt. Nok s spendende som

32, Air 14/776. Brev [ra Saundby til Stevenson, 3. april 1941.
Air 14/746. Memo fra Stevenson til Peirse, 30. marts 1941,
Air 14/746. Memo af Stevenson. paper on the Ideal Day Bomber Force, dateret
Spring 1941. Air 20/4057. Memo af Stevenson. Operations under BC Directif ~ The
Attack of Shipping, 8. april 1941.

33. Air 14/746. Brev fra Stevenson til Peirse, 10. marts 1941,

34, Air 14/776. Director of Bomber Ops. til BC, Target List from Brest to Norway, 14.
maj 1941,

35, Air 14/746. Brev fra Stevenson til Peirse, 30, marts 1941,

36, Munck E. 1967, p. 35,
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fringe mailenes karakter var den britiske mélsztning med disse angreb.
Selve gdelaggelsen af fringe mélene var ikke det primare for briterne.
Nogle af mélene, det gelder is@r sidanne, som blev angrebet 1 Danmark,
nemlig kommunikationsmail, ansi man endog pa dette tidspunkt som
»relativt betydningslgse« ud fra et militaert synspunkt®”.

Det man hele tiden havde kalkuleret med som en sidegevinst ved Anti
Shipping kampagnen, nemlig at sprede den tyske jagerstyrke, var det helt
prima&re med fringe angrebene, fremgér det af de britiske akter. Briterne
habede pa, at sadanne angreb foretaget over si stort et omride som
Vesteuropas kyst ville have en generel positiv effekt i retnin g af at trekke
tyske jagere, i serdeleshed Messerschmidt 109ere, viek fra Nordafrika og
Mellemgsten™,

Som pivist indeholdt operationsordren til 82. Sqdn. 4. april ikke et
pabud om at angribe fringe mél, hvis den ikke kunne lokalisere skibsmal i
Beat F. Dette pa trods af, at fringe kampagnen blev sat i gang allerede 28.
marts, Det, der helt konkret udlgste 2 Groups fringe angreb i Vestjylland,
var Tysklands offensiv pa Balkan 6. april 1941. Grzkenland udgjorde den
sidste britiske bastion i Europa, og for at aflaste de britiske tropper i
denne akutte krise intensiveredes 2 Groups operationer med det formal
dels at fastholde de tyske jagere i Vesteuropa dels om muligt at trzekke
nogle til.

Ved angreb pi skibe og fringe mil ville man tvinge tyskerne til at
oprette »standing patrols« af Messerschmidt 109ere over kystomraderne.
Endvidere skulle fringe angrebene i szrdeleshed »irritere, terrorrisere,
og bekymre« tyskerne i al almindelighed med det formil at tvinge dem til
defensive foranstaltninger i form af jagere og flak.

Denne effekt skulle opnis via Beat taktikken, si man pa den ene side
kunne gere »fjendens varslingssystem til grin« og pi den anden side
kunne »udnytte overraskelsesmomentet« til at kaste bomber.

Sidanne britiske taktiske overvejelser perspektiverer i hgj grad et tilsy-
neladende banalt angreb pi en viadukt ved Velling, og ud fra denne
mélsztning skal resultaterne af bombardementerne i Vestjylland i april
1941 vurderes. Resultaterne kan ikke vurderes alene pd grundlag af de
fysiske adeleggelser, men skal vurderes ud fra den tyske reaktion pd disse

37. Air 14/746. Memo. af Stevenson, Faper on the Ideal Day Bomber Force, dateret
Spring 1941.

38. Ibid.

39. Air 14/746. Note on Station Commanders’ Conference 2 Group HQ, 3. november
1941,
Air 14/746. Brev fra Stevenson til Peirse, 30. marts 1941,
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angreb. Denne reaktion vil senere blive omtalt, men ferste efter en beskri-
velse af, hvordan intensiveringen af 2 Groups operationer gav sig udslag 1
Vestjylland.

Angrebet den 8. april 1941

8. april, dagen efter 139. Sqdn. havde huseret, lettede tre Blenheims fra
21. Sqdn. Watton kl. 10.34 med ordre om at angribe skibs- eller landmil
ved den danske kyst. To af maskinerne fandt hverken skibs- eller landmal
og landede i Watton igen kl. 15.37 og 15.35. Det tredje fly med Sgt.
Dennis, Sgt. Webb og Sgt. Goode ombord angreb kl. 14,15 »en jernba-
neviadukt under konstruktion ca. 10 miles gst for Ringkgbing«. Flyet an-
greb to gange og kastede ifglge ORB 4 X 250 punds sprengbomber,
hvoraf to af bes@tningen oplevedes som »fuldtreffere«. Besxtningen ob-
serverede, at sprzngstykker blev slynget hgjt i vejret, og at et stillads
styrtede sammen. Efter angrebet returnerede flyet til Watton, hvor det
landede k1. 15.50%.

Som dagen fer var observationerne ikke helt korrekte. Malet for bom-
berne var en jernbaneviadukt ved Heager, ca. 5 km nord for Ringkebing,
hvor hovedvej 16 krydser jernbanen. Meget taler for, at flyet ogsd kastede
4 % 40 punds brandbomber, som var standardlasten sammen med de 4 X
250 punds sprengbomber. I alle tilfzlde opgiver bade SCL og DSB, at
antallet af nedkastede bomber var 8, og alle detonerede.

Viaduktanlzgget, som var under opferelse ved Heager mellem Ringkeo-
bing og He, blev ikke ramt. Ud over nogle hegnspale, der blev knust, og
et Statsbanerne tilhgrende udhus, der blev svert beskadiget af en bombe,
skete der ingen skade pa Statsbanernes ejendom. Bomberne faldt alle pa
vestsiden af viaduktanlegget. En bombe gik gennem taget pa et hus i
umiddelbar nerhed af viadukten, og herfra stammede de spriengstykker,
som besztningen observerede. Huset blev staerkt beskadiget, uden at no-
gen kom til skade. Et pumpeanlag tilhgrende entreprengren, som bygge-
de viadukten, blev sterkt beskadiget. Herudover knustes en mangde ru-
der i et nerligggende gartneri. De fleste bomber detonerede dog pa en
mark.

Da man i fgrste omgang frygtede blindgengere, blev trafikken indstillet

40. Air 14/3416. Summary of Bombing Results, 8. april 41. Air 14/3416. Bomber Com-
mand Intelligence Narrative of Operations, 8. april 41. Air 25/23. 2 Group ORB, 8.
april 41. Air 27/263. 21 Sqdn. ORB, 8. april 41. Air 28/903. Watton ORB, 8. april 41.
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Jernbaneviadukt ved
Heager.

Angrebet 8. april.
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mellem Ringkebing og He. Efter at den tyske vernemagt havde foretaget
de ngdvendige underspgelser og konstateret, at der ingen blindgengere
var, blev trafikken genoptaget kI 15%,

Angrebene den 9. april 1941

Dagen efter, 9. april 1941, foretog Blenheim fly igen et sweep i Beat .
Der er ingen operationsordre for 9. april, men efter ORB at dpmme lad
ordren forst og fremmest pé fringe angreb. Dette kan dog skyldes de
faktiske begivenheder — det fremgir nemlig ogsi af ORB, at flyene var pa
udkig efter skibe.

6 fly fra 139. Sqdn. Horsham St. Faith og 1 fly fra 18 Sqdn., stationeret i
West Raynham lettede kl. 14.06 og flgj mod den danske kyst. Et af flyene
Kkastede kl. 17.38 4 x 250 punds sprengbomber og 4 % 40 punds brand-
bomber mod »et holdende godstog med 10-20 vogne pa Ringkebing
Station«. Angrebet blev udfert i to omgange fra henholdsvis 900 og 1000
fods hpjde. Besaztningen observerede, aten af 250 punds bomberne havde
direkte retning mod toget. En anden 250 punds bombe »ramte en byg-
ning hvorved taget faldt sammens. De 4 % 40 punds bomber »strejfede et
gasverk pi den nordvestlige side af banegarden, hvorved hvid rog udvik-
lede sig mellem to gasbeholdere«. En af 40 punds bomberne »ramte et
lavt skur mellem gasbeholderne og sprengstykker blev slynget hejt 1
vejret«*.

Godstoget, som var mélet for de britiske anstrengelser, blev ikke ramt.
Muligvis var bomben, som besztningen si have direkte retning mod toget,
identisk med den bombe, som eksploderede i nerheden af et lokomotiv og
gjorde det »utjenstdygtige« pa grund af bombesplinter. To af de 8 bomber
forsagede. En faldt ca. 150 m fra hovedsporet, og én faldt i haven til et hus
ca. 150 m fra stationen.

De 6 bomber. som detonerede, fordelte sig som folger: En ved viaduk-
ten ca. 150 m nordvest for stationen, som beskadigede viadukten let. En
anden faldt ca. 150 m fra stationsbygningen tat ved et beboelseshus, som i
overensstemmelse med besztningens observationer blev beskadiget. De 4

41. DSB ark. 2 Distrikt, 15. april 1941, Retrospektiv rapport. SCL, 8. april. Adm. Diin.
18/249, 8, april 1941.

47, Air 14/3416. BC Intelligence Narrative of Ops., 9. april 41. Air 25/23. 2 Group ORB,
9. april 41. Air 27/95. 139 5gdn. ORB. 9 april 41, Air 27/243. 18. Sqdn. ORB, 9. april
41. Air 28/386. Horsham $t. Faith ORB, 9. april 41. Ingen yderligere henvisninger!
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9. april a

a) Ringkebing Station
b) Ulfborg Station
¢) Bjerghuse ved Fjand

Angrebene 9. april.
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x 40 punds bomber, som blev kastet under det andet angreb, ramte som
ORB konstaterer, ved gasvierket. Der er dog nogen uenighed om, i hvor
h@j grad bomberne beskadigede gasbeholderne.

SCL angiver, at gasverket ikke blev alvorligt skadet, medens DSB
noterer, at en bombe faldt lige nordvest for gasveerket i nzrheden af
banen, hvorved splinter slog 7 huller i beholderen, sé al gassen, 300 kubik-
meter, sivede ud, og beholderen matte szttes ud af drift. Skuret, som
besztningen sa blive ramt, var et kulskur i forbindelse med gasvarket. En
fjerde 40 punds bombe landede pd jernbaneterrznet ca. 50 m fra stationen
i nzrheden af et benzinanlag.

Ved angrebet blev 1 person svert kvastet og 2 lettere kvastet. Forsage-
ren ved hovedsporet bevirkede, at al toggang nordpd matte aflyses, og
sprngsikring foretages af telegrafkontorets vinduer.

Dagen efter blev bomben uskadeliggjort af den tyske vernemagt, og
togtrafikken kunne genoptages®.

Omtrent samtidig angreb det andet af ialt tre fly, der fandt »passende
mal« ligeledes togtrafikken. Flyet, som ogsa var fra 139. Sqdn., angreb kl.
19.45 »2 godstog med hver ca. 10 dbne vogne som holdt pa sporet pé
banegirden i Vemb«. Den ngjagtige position var dog Ulfborg banegird,
som ligger ca. 10 km syd for Vemb. Angrebet blev udfart 1 to omgange.
Fgrst blev 4 x 250 punds sprengbomber kastet fra 20 fod, dernazst 40
punds bomberne fra en hgjde af 500 fod. Besztningen mente at kunne
notere én fuldtreffer med en 250 punds bombe pa en af godsvognene, 1det
sprengstykker og fragmenter blev slynget op i luften. Andre bomber,
mente besztningen, slog ned ca. 10 yards fra sporene.

Efter bombeangrebene blev mélet endvidere bestrgget med maskinge-
varer. 4 bomber faldt pa selve stationspladsen, men kun ¢én detonerede.
En bombe ramte taget pi en godsvogn, gik gennem enden af vognen,
fortsatte gennem en tysk lukket godsvogn, videre gennem en anden gods-
vogn, herpa gennem yderligere en vogn for at standse 1 en godsvogn, som
var lesset med tagror. Denne vogn kom i brand, og om natten KI. 3
eksploderede yderligere en bombe og ¢delagde vognen totalt, ligesom en
anden vogn blev si godt som edelagt dels af ild dels af eksplosionen.
Sporet tog ingen skade, men ruderne i varehusets gavl blev knust.

En anden bombe eksploderede uden for Statsbanernes arcal 1 en have
sydest for stationen og knuste nogle ruder og tagsten i en ejendom, samt i
stationsbygningens sydlige gavl. SCL opgjorde de samlede skader efter
angrebet til 24 mindre beskadigede ejendomme og 1 kvastet person.

43, DSB ark. 2. Distrikt, 15. april 41. 5CL, 9. april.
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Pé grund af de ucksploderede bomber pa stationspladsen blev stationen
evakueret, og toggangen blev indstillet pa strzkningen mellem Ringkg-
bing og Vemb. Dagen efter blev bomberne pi Ulfborg station fjernet, og
kl. 16.10 meddelte politiet, at banen atter mitte befares, hvorefter normal
drift pa hele strekningen blev genoptaget™. Det tredje fly, som fandt
»passende mal«, angreb nogenlunde samtidigt »en W/T station i Staby«
fra 1000 fods hgjde med 3 x 250 punds bomber. Den fjerde 250 punds
bombe blev ikke kastet, fordi den »satte sig fast«. Bes®ztningen observe-
rede, at de to stgrste »hytter« blev fuldstzndig @delagt ved angrebet.

»W/T stationen og hytterne«, som var de britiske militere termer for
dette angreb, var i virkeligheden noget si fredeligt som et sommerhusom-
ride i Bjerghuse ved Fjand ca. 15 km nordvest for Staby. To sommerhuse
nedbrandte totalt, og flere andre beskadigedes®.

De tre andre fly fra 139. Sqdn. fandt hverken skibe eller »passende
mal« pd land under deres patrulje. De bemarkede dog ivrigt vinkende
danskere pd denne arsdagen for Danmarks beszttelse, da de fl@j lavt hen
over land. Denne lille stemningsrapport har efterretningsofficeren fundet
sa interessant, at den néede helt op i Air Ministrys War Room. Det enlige
fly fra 18. Sqdn. med P/O Jones, Sgt. Horsham og Sgt. Walton ombord
fandt heller ingen mél.

Efter at have niet den danske kyst uden at observere skibe fortsatte
flyet ind over Ringkebing Fjord og kredsede i dette omrade i hejder
varierende fra 100 til 500 fod i 11 minutter. Da besatningen ikke kunne
finde passende mal, returnerede de til basen, hvor de landede kl. 18.15.

Angreb direkte pé togtrafik var et problem, som var blevet diskuteret
forbindelse med fringe mél, og var i gvrigt i al almindelighed et problem,
som var genstand for stor diskussion med hensyn til besatte lande. Det var
det punkt i den principielle britiske bombepolitik over for de besatte
lande, som var genstand for de mest skiftende rammer og geografisk
uensartethed.

I et brev fra 30. marts far man det indtryk, at fringe mal listen af 28.
marts pa dette punkt enten har varet for vagt formuleret eller har vaeret
for restriktiv efter Stevensons mening. I alle tilfzlde papegede han over
for Peirse, at hvis operationerne skulle veere effektive, var det nedvendigt,
at 2 Group fik lov til at angribe kerende passagertog i tilfalde, hvor
piloterne positivt fra lav hgjde kunne konstatere, at de transporterede
tyske tropper. Ligeledes gnskede han, at kerende godstog métte angribes

44_ Ibid.
45. 5CL, 9. april. Adm. Din. 18249, 9, april.
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»in the forward area in occupied areac. Foresporgslen skal ses p4 bag-
grund af, at Stevenson mente, at »with such a mass of enemy troops
concentrated in the occupied areas the maintenance problem must be one
of great magnitude. The movement of troops and material to sustain this
force must be done largely by rail»*.

3. april fik Stevenson svar fra Saundby, SASO i BC’s stab. Godstog
matte angribes, hvis det kunne geres »with a reasonable chance of avoi-
ding injury to civilians other than the train crew«. Passagertog mitte under
ingen omstandigheder angribes®.

Ligesom det var tilfzldet med fiskekuttere inden for 30 miles fra den
danske kyst, var disse rammer for angreb pd tog en ikke helt legitim
fortolkning af de politiske rammer. Angreb pé tog i bevagelse var pi inter
tidspunkt autoriseret i Danmark. I denne omgang blev siadanne angreb
dog ikke noget praktisk problem, som det skal ses.

Angrebene i Vestjylland tre dage i trek blev nu aflgst af en uges ro.
Stilstanden var dog ikke udtryk for en generel nedtrapning, tvartimod.
12. april udvidedes operationsomradet, si det nu rakte helt fra kysten ud
for Bergen til Berdaux i Frankrig, og kysten inddeltes i 19 Beats.

Denne operationsudvidelse, i alle tilfzlde nordpa, havde allerede veeret
1 stabeskeen 28. marts, men f@rst nu blev den effektueret.

Danmarks vestkyst nord for Sild blev nu bredt defineret som Beat 5%

Denne terminologiske @ndring i sig selv fik dog, som det vil fremgi,
ingen praktisk betydning, idet fringe angrebene faldt nogenlunde inden
for det samme omride som fgr. Derimod fik selve operationsudvidelsen
indflydelse pé forlpber af hele kampagnen for Danmarks vedkommende.
Men herom senere,

Angrebene den 16. april 1941

15. april fik Watton ordre til at foretage »fringe angreb i Beat S«, nawrme-
re betegnet »mellem 10 miles syd for Blivands Huk og Nissum Fjord«
den folgende dag. Angrebet, som skulle foretages med 6 fly, fik autorise-
ret en fringe indtrengen pa 10 miles dybde®.

KI. 11.16 16. april lettede 6 Blenheims fra 82. Sqdn. Watton og satte

46. Air 14/746. Brev fra Stevenson til Peirse, 30. marts 1941,

47. Air 14/746. Brev fra Saundby til Stevenson, 3. april 1941,

48. Air 24/230. Broad definitions of Beats for daylight ops., 28, marts 1941,

49. Air 25/32. Ops. ordre fra 2 Group HQ til Watton op Wattisham, 15. april 1941,
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a) Holmslands Klit
b) Hvidbjerg
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d) Snedsted
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Angrebene 16. april.
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kursen mod Danmark. Da 82. Sqdn. sidst opererede over Danmark, nem-
lig 13. august 1940, havde dens ulykke vaeret solrigt vejr. 16. april opleve-
de 82. Sqdn. en txt tige over Vestjylland, som bevirkede, at bes@tningen
havde meget svart ved at orientere sig. Til gengeld fik de ikke sa varm en
velkomst som forrige gang. Orienteringsvanskelighederne gor sig ogsa
geldende, ndr man 40 ar efter skal forsgge at rekonstruere forlgbet og
resultaterne af 82. Sqdn. angrebet 16. april 1941. Det skal derfor farst
skitseres, hvordan besztningerne oplevede angrebene og derefter forsg-
ges at rede tradene ud med hensyn til, hvad der faktisk skete.

KI. 13.33 angreb et af flyene med Sgt. Inman, Sgt. Collins og Sgt.
Austin ombord »en W/T station pa Fane« fra 150 fods hejde med 4 x 250
punds bomber. Pi grund af tigen kunne besztningen ikke observere re-
sultatet. Dog s den tydeligt W/T stationen med »three masts with white
building nearby and several lines of telegraph poles leading to same«.
Dette fly landede i Watton igen k1. 16.40.

KI. 13.34 angreb Sgt. Crew, Sgt. Gartside og Sgt. Drummond »en
Jernbanelinie, sandsynligvis ner Struer« fra 80 fods hgjde med 4 x 250
punds bomber. Resultatet mente besztningen, var to fuldtrzffere. Dette
fly landede igen i Watton kl. 16.22. Et tredie fly med Pilot officer Tallis,
Sgt. Shayler og Sgt. Davies angreb kl. 13.36 »en fabrik med stilskorstene
t fuld aktivitet, sandsynligvis nar Varde«, ligesom det angreb »en narlig-
gende jernbane«. Angrebene blev udfgrt fra 150 fods hejde, og der blev
kastet 4 X 250 punds bomber mod fabrikken 0g 4 % 40 punds bomber mod
jernbanen. Medens fabrikken mentes delvist edelagt, forfejledes angrebet
mod jernbanen, idet bomberne ifglge besztningen overskgd med 30-40
yards. Dette fly, som blev madt med »steerk flakild fra fabriksomradetx,
landede igen 1 Watton kl. 16.40.

Et fjerde fly med Squadron Leader King, Sgt. Hughes og Sgt. Busby
ombord rettede kl. 13.48 et angreb mod »en aktiv fabrik ved en jernbane
3 miles syd-@st for Velling« fra en hgjde af 100 fod. Malet ramtes dog ikke,
idet bomberne overskad med 30-40 yards. De sidste to fly fuldfgrte deres
patrulje, men kunne pa grund af tigen ikke lokalisere hverken skibs- eller
fringemdl. Disse to fly landede i Watton henholdsvis kl. 16.12 og 16.04%,

Denne britiske opfattelse af angrebene 16. april kan man si sammen-
holde med de kendsgerninger, SCL lzgger for dagen.

S0. Air 24/230, BC ORB, 16. april 1941, Air 14/3416. Summary of Bombing Results, 16.
april 1941. Air 22/363. Resume of Air Ops. for period 16. april 1941. Air 27/681. 82.
Sqdn. ORB, 16, april 41. Air 28/903. Watton ORB, 16. april 41. Air 25/23. 2 Group
ORB, 16. april 41. Air 28/905. Telegram fra Watton til 2 Group og BC, 16. april 41.
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»Factory believed near Varde«. Air 37/47.
Skjern Svineslagteri truffet.

16. april om eftermiddagen kunne noteres fglgende bombenedslag:

a. 4-5 sma bomber ved Holmslands Klit, ca. 200 m fra land udfor Haotel
Skodbjerg. Endvidere 3 store bomber i Ringkgbing Fjord.

b. 7 bomber ca. 200 m syd for Hvidbjerg station ca. 14 km syd for Hurup
(Hvidbjerg ligger ca. 20 km nord for Struer). Alle ret nar jernbaneli-
nien.

c. 8 bomber i Skjern. 4 pa Svineslagteriets grund, 1 pd jernbaneterran-
net, 11 en have vest for banen og 2 ved Marup ca. 3 km nord for Skjern.

d. 8 bomber ca. 250 m nordvest for Snedsted Station, ca. 11 km sydvest
for Thisted.

(se kort side 29 over de faktiske mil. Konsulter endvidere ngglekortets. 11

for at sammenholde britiske og danske oplysninger).
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Ved et blik pd et kort vil man hurtigt konstatere en divergens mellem
britiske og danske kilder. Det skulle dog vare muligt at fa puslespillet til
at gi op. Desvaerre er tidsangivelserne i SCL ikke si eksakte, at de er
brugbare ved en sammenligning med de britiske. De britiske tidsangivel-
ser for de enkelte angreb ligger jo tzt pa hinanden.

For at begynde med det sikre: Tallis® fly, som angreb »en fabrik near
Varde og en narliggende jernbane« udfgrte angreb c. Dette kan pavises
via et foto, flyet tog under angrebet pi »fabrikken«. Flyet befandt sig
altsa ca. 40 km nordligere, end det regnede med. Denne fejlnavigation er
dog fuldstzndig typisk, hvis folgende hypoteser slar til.

Angreb a. ma tilskrives Inmans fly, som angreb »en W/T station pa
Fang«. Den »hvide bygning med telegrafpzle« mi have varet Hotel
Skodbjerg med nogle telefonpzle, og »Fang« har i virkeligheden varet
landtangen Holmslands Klit. Dette betyder en fejlnavigation pa ca. S0 km
for nordligt.

Det ville selvfglgelig vaere narliggende at tilskrive flyet, som angreb
»en fabrik ved jernbanen 3 miles syd for Velling« angrebet pd Holms-
lands Klit, eftersom det ligger langt tzttere pi. Men man ma stole pa, at
besztningen virkeligt sd en jernbane. Derfor ma dette fly tilskrives angreb
b. Dette betyder en fejlnavigation pi ca. 50 km for nordligt. Fglgelig ma
flyet, som angreb »en jernbanelinie nzr Struer« tilskrives angreb d., altsa
angrebet pa Snedsted Station. Dette betyder ogsé en fejlnavigation pi ca.
40 km i nordlig retning.

Med dette mgnster kunne meget tyde pa, at de 6 fly fra 82. Sqdn. har
lavet en basal fejlnavigation frem til startlinien pé deres Beat. Efter dette
lille puslespil kan man se pa, hvilke skader angrebene forarsagede. Som
det er fremgéet, anrettede angrebet pi Holmslands Klit ingen skader.
Derimod anrettedes betydelige skader pa Skjern Svineslagteri. 2 bomber
ramte selve bygningen, der delvis kom til at ligge i ruiner. Et stort antal
svinekroppe blev @delagt, og en kgleledning blev beskadiget, si der
strammede ammoniak ud. Denne udstremmende ammoniak var skyld i,
at en siret person blev forgiftet. lalt kvestedes § personer hardt — 2 af
disse sd hardt, at de senere dgde. 5 personer blev lettere kvastet.

De 4 bomber mod banelinien dels ved slagteriet dels ved Marup et par
km mod nord ramte ikke, men et par forsagere i nazrheden af banen
bevirkede, at togtrafikken pd Videbazkbanen midlertidigt blev indstillet.
Men hensyn til den flakild, der kom »fra fabriksomradet«, vil det kreve
lokalhistoriske detailstudier at fastsla, om der var flak her. Eftersom flyet
var blevet observeret kredsende i nzrheden af Skjern, er det mere sand-
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synligt, at afvergeilden kom fra det tyske @velsesterreen 1 Borris eller
Stauning, som begge ligger fa km fra Skjern.

Som navnt ramte bomberne i Hvidbjerg ret tet pa banelinien. 3 af
bomberne detonerede, medens resten forsagede. Ruderne i en gard blev
knust, og telefonnettet beskadiget. Ogsd bomberne i Snedsted ramte taet
ved banelinien. 4 af dem detonerede i nedslaget, medens 4 var forsagere.
Et hus blev sterkt beskadiget, og flere ruder knustes i byen. Forsagerne i
Hvidbjerg og Snedsted havde en starkt forstyrrende effekt pé togforbin-
delsen mellem Struer og Thisted, ligesom der blev foretaget omfattende
evakueringer i Snedsted.

Iseer forsagerne ved Hvidbjerg havde en forstyrrende effekt, idet man
havde svaert ved at lokalisere disse. Forst 23. april blev den sidste forsager
ved Hvidbjerg bortsprangt af Flugabwehrkommando Dinemark. Indtil
da havde godstrafikken mattet fores igennem langsomt, og passagertrafik-
ken ledes udenom®™.

Angrebene den 25. april 1941

25. april 1941 foretoges de sidste deciderede fringe angreb i Vestjylland.

Mellem kl. 13 og kl. 14 rettedes angreb mod dels jernbanemél dels
SW/T stationer« — altsi mal, som havde veret ganske karakteristiske for
fringe kampagnen i Vestjylland. Ligesi karakteristisk var det, at 139.
Sqdn. fra Horsham St. Faith, som havde indledt kampagnen 7. april,
afsluttede den.

6 fly under ledelse af Squadron Leader Edwards lettede fra Horsham
St. Faith kI. 10.01 med ordre om at sweepe Beat 5 og her angribe skibe og
militzere mal. Et af flyene angreb kl. 13.45 banegardsterrenet 1 Ringke-
bing, hvor 139. Sqdn. ogsi havde huseret 9. april. Angrebet blev udfert
fra 100 fods hajde med 4 x 250 punds bomber og 4 X 25 punds bomber,
og besztningen observerede gode resultater, idet spriengstykker og frag-
menter blev hvirvlet op fra malomridet™.

Besztningens sparsomme oplysninger kan suppleres med SCL og
DSB’s arkiv, hvoraf det fremgir, at alle 4 spreengbomber detonerede |

51, SCL I-HIL, 111 p. 290, SCL, 16. 21. 23, april 1941. Adm. Dan. 18/249 16. april 1941.

52 Air 14/3416. Summary of Bombing Results, 25. april 41. Air 241203, BC ORE, 25,
april 41, Air 14:3416. BC Intelligence Narrative of Ops 25, april 41. Air 25/23. 2 Group
ORB, 25. april 41. Air 27/959. 139 Sqdn. ORB, 25. april 41. Air 28/386. Horsham 5t
Faith ORB, 25. april 1941. Ingen yderligere henvisninger!

i Histene 16,1
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25. dprff o 50 hm,

a) Ringkabing

b) Vostrup

c) Nr. Lyngvig ved fyret
d) Bjerghuse ved Fjand

Angrebene 25. april.

Grunden tl, at jernbanenettet ikke er fort gennem Vostrup er, at dette kort
er af nyere dato. Banen er nedlagt.
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nedslaget. 2 af dem ramte i selve sporet 50 m fra et pakhus. Sporet blev
sliet over to steder, og pakhuset blev totalt raseret, hvorved den sydlige
ende af stationspladsen blev fuldstzndig dekket af bradder, bjelker, rug,
cement og kunstggdning. Ruderne i telegrafkontoret og i stationsforstan-
derens lejlighed blev sprangt, ligesom en del tage og vinduer blev beska-
diget i omkringliggende ejendomme. Pé sporet beskadiges en del gods-
vogne, hvoraf nogle blev fuldstendig ¢delagt. En telegrafhandvarker blev
indlagt med overfladiske lzsioner, men kunne udskrives efter et par dage.

Brandbomberne, som slog ned i haver nordgst for banelinien, antzndte
ikke og blev bortsprangt af den tyske varnemagt 26. april™.

Et endnu voldsommere angreb rettedes nogenlunde samtidigt mod Vo-
strup station 7 km sydvest for Skjern. 2 Blenheims angreb »en jernbane-
station i den nordlige udkant af Tarm by« (Tarm ligger ca. 6 km nord for
Skjern) fra en hgjde af 30 fod med hver 4 X 250 punds bomber og 4 X 25
punds bomber. Malet var nogle godsvogne pa banelegemet.

Det ene fly observerede 2 fuldtreffere med 250 punds bomber pi selve
banelinien, idet fragmenter og spraengstykker blev slynget i vejret. 2 andre
250 punds bomber mentes at ramme en bygning n&r jernbanen med det
resultat, at en af murene vltede, og mursten blev slynget op. Det andet
fly observerede, at en 250 punds bombe ramte nogle godsvogne, sa de
blev slynget i vejret. De tre gvrige oversked og landede pé et graesomrade.
Begge fly bemarkede gra og sort regudvikling fra malomradet, da de
drejede af.

Skaderne var dog knap si omfattende, som besztningernes iagttagelser
kunne give indtryk af. Selve jernbanelegemet blev kun ramt af én detone-
rende sprengbombe, som resulterede i, at nogle godsvogne blev adelagt.
Bygningen, som ORB nwvner, var stationsbygningen, som ganske rigtigt
led nogen skade. Ganske i overensstemmelse med besatningernes obser-
vationer overskgd tre 250 punds bomber og antendte et gresomrade.
Dette bevirkede, at en gard nedbrendte. 3 af sprengbomberne var forsa-
gere, ligesom ingen af 25 punds brandbomberne antzndte. Alle disse
bortsprengtes af den tyske vernemagt 26. april. Ud over den materielle
skade ved angrebet pa Vostrup Station blev en arbejder pé jernbaneterra-
net hardt saret™,

Omtrent samtidig med disse angreb pd jernbanemil blev der af 2 Blen-
heims kastet bomber mod sommerhusomrader i henholdsvis Nr. Lyngvig
og Bjerghuse ved Fjand. I Nr. Lyngvig blev et sommerhus sterkt beskadi-

53, DSB ark. 2 Distrikt, 26. april. SCL, 25., 26. april 1941.
54, 8CL, 25., 26. april 1941,
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get, da 3 sprengbomber detonerede i klitarealet ca. 300 m nord for Nr.
Lyngvig fyr. Endvidere forirsagede tre brandbomber en mindre hede-
brand i klitomridet. Dette angreb far et mere militart pra&g, nar man
leser de britiske akter. Her fremgir det, at »en Blenheim angreb en W/T
station ved Ringkgbing Fjord fra 20 fods hgjde med 4 x 250 punds bom-
ber og 4 X 25 punds bomber«. Besztningen kunne ikke observere detalje-
rede resultater, men konstaterede dog »en sort rogsky«, da den forlod
mailomréidet. Bomberne i Bjerghuse ved Fjand var et »angreb pa en W/T
station ved Nissum Fjord«. Dette angreb blev udfert fra 50 fods hajde
ligeledes med 4 x 250 punds bomber og 4 x 25 punds bomber. Bomberne
ramte mellem »hytterne«, og bes@tningen konstaterede, at én af »hyt-
terne« blev delvis gdelagt. Denne observation 14 dog lidt i underkanten af
de faktiske pdelaggelser, idet 2 sommerhuse bley adelagt og 6 beskadiget
af de 4 sprengbomber, som alle detonerede. Derimod antzndtes ingen af
de 4 brandbomber™.

Det var siledes anden gang, at 139. Sqdn. angreb sommerhusomridet
Bjerghuse ved Fjand. Et af flyene fra 139. Sqdn. fandt hverken skibsml
eller passende fringe mél og bragte bomberne med tilbage til Horsham St.
Faith, hvor det landede kl. 14.45. Pj vejen tilbage observerede et af
flyene, rimeligvis et af dem, som havde kastet sine bomber, 7 tyske patrul-
jefartajer sydvest for Blavands Huk. Disse udlagde ved Blenheimens tilsy-
nekomst régslgr. Som en anden lille specialitet kunne besztningerne for-
telle efterretningsfolkene, at »several Danish houses were flying the
national flag from roof tops and poles«. Sommerhusejerne i Fjand og Nr.
Lyngvig har dog ikke haft noget at fejre. De har sikkert deltaget i en
almindelig undren over disse angreb pi sommerhusomrader.

Ogsi folk, som var fagligt involveret, bl.a. oberst Ejby Nielsen, filoso-
ferede en del over disse angreb:

[ aret 1942 var det bl.a. min tjenstlige opgave at studere bombenedslag. Dette
medforte mange interessante rejser rundt om i landet. Formilet med disse studier
var at samle fornadent stof og viden med henblik pi oprettelse af kurser i bombe-
rydningstjeneste (der faldt jo ogsd mange forsagere og tidsindstillede bomber).
Jeg husker, at vi pa tjenestestedet (Artilleriskydeskolens forsggsafdeling) havde
lange diskussioner om formilet med de engelske togter. Med den indstilling vi
havde overfor englenderne, vnskede vi jo at finde en fornuftig begrundelse for alt,
hvad de foretog sig. Virksomheden langs med Vestkysten voldte os hovedpine,
fordi det her matte dreje sig om angrebsmil af meget ringe krigsmassig betydning.
Navnlig husker jeg et mil, der var genstand for flere angreb: en ferieckoloni ved

55. 8CL, 25., 26., 27, april 1941,
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Fjand. Vi var enige om, at her mitte vere tale om en misforstaelse — den har
muligvis vaeret anset for at veere en tysk baraklejr. Men vore overvejelser m.h.t.
disse vestkyst togter mundede ud i, at det mitte dreje sig om langt ud giende
krigsmassige @velsestogter, der kunne foretages uden alt for urimelig risiko for de
pagzldende elever. Om teorien var rigtig, har jeg aldrig faet bekraftet™,

Ejby Nielsens sidste hypotese vere hermed afkrzftet. Derimod var der,
som det er fremgéet, langt mere rason i den forste hypotese.

Man kan si sporge sig, hvad der fik briterne til at angribe dette vel nok
typiske danske fznomen, og hvad der selv fra meget lav hejde fik disse
sommerhuse til at tage sig s fjendtlige ud, at de kunne katagoriseres med
militere termer som »hutted Camps«, »W/T stations« og »huts«. Dette
kan der ganske enkelt ikke gives noget entydigt svar pa pa grundlag af det
foreliggende britiske kildemateriale.

Der kan naturligvis peges pa et par sandsynlige arsager, uden at der er
en egentlig logisk felge mellem dem. Netop dette, at de britiske besztnin-
ger sandsynligvis ikke har varet serlig bekendt med sommerhusfenome-
net i dansk stil, kan have spillet en afggrende rolle. Som det fremgar af
Ejby Nielsens brev, var der i Fjand tale om en ferickoloni. Det er siledes
nerliggende at antage, at der var installeret telefon, og jordkabler blev, s
vidt vi ved, ikke anvendt civilt pa dette tidspunkt. Der har saledes sand-
synligvis veeret trukket luftkabler fra et af husene til nogle nzrliggende
telefonmaster. Det fremgar tydeligt af »angrebet« pd Holmslands Klit 16.
april, at netop kabler og master tiltrak denne besztnings opmarksomhed.

En anden mindre nerliggende mulighed er, at briterne har tiltroet ty-
skerne samme fantasi med hensyn til camouflering af militzre kystinstalla-
tioner, som de selv udviste. 1 Storbritannien var det saledes almindeligt at
camouflere f.eks. »pill Boxes« som netop smé idylliske hytter, pavilloner
etc. en radar var sagar camoufleret som en tivolikarussel’'.

Som helt fundamentale faktorer skal man ogsd indkalkulere dels, at en
af mélgrupperne for disse fringe angreb netop var W/T stationer og
»Hutted camps«, dels selve Beat taktikkens grundelement, nemlig at
angrebene skulle udfgres i en fart. Dette har givetvis givet besetningerne
meget lidt tid til nermere at studere malene.

Under alle omstzndigheder illustrerer disse angreb et problem, som
tidligere er bergrt, nemlig det britiske efterretningsbillede af Vestjylland.
Angrebene understreger klart, at hvis BC havde et efterretningsbillede
bygget op af den danske efterretningstjeneste, har BC i alle tilfzlde ikke

56. Privat brev fra Ejby Nielsen til Anders Bjurnvad, 27. apnl 1970.
57. Mallory K. 1979, p, 132-33.
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anset det for fyldestggrende. Selv om besztningerne, som det er fremgaet,
arbejdede pa egen héand, er angrebene p4 »WI/T stationer« og »hytter«,
dette fremgér klart af de britiske akter, blevet accepteret som sddanne i
stabene.

Angrebene den 25. maj 1941

Efter april aftog hyppigheden af sweeps 1 Beat 5 signifikant. Fra sidst i
marts til 1. maj var der foretaget 54 »sorties«, d.v.s. flyvninger, i Beat F/
12/5, medens der i maj kun blev foretaget 16%. 29. april blev der foretaget
et sweep, uden at hverken skibs- eller fringe mél blev angrebet. 4. maj
blev der patruljeret i Beat 5, hvorunder en 100 tons trawler havdedes
angrebet af to Blenheims. Trawleren var blevet forladt »synkende«. 22,
maj foretog 4 Blenheims en afpatruljering uden nogen form for resul-
tater,

Det sidste sweep overhovedet i Beat 5 blev foretaget 25. maj 1941. 6 fly
fra 18. Sqdn. under ledelse af Flight Licutenant Mead lettede fra Oulton
05.50 med ordre om at foretage angreb pé skibe i Beat 5. KI. 18.10 angreb
tre af flyene den efterhdnden hirdt provede Wal 11 i Thyborgn Kanal.
Wal 11 var, som vist, blevet angrebet 7. april og var i mellemtiden endvi-
dere blevet angrebet af et fly fra CC. Meads fly med Sgt. Askowft og Sgt.
Richards angreb Wal 11, der i ORB karakteriseres som »a cargo vessel
flying the nazi flag«. Fra 30 fods hgjde kastedes 4 x 250 punds bomber. To
af bomberne oversked, hvoraf én dog mentes at ramme masten. De to
andre bomber underskgd malet. Under angrebet blev Meads fly mgdt
med let flakild, som skytten besvarede med maskingevarer.

En anden Blenheim med Sgt. Gooch, Pilot Officer Gilbert og Sgt.
Lomas forsggte ogsé at angribe Wal 11, men alle bomber »satte sig fast«.
Dette fly mitte derfor ngjes med at foretage maskingevarangreb.

Det tredje fly, som angreb Wal 11, blev det eneste fly, som blev skudt
ned under 2 Groups, i forhold til andre Beats, meget ublodige kampagne i
Beat F/12/5.

Meads besztning observerede, at flyet efter at have angrebet Wal 11 fra
100 fods hgjde med 4 x 250 punds bomber blev ramt af let flak. Styrbords
motor bred i brand. Flyet steg, drejede til styrbord, tabte hejde og kreen-

58. Air 20/4057. Statistik over Danmark, marts-april 1941,
59. Ibid.
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gede tilsyneladende ud af kontrol. Styrbords vinge tippede over, og flyet
styrtede ned i flammer. Ved nedslaget pa den danske kyst rejste der sig
iflge Mead en paddehat af rag helt op til 100 fods hajde®.

Ud fra denne beskrivelse ma det betegnes som lidt af et mirakel, at kun
to af besztningsmedlemmerne, Sgt. Baker og Sgt. Wood, blev drabt®.
Det tredje besxtningsmedlem, Sgt. Harris, blev kun lettere saret. Han
blev samlet op i havstokken af en dansk fiskekutter for derefter at blive
taget i forvaring af tyskerne®.

Det tyske flakforsvar, der hermed fik sin fgrste og eneste sejr under 2
Groups kampagne i foraret 41 pi trods af store anstrengelser i retning af at
demme op for disse angreb, oplevede angrebet 25. maj pi en lidt anden
mide, som kan tilfgje yderligere detaljer. De tre britiske fly kom ind fra
havet fra sydvest og overflg; Aggertangen. Nord for Batteri Agger, i
nzrheden af hgfde 78, gik maskinerne ind pa en stik sydlig kurs og beskgd
med maskingevarer Batteri Agger, idet de flgj lavt henover. Forst da blev
tyskerne klar over de britiske maskiners tilstedeveerelse og fik batteriet
alarmeret. Et af 2 cm maskingevererne i det lette flak afgav 60 skud mod
det midterste fly, der flgj i ca. S0 m hejde og i en afstand af ca. 250 m.
Efter 12-15 skud sa flakmandskabet, at der slog rég ud fra maskinen. Det
andet maskingever var pa grund af funktionsfejl ikke straks tradt i funk-
tion. Funktionsfejlen blev dog rettet, og det afgav 19 skud mod en anden
maskine uden resultat.

Den brandende maskine drejede @st for Thyborgn mod sydvest, og
blev herefter beskudt fra selve Thyborgn fra en luftmeldepost under in-
fanteriet med maskingevaer. Beskydningen gav resultat, hvorpa maskinen
kastede sine bomber i Thyborgn havn i nerheden af Wal 11. Efter bombe-
nedkastningen flgj det nu sterkt brandende fly mod sydvest, hvor det
styrtede ned ca. 30 m ude i havstokken ved Hefde 49%. Meget kunne
sdledes tyde pa, at Woods fly allerede var ramt, da det kastede bomberne
mod Wal 11. Et hovedskud mod Woods enten under eller umiddelbart
efter angrebet afgjorde dog kampen.

Angrebet fra de tre Blenheims medferte kun lettere skade pa Wal 11.
Meads bombe mod masten medfgrte smaskader i form af bombesplinter®,
Som s@dvanlig, fristes man til at sige, forirsagede de udetonerede bomber

60. Air 27/243. 18, Sqdn. ORB, 25. maj 1941. Air 28/386. Oulton ORE, 25. maj 1941.
61. Bjurnvad A. 1978, p. 117.

62. Adm. Din. Vest 22/263A, 25. maj 1941.

63. Ibid. + Adm. Din. 18/249, 25. maj 1941.

64. Adm. Din. Vest 22/263A, 25. maj 1941,
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storst »skade«. Syv af disse i havnen bevirkede, at Thyborgn havn holdtes
lukket indtil 1. juni®.

De tre gvrige fly fra 18. Sqdn., som patruljerede ud for Holmslands Klit
laengere sydpa, fandt ingen skibsnidl og landede uden at have kastet bom-
ber i Oulton kl. 10.48%,

Aftrapning

Som navnt var denne patrulje den sidste 2 Group foretog 1 Beat 5. 1 de
retrospektive statistikker afsluttes statistikken over aktiviteten i Beat F/
12/5 netop med 25. maj. Intet andet materiale, tysk som dansk, tyder
heller pa, at der blev foretaget yderligere sweeps her. Den bratte stigning
fra f@rst i april, som forst og fremmest fandt udtryk i fringe angrebene,
kan som nazvnt tilskrives kampene pd Balkan.

Fringe operationerne var bide generelt, men méaske iser for Danmarks
vedkommende et taktisk fif, som skulle lokke eller tvinge tyskerne til at
sprede jagerstyrken.

Netop derfor ses en helt klar sammenhzng mellem evakueringen af de
sidste britiske tropper fra det graske fastland (ikke Kreta) omkring 28.-
29. april og standsningen af fringe operationerne i Beat 5. Med denne
evakuering var der ikke det samme grundlag for disse operationer.

Som det er fremgiet, figurerede ingen fringe mal pé listen fra 14. maj
1941. Som det ogsa er fremgéet, fortsatte 2 Group i et vist omfang med at
patruljere i Beat 5 med henblik pa skibsmdl indtil 25. maj. Udbyttet med
hensyn til senkede skibe og i det hele taget antallet af antrufne skibe i
Beat F/5 i marts og april har vel heller ikke ligefrem kunnet retfaerdiggere
en intensiveret indsats her i maj méned - en maned som ellers generelt set
betegnede en optrapning af Anti Skibs Kampagnen. Kun 5 fly havde haft
held til at angribe skibsmdl i Beat F/5 i marts/april, og kun ¢ét skib ansis
for definitivt senket, og det endda en trawler®. Denne statistik har nzppe
imponeret Director of Bombing Operations, til hvem den blev udarbej-
det. Isxr ikke pad baggrund af intensiteten i andre Beats. I Norge/Skage-
rak f.eks. der blev inddraget i kampagnen 12. april, forteller de britiske
statistikker, at der indtil 1. juli blev smnket 12 skibe pa 192 flyvninger™.

65, Adm. Din. 18/249, 25. maj 1941,

66, Air 28/386. Oulton ORB, 25. maj 1941,
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Med det ene resultat i maj var det samlede udbytte i Beat F/5 2 skibe,
begge trawlere, pa 70 flyvninger®.

Med sd fa mal i Beat 5 kunne briterne ikke forvente at senke megen
tonnage her - ejheller forvente at tyskerne ville yde denne lille tonnage
den beskyttelse i form af jagere, som briterne habede pi som en sidege-
vinst. Der er derfor gode forklaringer pa, at 2 Group med dens meget
begrensede ressourcer mitte foretage en prioritering og sztte aktivitetsni-
veauet ned i maj méned for helt at stoppe aktiviteterne i Beat 5 25. maj. 2
Group ridede kun over 9 sqdns., som fra 12. april skulle husere i et
omréde, der strakte sig helt fra Norge til Bordeaux. Da samtidig samtlige
stationer under 2 Group 2. juni fik ordre om fra tid til anden at angribe
fringe mal i selve Tyskland — mal som var af virkelig militzr betydning -
krzvede det ganske sikkert en yderligere prioritering™.

Det er nok et spgrgsmal, om ikke det var et fejlgreb af Stevenson
overhovedet at satse pa Beat F. Da han var i Admiralitetet 10. marts for at
finde de bedste jagtmarker, var resultatet bl.a. omridet ud for Horns Rev
(stik ud for Blavands Huk). Dette omride blev altsa Beat F,

Oplysningerne om skibsbevaegelserne i dette omrade hvilede pa rappor-
ter for januar/februar 1941, d.v.s. maneder hvor de indre danske farvan-
de dette ar var totalt lukket af is. Netop sidst i marts, hvor kampagnen
virkelig begyndte, var de indre danske farvande igen farbare for skibstra-
fik. Dette betgd, at den skibstrafik, som briterne gnskede at ramme,
nemlig de tyske malmtransporter nordfra, sejlede ned gennem de indre
danske farvande. Stevenson har altsi i Admiralitetet fiet et fortegnet
billede af skibstrafikken ned langs den danske vestkyst. Briterne havde de
férste par dr vanskeligt ved at forsti tyskernes gnske om at benytte de
indre danske farvande fremfor Nordsgen. CC havde endvidere angrebet
en del skibe udfor Horns Rev i januar/februar 1941. Dette sammenholdt
med den manglende britiske forstielse for den tyske prioritering af den
indre rute sydpa md have varet arsagen til, at Admiralitetet og Stevenson
satsede pd Beat F.

Den tyske reaktion

Far det kort skal skitseres, hvilken effekt 2 Groups kampagne generelt
havde, hvordan den udviklede sig, og hvordan Slaget om Atlanten udvik-

69, Air 20/4057. Statistik over Danmark.
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lede sig, skal det unders@ges, som er nok si spendende i denne sammen-
heng, nemlig hvilken isoleret effekt kampagnen havde i Beat F/12/5.
Angrebene i april 1941 var sammen med angrebene pa Alborg i april 1940
den mest intense serie angreb, Danmark havde veret udsat for. Selv om
angrebene af briterne betragtedes som veerende af militer karakter, kan
det ikke bortforklares, at bomberne hovedsagelig ramte civile danske mal.

Angrebene gav direkte anledning til, at luftvernet forhgjede beredska-
bet inden for observationstjenesten ved Vestkysten, samt at der blev fore-
taget en rekke skerpede inspektioner af luftvernsforanstaltninger i hele
Vestjylland. Endvidere var det ogsa et direkte resultat af angrebene i april
1941, at Finansudvalget 22. juni 1941 gav endelig bevilling til oprettelsen
af de ferste 4% sluknings- og sanitetskolonner under Statens Civile Luft-
varn, det sikaldte CBU korps™.

Iser angrebet pa Skjern Svineslagteri vakte bekymring i Danmark. Da
man ikke kunne se bort fra muligheden af, at dette var indledningen til en
ny kurs fra britisk side i retning af at ramme den danske lavnedsmiddel-
eksport til Tyskland, foranledigede luftvarnet gennem aftaler med De
Samvirkende Andelsslagteriers Falleskontor pa delvis frivillig basis fa-
briksluftvaernsforanstaltninger gennemfort pd samtlige landets slagterier.
Nogle méineder senere gennemfgrtes efter aftale med De Danske Mejeri-
foreningers Fazlleskontor tilsvarende foranstaltninger pa samtlige stgrre
mejerier’”.

Denne frygt for britiske angreb pA den danske levnedsmiddelindustri
var fuldstzndig ubegrundet. Som det er pavist, var angrebet pa Skjern
Svineslagteri et udpraget »free lance« angreb, hvor besztningen end ikke
vidste, hvad den angreb. Angrebet pd Skjern Svineslagteri la helt klart
uden for rammerne af legitime angreb pa besatte lande — rammer som dog
ofte ikke blev respekteret pi det operationelle niveau. Som tidligere fast-
sliet skal resultaterne af angrebene ikke vurderes pa grundlag af de fysi-
ske gdelzggelser, de fordrsagede — disse var sekundzre for briterne. Re-
sultaterne skal derimod miles ud fra tyskernes reaktion pi angrebene 1
form af defensive foranstaltninger — primzrt »standing fighter patrols«,
men ogsd i form af almindelig bekymring, forvirring og omgruppering.
Midlet til at bibringe forvirring og irritation var selve Beat taktikken.
Derfor skal denne taktiks grad af succes naturligvis ogsd tages i betragt-
ning, nir man vurderer det samlede resultat af kampagnen i Beat F/12/5.

Hvad angar det sidste, viste Beat taktikken sig szrdeles effektiv i Dan-

71. SCL I-II1, I p. 29-30. Eriksen V. 1981, p. 5.
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mark. Det lykkedes nazrmest i utrolig grad at udmangvrere det tyske
varslingssystem og luftforsvar. 2 Group mistede ikke ét fly under de deci-
derede fringe angreb, og kun ved enkelte lejligheder naede det tyske
flakforsvar, der ellers blev flyttet ivrigt rundt, at treede i funktion. Jagerne,
der faktisk blev flyttet til Danmark, niede aldrig at fi kontakt med de
britiske maskiner, der, deres store begrznsninger til trods, faktisk opnie-
de det »Free Bombing Area«, som var en betingelse for, at Beat taktik-
ken kunne fungere. Med hensyn til den almindelige bekymrede effekt
opnéedes den i rigt mal — i s rigt mal, at briterne nzppe gjorde sig nogen
forestilling herom.

Det, der helt konkret satte tyskerne gra har i hovedet, var angrebene pa
jernbanelinier i Vestjylland. Ved at angribe disse pirkede briterne opien
myretue. Tyskerne ansa entydigt disse angreb som et britisk forseg pa at
genere jernbaneforbindelsen mellem Esbjerg og Hanstholm, hvor tysker-
ne netop var i gang med den hektiske slutfase af Hanstholm II kystbatte-
riet”,

Briterne interesserede sig dog ikke pa dette tidspunkt for Hanstholm
feestningen. Dette kan konstateres via de britiske recognosceringsflyvnin-
ger, som var et godt udtryk for briternes interesser. Uden at forklejne den
danske efterretningstjenestes arbejde blev der altid ivaerksat fotorecog-
nosceringsflyvninger mod objekter, som interesserede briterne for at f4 et
dxkkende efterretningsbillede. Ved en gennemgang af disse flyvninger
kan det konstateres, at ogsé i foriret 1941 var det de gangse objekter og
omrader, som briterne recognoscerede over. Det drejede sig primzrt om
Frederikshavn og Alborg, hvor is@r skibskoncentrationer havde interesse,
ligesom f\]bc:-rg med sine tre luftbaser altid var genstand for interesse.
Sekundert var det Kgbenhavn, hvor interessen iszr samlede sig om hav-
nen og Kastrup flyveplads. Iser i juli 1941 var krydseren Nurnbergs tilste-
devarelse i Kgbenhavn genstand for adskillige flyvninger.

Fgrst i maj 1942 begyndte briterne at interessere sig for Hanstholm. 17.
maj iverksattes en »highest priority recce.« af Hanstholm™, og farst i juni
1942 kunne briterne ud fra deres recognosceringer fastsli, at det ferste
supertunge 4 kanoners kystbatteri var observeret™.

Eftersom dette ligger et helt ir efter den faktiske indsats af dette super-
tunge 38 cm batteri’, kunne meget tyde pa, at der ikke pa alle omrader pi
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dette tidspunkt af krigen var den store sammenkobling af det efterret-
ningsmateriale, som SOE via den danske efterretningstjeneste radede
over, og det materiale, som RAF radede over. Mest forteller det maske
om den manglende britiske interesse for disse objekter pa dette tidspunkt
af krigen. Dette galder ikke blot Hanstholm, men ogsi de tyske kystin-
stallationer generelt. Som eksempel kan fremdrages Blavand Radio. Den
blev fotograferet forste gang under angrebet 7. april. Ud fra dette billede
kunne ikke angives en eksakt »pin point« for denne »beacon stations,
som var det britiske kodeord for pejle/radio stationer af denne type.
Interessen var dog ikke stgrre, end at der fgrst 6. januar 1942 blev foreta-
get en decideret recognosceringsflyvning pa Blavands Huk med henblik
pa en eksakt lokalisering” .

Selv efter at det tunge skyts var konstateret i Hanstholm i 1942, var den
ikke genstand for nogen swerlig opmarksomhed. Det var fremdeles havne
og flyvepladser, som havde briternes bevagenhed. Tyskerne derimod var
sterkt optaget af denne gigantfestning. Den var blot en af Farerens man-
ge kongs- eller tvangstanker. Det var Hitler meget om at gore at opbygge
denne gigantiske vestvold, som ud over naturligvis militeere funktioner
ogsi havde propagandistiske/ideologiske undertoner. Hanstholmfastnin-
gen helt specifikt var Hitlers personlige opfindelse. Under en samtale med
Admiral Raeder 26. april 1940 blev tanken fodt. Raeder ¢nskede at lukke
et hul i den tyske minespaerring i Skagerak ved at opstille et 17 cm batteri i
Hanstholm og et 21 cm batteri i Kristianssand. Hitler var dog af den
opfattelse, at intet mindre end 38 cm batterier kunne ggre det’™.

Konklusionen pa det hele er, at tyskernes egen hgje prioritering af
Hanstholm fastningen automatisk blev projiceret over pa briternes hen-
sigter med angrebene pa de vestjyske jernbaner.

Tyskernes opfattelse af de britiske angreb antog nzrmest paranoide
traek. Allerede ved det andet angreb pa jernbanenettet 8. april sa tyskerne
et mgnster i det hele, og 10 april blev der som en direkte reaktion indsat 3
stk. let Luftwaffe flak til beskyttelse af Ringkebing banegard. Endvidere
blev der, ogsa som en direkte reaktion, stationeret en staffel Messer-
schmidt 109ere i Grove for at imgdegi de britiske angreb™. Denne sidste
disposition er interessant, eftersom der pi den tid ikke fandtes Messer-
schmidt 109ere i Danmark overhovedet.

77. Air 14/2903, Detailed Interpretation Report, 1. april 1941,
Air 14/2903. Detailed Interpretation Report. 8, februar 1942,

78. Wagner G. 1972 p. 99-100,

79. Adm. Din. 18249, 10, april 1941,
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Som anf@rt observerede Blenheim maskinerne 7. april Messerschmidt
109ere ud for Blavands Huk og Sild. 1 2 Groups hovedkvarter si man
naturligvis positivt p disse tyske jageres tilstedevarelse: »It is a little too
early to judge, but on 8th of April standing patrols were observed between
Cherbourg and the Pas De Calais, on the coast of Holland and the coast
og Denmark. this indicates a spreading of the enemy fighter force and our
ability to force him to standing patrols«™,

De Messerschmidt 109ere, der her omtales, var dog, som nevnt, ikke
stationeret i Danmark. Jagerne ud for Danmarks kyst har véeret fra enten
Jagdgeschwader (JG) 1 eller JG 54, som var stationeret i Nordtyskland, og
som havde til opgave at afpatruljere Den Tyske Bugt®,

Pa grund af den britiske aktivitet fra midt i marts ved den danske kyst
har JG 1/JG 54 efter al sandsynlighed fiet ordre til at udvide patruljeom-
radet til op langs den danske kyst. Denne antagelse bygger bl.a. pa, at en
Messerschmidt 109er fra JG 1 endda med selveste kommandgren for JG 1
landede pa Rom flyveplads 8. april 1941*. Grunden til, at denne i sig selv
inferigre hendelse er blevet nedfzldet i de tyske arkiver, er, at jageren
blev beskadiget ved landingen. Hendelsen viser dog, at Rom og efter al
sandsynlighed ogsé A]bmg og Esbjerg er blevet benyttet i en vis udstrak-
ning af JG 1's jagere til optankning etc., nar de patruljerede langs den
danske kyst. At de ikke var stationeret her, fremgar tydeligt af de tyske
bel®gningsrapporter.

Antagelsen om at JG 1/JG 54 patruljerede langs den danske kyst un-
derbygges yderligere af den britiske taktik ved angrebene 16. april, hvor
operationsordren l¢d pd at angribe fringe mal i Vestjylland. Briterne var
eminente til at folge de tyske jageres bevaegelser via radioaflytning og
havde sandsynligvis fundet ud af, at JG 1/JG 54 skulle dekke bade det
nordtyske og danske kystomride. Derfor blev der lagt en taktik 16. april,
som skulle overbevise tyskerne om, at dette ikke kunne lade sig gore — at
det kraevede flere jagere bl.a. i Danmark. Af operationsordren fra 2
Group til Watton fremgar det, at angrebene i Beat 5 16. april skulle
koordineres ngje med et angreb fra Wattisham mod Helgoland by. Station
Commanders skulle koordinere angrebene siledes, at flyene fra Watton
skulle ankomme til startlinien for Beat 5, ngjagtig 15 minutter efter angre-
bet pa Helgoland satte ind™. Denne koordination kan kun ses som udtryk

BO. Air 20/4057. Ops. under BC Directif - The Attack of Shipping, 8. april 1941,

81. Direrich W. 1976, p. 36. Militzrark. Freiburg. Luftwaffeark. R/ITI/3.

BZ. Luftwaffeark. pk. 47/563. Skrivelse B. Nr. 1191/41 fra JG 1 til 4/2G 76 pa Alborg Pst.
B3. Air 25/32. Ops. ordre fra 2 Group HQ til Watton og Wattisham, 15. april 1941,
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for, at briterne pnskede at trekke de tyske jagere til Helgoland omradet,
hvorefter angrebene i Beat 5 kunne szttes ind.

Som navnt havde tyskerne dog allerede 10. april stationeret en staffel
Messerschmidt 109ere i Grove, den sakaldte Einsatzstaffel Grove, dannet
af Jagdfliegerschule Stolp-Reitz med Hauptmann Seegert som chef. Sidst i
april efter flere angreb udmentedes chefen for den tyske marine 1 Dan-
mark Mewis’ bekymring i et memorandum, som viser, at han var overbe-
vist om, at briterne planlagde et decideret luftangreb pé selve Hanstholm
fastningen. Et sidant angreb var blevet annonceret af den danske sortsen-
der »vermutlich in Siidostengland«*. Sortsenderen opfordrede derfor de
danske arbejdere til at forlade festningsarbejdet. Mewis pi sin side tog
propagandaen alvorligt og opfordrede til, at luftforsvaret omkring Hanst-
holm blev styrket, og han ansa det for tvingende ngdvendigt at et 10.5 cm
batteri blev opstillet til forsterkning af det ene 4.7 cm batteri og enkelte 2
cm maskingeverer, som pé dette tidspunkt varetog luftforsvaret af Hanst-
holm II byggeriet. Dette 10.5 cm batteri skulle ikke blot ses som en
forsterkning af luftforsvaret, men ogsa som en forstaerkning af kystforsva-
ret — en forsterkning, som kunne sl eventuelle britiske landgangsforsag
tilbage.

Ud over den rent militere effekt af et luftangreb pa Hanstholm setter
Mewis trumf pd ved at pege pa det stemningsomslag, et bombardement
kunne medf@re i den danske befolkning. »Gerade diese Batterie wird mit
Recht einer der Hauptpfeiler unserem Abwehrfront an der skandinavi-
schen Flankenstellung bewertet und bedarf daher besonderen Schutzes
gegen Angriffe«. Mewis konkluderede, at ud over et sterkt flakforsvar
mitte der ogsi »bei entsprechender Wetterlage standiger Jagdschutz ein-
gesetzt werden«.

Endvidere ansia han det for ngdvendigt, at banelinien til Hanstholm,
som var forsyningsnerven, blev yderligere beskyttet med flak. Iser om-
kring Oddesundbroen, idet denne »Engpass, der einzigen leistungsfihi-
gen Verbindungsbahn vom Reich nach der Nordspitze Jiitlands dar-
stellte™.

Netop bekymringen for Oddesundbroen (se ngglekortet s. 11) kommer
til udtryk efter angrebet 16. april pd banelinien ved Hvidbjerg. Det note-
res sirligt, at denne lokalitet »kun« ligger ca. 8 km fra Oddesundbroen™.

84. Der har veret tale om »Radio Denmarke, som i tidsrummet 16. februar til 27. april
1941 udsendte 432 programmer. Radioen var styret af Political Warfare Excculive.
Howe E. 1982, p. 267,

£5. Adm. Diin. 18249 Memo. af Mewis, 28. april 1941,

86. Adm. Din. 18249, 16. april 1941.
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5. maj foretog Flugabwehrkommando Dénemark en omorganisation af
flakket, udtrykkeligt pi grundlag af Mewis’ gnsker: Ved Thyborgn blev
der opstillet 1 Zug (1 Zug = 4 stk. skyts) flak, sandsynligvis som en
reaktion pd angrebene mod Wal 11. Ved Oddesundbroen blev der opstil-
let 2 Ziige flak. Ved Ringkgbing station opstilledes 1 Zug. Ved Heager
viadukten, som hidtil havde varet helt ubeskyttet, blev der ligeledes op-
stillet 1 Zug. Endelig blev selve Ringkabing banegérd yderligere forstar-
ket med 1 Zug®.

Flakomorganisationen folger siledes tydeligt dels tyngdepunkterne for
de britiske angreb dels for de tyske bekymringer. Udviklingen skulle dog
vise, at disse foranstaltninger stort set kom for sent til at fa nogen indfly-
delse.

Nok sd vigtigt fra et britisk synspunkt var det, at tyskerne ud over
Einsatzstaffel Grove stationerede Messerschmidt 109ere i Esbjerg. Det
kan konstateres, at 1 Staffel JG 52 Stabskompagnie i maj 1941 var statio-
neret pd Esbjerg flyveplads®™. Det kan dog ikke pé det foreliggende kilde-
materiale pracist fastslis, hvornar denne staffel blev overfart til Esbjerg.
Sandsynligvis skete det dog sidst i april. Midt i maj fik Mewis afslag pa den
forste og vel nok hejest prioriterede del af sin forespergsel, nemlig gnsket
om et steerkere luftforsvar af selve Hanstholm fastningen. Afslaget var
dog i lige si hej grad udtryk for tysk afmagt som for manglende vilje.
Opstillingen af 10.5 cm flak blev afsliet med den begrundelse, at der var
sterk mangel pa svart flak. [ gvrigt mente man, at 4 X 7.5 cm maitte vare
tilstrekkeligt til at beskytte mod luftangreb. Med hensyn til en direkte
Jagerbeskyttelse blev dette principielt tiltridt, men der blev gjort opmark-
som pd, at de nermeste flyvepladser Rom og Alborg 14 henholdsvis 65 og
85 km borte. Derfor ville en »Aufstellung von Jigern zum direkten
Schutz der Fernkampfbatterie nicht méglich sein«.

Heri kunne Mewis ikke vaere uenig og praciserede i gvrigt, at hans
anmodning om jagerbeskyttelse ikke skulle forstis derhen, at han gnske-
de startklare jagere pa disse flyvepladser. Det, han gnskede, var en »Ji-
gerglocke«, altsa en jagerparaply over Hanstholm, som kunne virke pre-
ventivt mod britiske luftangreb. Dette ville efter hans mening vre den
eneste effektive beskyttelse, eftersom »Dete Geritete, Freyaradaren, i
Hanstholm sjzldent kunne opfange de britiske fly tidligt nok pa grund af

87. Ibid. 5. maj 1941.

88. Adm. Diin. 18/249. Kort over Esbjerg flyveplads i maj 41 viser, at denne staffel var
stationeret her, Endvidere refereres til denne staffel i Adm. Din. Vest 21263A, 27,
maj 1941.
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deres ringe flyvehgjde. Derfor ville jagere fra Rom og Alborg, selv om de
holdt startklare, ferst kunne veere fremme 10-12 minutter efter, at de
fiendtlige fly blev observeret. Sa ville de under alle omstandigheder ikke
kunne forhindre angreb™.

Mewis’ udredninger viser i en neddeskal, at den britiske beat taktik
virkede i Danmark: briterne opniede det énskede Free Bombing Area og
den bekymring, noget sidant métte vazkke hos tyskerne. Det Mewis fo-
reslog som det eneste effektive viben, jagerparaplyen, var i virkeligheden
opfyldelsen af de hedeste britiske @nsker.

Den udmanerering af det tyske luftforsvar i Danmark, som Mewis skit-
serer, var ganske typisk for kampagnen i Beat F/12/5. Som det er fremgi-
et, fik de tyske jagere i Danmark ikke én eneste sejr, selv om det kan
konstateres, at de ved flere lejligheder forsggte at na op til Blenheim
flyene. Undertiden var overraskelsesmomentet sa kraftigt, at den tyske
luftmeldetjeneste end ikke ndede at opfatte nogetsomhelst, for Blenheim
maskinerne havde kastet bomberne og var over alle bjerge. Det tyske flak
niede ogsa sjzldent at operere effektivt ved disse dagangreb. Dette star i
grel kontrast til det tyske flaks ammunitionsforbrug ved de britiske nat-
overflyvninger.

Tyskerne fortsatte dog med at rokere rundt pé flakket i et forsog pé at
effektivisere forsvaret. Siledes forsterkedes flakforsvaret af Thyborén
yderligere efter angrebet pa Wal 11 25. maj. Flugabwehrkommando Di-
nemark sgrgede for opstilling af en 2 cm Zug pé landtangen ved Thybo-
rgn, ligesom ildledningen blev forbedret ved overfgrsel af udstyr fra Rom
flyveplads™.

Denne sidste disposition ferer frem til den tyske reaktion pa angrebet
pa Rom flyveplads 7. april. Til stor undren for de danske arbejdere pa
Rom flyveplads var der pa angrebstidspunktet overhovedet ikke noget
flakforsvar af pladsen”. Hvis man sammenholder den nzvnte overférsel
af ildledningsudstyr til Thyborgn med en anden disposition 25. maj, nem-
lig overforsel af en Zug 3.7 cm flak fra Rom til Grove, kan det kun tolkes
derhen, at tyskerne pa et eller andet tidspunkt efter angrebet pia Rom har
fiet overfert et flakforsvar hertil”?. Da angrebet ikke blev fulgt op, ja, sa
fjernedes flakket igen, eller, hvad er mere sandsynligt, blev ombyttet med
noget andet og mindre slagkraftigt.

89. Adm. Din. 18/249. Memo. af Mewis, »Luftverteidigung«, udateret.
o). Adm. Din. 18249, 25, maj 1941.

91. Beretning fra Lemvig Lokalarkiv, afgivet 1962,

92. Adm. Din. 18/249, 25, maj 1941.
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Det er siledes pavist, at briterne isoleret i Beat F/12/5 opnidede den
onskede effekt. Det tyske luftforsvar blev udmangvreret pa en sadan
méde, og sddanne mél ramt, at det bevirkede en generel bekymring hos
tyskerne, som siledes bed pa den britiske madding. Bekymringen gav sig
konkret udslag i overfgrsel af Messerschmidt 109ere og omgruppering af
flakforsvaret. Endvidere viste den britiske Beat taktik sig isoleret serdeles
effektiv. Dette afspejler sig i en si lav tabsprocent som 1.5% for 70
flyvninger i Beat F/12/5 fra 18. marts til 25. maj 1941%.

Seti et lidt starre perspektiv ma man dog nok erkende, at denne isolere-
de succes ingen indflydelse fik p4 hverken Tysklands offensiv pd Balkan
eller pa Slaget om Atlanten. Som navnt mitte Storbritannien give op pa
Balkan sidst i april, og Slaget om Atlanten rasede videre og kulminerede
forst efter, at operationerne i Beat 5 var ophgrt. Denne gigantiske kraft-
prove blev ikke afgjort ved at sznke et par trawlere ud for Vestjyllands
kyst.

Konklusion

2 Groups tabsprocent i Beat F/12/5 var absolut atypisk. Ud for Frankrigs
og Hollands kyster, hvor den tyske skibstrafik var langt mere intensiv og
af vigtigere karakter end i Beat 5, blev tabene stgrre Og st@rre op gennem
april, maj og juni. Tyskerne blev efterhinden bekendte med 2 Groups
taktik, og de tyske konvojer gik langt ind under kysten under kraftig
jager- og flakskibseskortering, ligesom handelsskibene selv bley spxzkket
med flak. Der var siledes eksemplarer pi, at et enkelt tankskib blev
eskorteret af ikke mindre end 8 flakskibe™. Disse drastiske tyske modfor-
anstaltninger ma i sig selv betegnes som en succes for 2 Group, men den
var dyrt kgbt. Iser flakskibene viste sig meget effektive over for Blenheim
maskinerne®,

Som det ogsa er fremgéet af de enkelte skibsangreb i Beat 5, angreb
Blenheim flyene fra ekstrem lav hgjde efter udtrykkelig ordre. Ofte kom
maskinerne ikke ud af de ekstreme dyk, men gik direkte i havet efter at
vare gaet igennem en morderisk spzrreild af flak. Ikke sjeldent handte
det, at en Blenheim havde angrebet i si lav hojde, at den vendte tilbage til
basen med bejede propeller efter at have veret i kontakt med havoverfla-

93. Air 2004057, Statistik over Danmark, 18. marts — 25, maj 1941,
94. Richards D, 1953, I p. 354. Bowyer M. 1. F. 1979, p- 146-47.
95. Air 20/4057. Note on Station Commanders Conference cees 3onov, 41,
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den”. Ofte kom skibsmaster i vejen, og resultatet var oftest en mistet
besztning.

Mellem 1. april og 30. juni 1941 flgj 2 Group ca. 1000 flyvninger. 297
maskiner angreb skibe i dette tidsrum, og 36 af disse gik tabt”. Dette tal,
som svarer til 3 sqdns., ma siges at vare hgjt ud af en samlet styrke paen
halv snes sqdns. 2 Group var en lille enhed, og derfor fpltes tabene meget
store — si store, at de efterhdnden begyndte at pavirke moralen™.

Stevenson blev efterhinden upopuler og opnéede det lidet flatterende
tilnavn »slagteren«. Nér hans harde holdning blev anfaegtet af andre offi-
cerer i 2 Group, svarede han blot: »the P.M. wants it«”.

Churchill der, som det ogsi fremgér af Stevensons udtalelse, personligt
havde givet startskuddet til 2 Groups Anti Shipping Kampagne, var dog
ikke upavirket af de store tab. Siledes besggte han personligt 6. juni en af
baserne under 2 Group, West Raynham, for at forklare, hvorfor tabene
mitte accepteres, og forsggte at opmuntre 2 Groups besztninger'™.

22. juni @ndredes den strategiske situation radikalt med Tysklands inva-
sion af Sovjet. denne strategiske @ndring fik ogsa indflydelse pa 2 Groups
anvendelse, ligesom den fik indflydelse pa briternes luftoperationer mod
Danmark pa lidt lengere sigt.

I en ny pep talk til 2 Group pi Swanton Morley skulle den med Chur-
chills ord vazre »spearhead the initial aid to the Russians«<'"".

30. juni blev 2 Group derfor beordret til at ggre alt, hvad der stod i dens
magt med hensyn til at sprede Tysklands jagerstyrker, som nu var engage-
ret pé to fronter. 2 Group skulle forspge at fastholde jagerstyrkerne 1 vest,
og si vidt det var muligt tvinge tyskerne til at trekke jagere fra gst til vest.
Denne effekt skulle opnis primert ved at udfgre sikaldte CIRCUS opera-
tioner, d.v.s. jagereskorterede togter mod pas De Calais omridet og Lille
omridet, hvor briterne regnede med, at tyskerne var mest sensible over
for angreb, og hvor der var et stort antal tyske jagerbaser. Principielt altsa
den samme anvendelse af 2 Group som under Slaget om England og som
under kampene pa Balkan. Anti Shipping og fringe angreb skulle fortszt-
tes, men som en sekundzr opgave'”.

Denne omprioritering af opgaverne betgd, at 2 Group med dens be-

96, Hastings M. 1982, p. 88.

97, Richards D. 1953, [ p. 354,

98. Bowyer M. I. F. 1979, p. 162,

99, Hastings M, 1982, p. 89-90.

100. Bowyer m. J. F. 1979, p. 130.

101, Ibid. p. 153.

102. Air 20/4057. Note on the Station Commanders Conference ... 3. nov. 1941.
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En Blenheim pd Anti Shipping angriber sd lavt, at den fér styrbords vinge
revet over ved sammenstgd med masten. Air 14/3669,

skedne styrke ikke kunne opfylde Anti Shipping kampagnen tilfredsstil-
lende over det kzempestore omréade fra Norge til Frankrig. Dette samt den
kendsgerning, at det tyske blokadepres begyndte at lette 1juli 1941, s4 CC
kunne frigare nogle af sine ressourcer ved nordvestindsejlingen fra Atlan-
ten, betgd, at det 18. juli blev bestemt, at CC skulle overtage Anti Ship-
ping i Nordsgen til Wilhelmshafen'”. Denne beslutning fik gjeblikkelig
virkning for Danmarks vedkommende.

Ogsd i Kanalen begyndte CC at operere mod tysk skibsfart sammen
med 2 Group'™. I august 1941 gik 23 af 77 Blenheims, som angreb skibe i

103. Air 15/776. Division by Area of Responsibiliyt for Attacks on Shipping. Retrospektiv
memo., udateret.
104. Bowyer M. 1. F. 1979, P. 146, 152, 154, 159, 161.
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Kanalen, tabt. Sadanne tab blev ganske enkelt uacceptable, ogsi for
Churchill, der 29. august personligt greb ind og meddelte Chief of Air
Staff, at 2 Group ikke matte presses sa hardt mere. Dagen efter reducere-
des 2 Groups operationer ved et direktiv, som angav de store tab som
baggrunden for dette skridt'”.

Der var dog ogsa en anden vaegtig faktor bag reduktionen af 2 Groups
operationer — en faktor som ikke understreges tilstrekkeligt i den britiske
litteratur, som generelt tager 2 Groups Anti Shipping Kampagne og moti-
verne bag den for bogstaveligt. De britiske stabe havde nu konstateret, at
disse dagangreb »was unlikely further to affect the strategical deploy-
ment of the enemy short range fighter force«'™.

Ogsa overforslen af fly til Malta, hvor de skulle angribe skibsfart mel-
lem Italien og Libyen bevirkede, at 2 Group blev beordret til at nedsatte
aktiviteten i Kanalen. Denne nedsatte aktivitet bevirkede, at 2 Group i
september 1941 »kun« led halvt s store tab som i de foregaende ma-
neder'”.

I november opherte 2 Groups Anti Shipping totalt, efter at man var
kommet til den konklusion, at operationerne var »ugkonomiske«. Opga-
ven skulle nu overlades totalt til CC, og 2 Group skulle indtil foriret 1942,
hvor man regnede med, at det nye Mosquito fly kunne blive rygraden,
n@jagtig som efter de sveere tab i sensommeren 1940 nu primaert operere
om natten. Endvidere skulle, som nzvnt, en stor del af styrken operere
under C-in-C Middle East'®,

Hvad fik sa 2 Group ud af de kostbare anstrengelser? Der er i de
britiske akter ingen pracise tal pa, i hvor hgj grad operationerne forirsa-
gede en spredning af den tyske jagerstyrke — blot at dette skete indtil
august 1941, hvor man, som nevnt, ikke kunne paregne yderligere spred-
ning af den tyske jagerstyrke. Derimod kalkuleredes med pracise resulta-
ter med hensyn til tyske skibstab — beregninger, der dog 14 langt over de
faktiske tab. En »Air Ministry Shipping Assesment Committee« anslog i
september 1941, at 101 skibe svarende til 328000 tons var blevet senket
eller svaert beskadiget, og andre 70 skibe lettere beskadiget. Mere trovar-
dige er tallene fra de tyske arkiver, som opregner 29 skibe af farste kate-

105. Air 2004057, Note on Station Commanders Conference ... 3. nov, 41.
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gori svarende til 29836 tons og 21 af anden kategori svarende til 43715
tons'”.

En senere opgerelse mod slutningen af 2 Groups kampagne — en opge-
relse af Anti Shipping Assesment Committee, som #ibenbart ikke har
fundet vej til den britiske litteratur, taler om 107 senkede eller alvorligt
beskadigede skibe svarende til 355000 tons!!®,

Selv om der siledes tydeligt var tale om en nedsat effektivitet/intensitet
i kampagnen fra september til november 1941 og selv om de britiske tal
var starkt overvurderet,, viser en af storadmiral Raeders situationsrap-
porter til Hitler i Ulveskansen 13. november 1941, at kampagnen ramte
Tyskland hardt. Raeder fremferte over for Hitler, at »fjendens luftover-
legenhed i vestrummet truede den tyske sgtransportsituation og var en
stigende trussel mod de alt for svage sgstridskrafter, som skulle beskytte
skibstrafikken. Der blev trukket alt for hirde veksler pi bide mandskab
og materiel, og grensen for, hvad mandskabet fysisk som psykisk kunne
beere, var ved at vere ndet«. Raeder sluttede sin rapport med indtrengen-
de at bede om mere jagerstotte, men af referatet fremgar, af Luftwaffe
ikke mente sig i stand til at imgdekomme dette gnske''!. Noget kunne
altsd tyde pd, at den britiske antagelse om ikke mere at kunne pavirke
tyskernes anvendelse af Messerschmidt 109eren var rigtig.

De samlede britiske anstrengelser for at ggre sig fri af det tyske bloka-
degreb havde som nzvnt bevirket, at presset begyndte at lette i juli.
Allerede i maj 1941 var de britiske skibstab faldet til lidt under 500000
tons mod aprils 644000 tons. I juni var tallet for stadig nedadgiende, ogi
juli og august faldt tallene til ca. 125000 tons pr. maned'?. Den akutte
krise var dermed overstiet i denne omgang.

109, Bowyer M. 1. F. 1979, p. 163.

110. Air 2004057, Note on Station Commanders Conference ... 3. nov. 1041,
111, Wagner G. 1972, p. 305.

112, Richards D. 1953, 1 p. 223-24,
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