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stre har man ikke villet ofre! Laserens
indgangsmuligheder er derfor begran-
set til indholdsfortegnelserne, og det er
synd, for si fremragende er disse for-
tegnelser heller ikke (i den afrikanske
er angivelsen af et hovedafsnit i frem-
stillingen oven i kebet gledet ud).
Skent bggernes udstyr siledes lader
noget tilbage at vnske, si kan det ikke
rokke ved den kendsgerning, at Politi-
kens Forlag med disse velfunderede og
lesevaerdige fremstillinger af den dan-
ske overspiske virksomhed har skaffet
sin Danmarks Historie en verdifuld
udvidelse.
P.C. Willemoes Jprgensen

Hans Chr. Bjerg og John Erichsen:
Danske  Orlogsskibe  1690-1860.
Tekstbind og planchebind. (Lade-
mann, 1980). 206 5. + 190 s., kr.
3.200,-.

Selv om forlaget Lademann er kendt
for sine store og rigt udstyrede publi-
kationer, ma det foreliggende veerk ik-
ke desto mindre siges at vare i sierklas-
se. Her har to forskere forenet deres
indsigt i spetatens righoldige arkiver
med forlagets dygtighed og erfaring.
Resultatet er blevet et imponerende
to-binds veerk om den dansk-norske
(fra 1814: danske) flades konstruk-
tions- og dekorationshistorie i perio-
«den 1690-1860.

Udgangspunktet har veret Rigsarki-
vels store samling af ornamentstegnin-
ger, og verket koncentrerer sig da ogsa
forst og fremmest om orlogsskibenes
udsmykning; men basis for denne ud-
smykning — skibene — glemmes ikke.
Grundtanken bag verket har varet at
betragte skibskonstruktionen og skibs-
dekorationen som »to parallelle linier«
i udviklingsforlgbet, og denne tanke
slar klart igennem i tekstbindet, me-
dens planchebindet nasten udelukken-
de har relevans for skibsudsmyknin-

gen. Det har dog ikke medfort, at
skibsbygningssiden er blevet ladt illu-
strationsmzessigt i stikken, for tekstbin-
det er overdadigt illustreret op giver
god plads for mange af de konstruk-
tionstegninger, man ma savne i plan-
chebindet.

Hans Chr. Bjerg har med kyndighed
taget sig af skibsbygningen. Efter et
indledende afsnit om tiden frem til
1690, hvor begreber som  »sarters
(oversigt over skibsmil), modeller og
konstruktionstegninger  prasenteres,
folges udviklingen i den danske skibs-
bygning kronologisk frem til midten af
det 19. drhundrede. Bjerg har struktu-
reret sin behandling efter de skiftende
fabriksmestres embedsperioder, og det
md siges at vare en god og indlysende
dispositionsmide, om end den giver
anledning til en del gentagelser, bl.a.
fordi flere fabriksmestre har haft afge-
rende indflydelse pa byggeriet allerede
i deres forgangers embedsperiode.

[ det lange udviklingsforlgh, som
Bjerg prasenterer, kan der iswer vare
grund til at h=zfte sig sivel ved den ind-
ledende fase {(omkring 1700}, som for-
fatteren kalder »nationaliseringen«, og
den langvarige strid om koenstruktions-
principper eksemplificeret ved »Ben-
strupsagen« (i 1730°erne), som ved
Gerners, 5Stibolts og Hohlenberps epo-
ke (1772-1803).

Med »nationaliseringen« omkring
1700 tznker Bjerg pi bestrzbelserne
pa at frigere sig fra brugen af uden-
landske konstrukterer. Dette lykkedes
med udnzvnelsen af O. Judichar til vi-
ceekvipagemester i 1690, Forfatteren
understreger med rette Judichrs og
admiral Spans (Holmens chef) centrale
rolle, opsd nir det drejede sig om at
bypge efter tegninger og matematiske
principper. Forbillederne var dog sta-
dig udenlandske. I forbindelse med Ju-
dichzrs betydningsfulde virksomhed
har forfatteren gjort den farste skibs-



Anmeldelser og litteraturnyt

353

bygningskommission (af 14. juli 1705)
til genstand for en nejere undersegelse
og her bl.a. pavist, at der herskede
voldsom uenighed om, hvilket forbille-
de man skulle falge.

Denne strid om engelske contra
franske konstruktionsprincipper vare-
de ved langt op i 18. arhundrede og
spillede en afggrende rolle i den omfat-
tende »Benstrupsage, hvor fabriksme-
steren métte forlade sit embede, forst
og fremmest fordi hans »franske« skibe
ikke faldt i alles smag. Bjerg redeg@r
instruktivt for sagens konstruktions-
massige aspekter: det evige problem
med at forene hensynet til sejldygtig-
hed (fransk) med hensynet til en solid
artilleriplatform (engelsk), is@r nar der
ogsé skulle skeles til skonomien og ski-
benes storrelse.

Affzren forte til nedszttelsen af en
permanent konstruktionskommission.
Denne  nydannelse  karakteriserer
Bjerg korrekt som banebrydende, og
han har uden tvivl ogsa ret i, at den
ikke har haft udenlandske forbilleder;
men spgrgsmilet er, om den var mari-
nechefen Danneskiold-Samsges egen
idé? Kommissionens betydning er
imidlertid klar nok: fra nu af blev
skibsbygningsekspertisen samlet og he-
le byggeriet lagt i faste rammer. Kon-
struktionskommissionen kom til at
fungere perioden ud.

Med Gerner, Stibolt og Hohlen-
berg-epoken niede skibsbygningen pi
Holmen et hajdepunkt, hvor der ud-
vikledes en selvstendig dansk skibs-
bygningstradition. Gerners udvikling
af skibsbyggeriet til noget, der kunne
ligne en serieproduktion, Stibolts
navnkundige brigger og navnlig Hoh-
lenbergs nye skibstype med det »ind-
knebne agterspejl« og hans forenkling
af flidens skibstyper, »masseskibete,
prager perioden. Bjergs behandling af
de tre fabriksmestres indsats er bade
indgdende og klar, og hans rehabilite-

ring af Stibolt, der ofte ved senere vur-
deringer er kommet til at std i skyggen
af Gerner og Hohlenberg, er overbevi-
sende.

Forfatteren giver for perioden som
helhed (1690-1860) et godt billede af
de skiftende fabriksmestres uddannel-
se bade i ind- og udland og deres ar-
bejdsvilkir pd Holmen, der ofte var
barske op praget af skarp kritik. Det
omfattende illustrationsmateriale an-
skueligggr udviklingen i skibskon-
struktionen og illustrerer pi udmarket
vis de linier til skibsbygningen i udlan-
det, som Bjerg ved flere lejligheder
trazkker op i teksten. Det er alt 1 alt
blevet til en god og velskrevet redego-
relse for konstruktionsudviklingen, om
end denne del af bogen savner en for-
nuftig afrunding med et udblik over
det lange tidsrum.

Den resterende del af tekstbindet er
helliget skibsdekorationen. Om denne
udtalte den i 173(0’erne nedsatte eko-
nomikommission: »Biltvaerket er vel
kun et ornament, men nar det der [pa
Holmen] er vel gjort, og til samme at
forfaerdige haves habile folk, er det
kongens og nationens ®re.« Udsmyk-
ningen af skibene var altsd ikke nogen
ligegyldig ting, selv om den naturligvis,
som John Erichsen understreger, mat-
te tilpasse sig de krav, som skibskon-
struktionen stillede.

Forfatteren giver i et indledende af-
snit en god oversigt over skibets orna-
menter. Disse omfattede ikke blot gal-
lionsfiguren — den del af udsmyknin-
gen, som forekommer de fleste mest
bekendt - men ogsa de store agterspejl
og sidegallerierne. (Hvortil kommer,
at gallionen som helhed ofte var pragt-
fuldt udsmykket). Et komplet orna-
mentsudkast bestod derfor altid  af
mindst tre tegninger.

Hvem, der var mester for udsmyk-
ningen af de danske orlogsskibe i 17.
og begyndelsen af 18. drhundrede, la-
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der sig ikke afgore; men fra 1720°erne
dukker navnene op. John Erichsen har
derfor benyttet den samme disposi-
tionsmade som Bjerg, nemlig embeds-
perioderne; den byder sig naturligt til,
men indebarer de samme ulemper som
i Bjergs del af bogen.

Raxkken af »rigtige« mesterbilled-
huggere ved Holmen tager sin begyn-
delse i 1729, for her kom kunstnere i
fladens tjeneste. Forfatteren felger de
e¢nkelte mesterbilledhuggeres arbejde
fra skib til skib med inddragelse af
planchebindets  ornamentstegninger.
Det er en overordentlig lang, men ogsi
interessant vandring leseren dermed
fores ud pa: over stérre eller mindre
kunstneriske begavelser og pgennem
skiftende  stilepoker.  Forfatterens
kunstneriske bedpmmelser er gennem-
gaende solide, men flere mgger dog til
maodsigelse. Erichsen viser ogsd med
glimrende eksempler péivirkningen fra
udlandet (til tider resulterende i rene
plagiater) og de selvstzndige danske
bidrag. Der geres endvidere udmarket
rede for det praktiske udsmykningsar-
bejde, dets omfang (hyppige reparatio-
ner og udskiftninger) og omkostnin-
ger. Den enkelte mesterbilledhuggers
virksomhed uden for flidens regie dra-
ges opsd ind, og forfatteren viser, at
man i skibsdekorationen ofte var bety-
delig mere konservativ, end nar det
drejede sig om udsmykninger andre
steder i samfundet.

Serlig bemarkelsesvardig er udvik-
lingen i 19. drhundrede, hvor Kunst-
akademiet tradte ind som en art censor
efter nedlzggelsen af embedet som
mesterbilledhugger i 1816. Her pikal-
der navnlig C.W. Eckersberg sig inter-
esse. Forfatteren har med god grund
trukket det frugtbare samarbejde mel-
lem professoren  og fabriksmester
Schifter (1814-46) frem, for Eckers-
berg kom til at betyde meget for den
kunstneriske standard i flidens byg-
geri.

Men Eckersberg var ikke den eneste
kendte kunstner, der ydede bidrag til
orlogsskibenes  udsmykning,  ogsé
Thorvaldsen, Abildgaard og Bissen er
representeret i John Erichsens detalje-
rede redeggrelse.

Tekstbindet er forsynet med et ud-
farligt noteapparat, der er anbragt bag
i bogen. Man har forstieligt nok ikke
wnsket at bryde roen i de store tekstsi-
der ved at inds:tte fodnoter, men
praktisk er det ikke (verket miler
42 x 30 em!), og helt besynderligt vir-
ker det, at man har gemt en del illu-
strationer omme i dette noteapparat,
uden at de i gvrigt har tilknytning til
teksten heri. Det forekommer ogsd
overraskende, at en publikation, der er
ofret s& meget pd med hensyn til op-
setning og udstyr, skal skemmes af en
del trykfejl, hvoraf flere — meget ube-
lejligt — viser sig i henvisningerne til
det vigtige illustrationsmateriale.

Bogens bilagsmateriale  omfatter
bl.a. vardifulde oversigter over beva-
rede ornamentstegninger og modeller
samt dele af skibsudsmykninger og or-
namentsmodeller. Desuden er tekst-
bindet udstyret med dakkende regi-
stre, der naturligvis omfatter sivel
tekstbindets illustrationer som  plan-
chebindets tegninger. Bogen afsluttes
med et udmarket og fyldigt engelsk re-
sumé.

Det tidligere nmvnte planchebind
omfatter ornamentstegninger til 91
danske orlogsskibe (1692-1860), og
disse er - ganske som illustrationerne i
tekstbindet - gengivet 1 fornem udia-
relse. Tegningerne bringes i kronolo-
gisk orden, men derfor havde det alli-
gevel vaeret en god idé at forsyne ind-
holdsfortegnelsens skibsnavne med et
bypgedr.

Marinchistorikeren  Hans  Chr.
Bjergs og kunsthistorikeren John
Erichsens fornemme vaerk om de dan-
ske orlogsskibe prasenterer sig som
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»en oversigt og en selektiv kildeudga-
ve, der skulle give et indtryk af skibs-
byggeriet og skibsudsmykningen i
Danmark-Norge og Danmark i perio-
den 1690-1860.« Det kan afslutningsvis
fastslas, at bogen i hej grad lever op til
intentionerne. Forfatterne har i vidt
omfang forméet at fremdrage vasentli-
ge trek af udviklingen i konstruktion
og dekoration pé basis af det omfatten-
de kildemateriale, og der star derfor
kun tilbage at habe, at deres enske om,
at bogen vil stimulere til yderligere
forskning i emnet, vil blive opfyldt;
Bjerg og Erichsen har i hvert fald lagt
en god og solid grund.

P.C. Willemoes Jorgensen

Ole Louis Frantzen: Truslen fra ost.
Dansk-norsk  fladepolitik  1769-
1807.  (Marinehistorisk  Selskab,
1980). 191 s., ill., 96,- kr.

Med den foreliggende bog om den
dansk-norske fladepolitik i perioden
1769-1807 har Ole Frantzen ¢nsket at
beskrive statsmagtens  planlegning
vedrgrende flidens storrelse, sammen-
setning, placering og opgaver | et s®r-
deles centralt tidsrum.

Den stramt disponerede bog er byg-
get op omkring den lange rzkke af
kommissioner, der blev nedsat i 18. op
begyndelsen af 19, drhundrede med
det formél at undersage og stille for-
slag til det bedst mulige seforsvar af
dobbeltmonarkict under hensyntagen
til de skiftende udenrigspolitiske for-
hold og rigernes konstant dérlige oko-
nomiske situation,

Frantzen indleder sin undersegelse
med flidekommissionen af 1769 med
den noget vage begrundelse, at »mari-
nens indre forhold pd dette tidspunkt
var ved at vare bragt i orden omend
ikke endeligt«. Det ville have varet
mere naturligt at veelge perioden umid-

delbart efter Store nordiske Krigs af-
slutning som  begyndelsestidspunkt,
men det skal erkendes, at afgransnin-
gen til 1769 efterlader forfatteren med
en opgave, hvis omfang og betydning
nok berettiger en selvstendig behand-
ling; og hertil kommer, at Frantzen 1 et
indledende baggrundskapitel bl.a. sa-
ger at ride bod pa denne afgransning.
Bogen baseres pa et omfattende ar-
kivalsk materiale, hvis karakter forfat-
teren pd udmarket vis redeger for i sin
indledning til bogen og i det udfarlige
noteapparat. Det er med dette materi-
ale — suppleret med den sparsomme lit-
teratur — lykkedes Ole Frantzen at teg-
ne et ganske indgiende billede af den
dansk-norske fladepolitik.
Underspgelsen trekker flere interes-
sante og overraskende forhold frem.
Fladens styrke var i 1806 — trods flere
kommissionsforseg pa at age denne -
stort set den samme som i 1769 men
ser man pi fladens semmenseining, er
der betragtelige forskelle at spore: en
reduktion af antallet af linieskibe var
blevet modsvaret af en kraftig stigning
i antallet af mindre fartpjer. Forfatte-
ren viser, at denne udvikling var et re-
sultat af de dansk-norske forsepg pa at
tilpasse soforsvaret til de andringer,
som férst og fremmest de svenske sp-
stridskrafter gennemgik i perioden.
Det er i det hele taget bemazrkelses-
varrdigt, hvor afggrende en rolle hen-
synet til den traditionelle fjende, Sveri-
ge, spiller (heraf bogens titel). Forfat-
terens gennemgang af flideplanlagnin-
gen afslérer, at Sverige generelt blev
betragtet som den eneste potentielle
sgmilitzzre modstander! Hverken Rus-
land eller England spillede nogen nav-
nevardig rolle i overvejelserne. Ikke
mindst hvad England angar, er dette
forblpffende; men forfatterens anta-
gelse af, at den engelske flide ansis for
en sd overlegen modstander, at en
konfrontation ville resultere i dansk



