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engageret personlighed i anden rickke.
Det gor bogen ul et vaerdifuldt doku-
ment — parallelt med den lidt senere
Nicls Pedersen: En sjaeflandsk bondes
erindringer (1950). Lars Rasmussen er
med, hvor der sker noget — i kirkeliv og
politik og naturligvis i det lokale fore-
ningsliv og i vens store konflikter om
havnebyggeri. Lars Rasmussen er pi
hyppige rejser — til kirke- og hajskole-
mader, til slagmarken ved Isted i 1850
og til verdensudstillingen i London i
1862. Han beretter og beskriver, godt og
medlevende, og fremstiller sig selv med
en vis larmende beskedenhed.

Efter gennemlasningen kan man
ikke helt frigore sig fra den opfatelse,
at maske skulle han have vearet lidt
mere ved forretningerne!

Udgaven af Lars Rasmussens erin-
dringer er resultatet af en fwelles indsats
al efterkommerne. der i dag  har
Kobmandsgirden i Ballen, og historike-
ren Saren Bitsch Christensen. Det er
blevet en gennemillustreret og -annote-
ret udgivelse, si man kan for en gangs
skyld konstatere. at mange kokke ikke
har fordervet maden. Et vedkommende
og vigtigt dokument til belysning af
I800-tallets — ja, nwsten alle sider af
samfundsudviklingen set ud fra jaevne,
men ikke personligt fattige kir.

Claus Bjprn

Annette @stergaard Schultz: Pligrarbej-
de og lvstarbejde. Historie om at
brvde nye veje [ Nordvest- og Midi-
Svlland 18421855, (Udgiverselska-
bet for Landsarkivet for Nerrejyl-
land. 2000). 346 5., 250 kr.

[ sin indledning skriver forfatteren, der
erarkivar ved Landsarkivet for Nerrejyl-
land i Viborg. at et formil med denne bog
er at se samspillet mellem ganske almin-
delige menneskers ageren i forhold til lo-
kalsamfundet og officielle instansers
forsog pi at styre en udvikling pi et be-

stemt omrade. Lad det vaere sagt med det
samme: Det lykkes faktisk rigtig godt for
Annette @stergaard Schultz at indfri det-
te formdl. Bogen giver bade et godt over-
blik over den lovgivende og den udpven-
de magts handlinger pi et bestemt tids-
punkt i historien, og ved hjelp af et ston
kildearbejde lykkes det ogsi i stor ud-
strickning af inddrage almindelige men-
neskers holdninger og handlinger. En af
grundene til, at dette har kunnet lade sig
eore, er, al emnet er vesentligl og nar-
vierende, nemlig bivejenes beskaffenhed
og forbedring. 1 sig selv lyder det miske
ikke som si stort og viesentligl et omri-
de, men ved lasningen af denne athand-
ling lades man ikke i tvivl om, at det si
sandelig var et tema af stor betydning i
1800-drenes midte. Her var nemlig et
omrade, hvor det lokale selvstyre kunne
sietle sig igennem. Sogneforstanderska-
bernes vigtigste opgaver var netop bive-

jene — ved siden af skole- og fattigviese-

net — og eftersom arbejdet med vejene i
ho) grad beroede pa deltagelse af sognets
beboere, si udgjorde vejsagen et betyd-
ningsfuldt punkt i demokratiseringspro-
cessen i det danske samfund i 1800-dre-
ne.

Grundforbedring af mindre landeve-
je og biveje var indtil 1842 athiengig af
amtmanden. Annette Dstergaard Schulte
har underspgt forholdene 1 Viborg og
Thisted amter, og hun kan pa baggrund
heraf sli fast, at i Thisted Amt stod det
rigtig godt til, idet amtmanden var inter-
esseret i vejsagen og sergede for at (a
gijort noget ved forholdene, mens der i
Viborg Amt ikke var gjort nogen vold-
som indsats. Ifplge vejforordningen af
1841 skulle sogneforstanderskaberne
og amtsridet nu i frellesskab bestyre bi-
veje og mindre landeveje, og den gode
cller mindre gode indsats 1 arene forud
gav naturligvis nogle forskelle i de mu-
ligheder, man havde i de to amter. Un-
der alle omstendigheder udgjorde vej-
sagen et meget vigtigt emne for de nye
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demokratiske forsamlinger — her var et
omrade, hvor de kunne vise deres eksi-
stensherettigelse.

Den  overordnede  plankegning 4
amisriadets bivejsregulative var af stor
betydning., Vejene passerede jo  flere
landsbyer, sozne og sogneforstander-
skaber, og de torskellige holdninger, der
var i sogneforstanderskaberne og lands-
byerne. mitte bojes mod hinanden. si
man fik nogenlunde ensartede veje al
kore pi. ogsa selv om man passerede en
sognegraense, For der var stor forskel
pit. hvordan man forholdt sig il an-
Legoelsen og vedligeholdelsen al veje-
ne. De lokale forhold adskilie sig 1 sa-
gens natur: Nogle steder var der stor
enighed om, at en vej var vigtig af den
ene eller den anden grund. og dermed
var der ogsit enighed om at udfpre ar-
bejdet. Andre steder kunne der [eks.
viere uenighed om linieferingen al en
ny vej. eller om det nu var nedvendiat at
erundforbedre en vej, som ikke ret man-
g havde brug for. [ bogen fremlwceges
en lang rickke gode cksempler pa sager,
hvor sogneboerne viegrede sig ved at
udfore et bestemt arbejde pi en vej. og
hvor de bide henvendie sig tl sognefor-
standerskab og amtsrad, ja, helt op i
Rentekammeret, for at sikre deres ret.
Sognebeboerne anvendte altsa fra be-
gyndelsen de demokratiske forsamlin-
eer. hvis det var muligt, og de var para-
te til at gi helt Gl wps.

Sogneforstanderskaberne havde en
stor rolle 1 oat i vejene vedligeholdr,
men det var dog stadig sognefogden,
der havde ansvaret for, at arbejdet rent
faktisk blev udfert. Det viste sig lettest
at gore de steder, hvor arbejdet var delt
ud pi den made, at hver mand havde sit
vejstykke at opretholde, hvorimod der
var bryderier nogle af de steder, hvor
man arbejdede i fellesskab, Der gores
detaljeret rede for de forskellige parters
arbejde 1 forhold il bivejene: amtsradet

og amtmanden, sogneforstanderskaber-
ne. herredsfoged og sognefoged, vejbe-
tientene og udskrevet arbejdskraft.

Annctie Ostergaard Schultz har i bo-
oen pa overbevisende made demonstre-
ret. hvor vigtigt et omride vejsagen var.
Vietiat, ikke blot for den politiske pro-
ces. men helt ned pa det jievne, daglig-
dags plan. hvor landsbyboere skulle ud-
fore ot arbejde, som de kollektivt havde
cavn al. Schultz understreger med bag-
erund i Kildegennemgangen 1 iser amits-
arkiverne, at beboerne som regel godt
kunne se deres egen fordel i, at arbejdet
blev udtert. Man skal ikke tro, at der
evig oge altid var protester mod arbejdet.
tvaertimod var det undtagelsen, ndr der
vir modstand, Schuliz kan dog ogsa al-
slutte med at pipege. at naturalarbejdet
sang pa sit sidste vers. Alt pegede i ret-
ning al aflusning, altsi at arbejdet blev
Klaret med betalt arbejdskraft. Det gav
storre smidighed set fra amisritdets side,
der hermed kunne gore sig uathaengig af
de forskellige holdninger til vejarbejdet,
og. skont det kom til at koste nogle rigs-
daler, sa pav det starre frihed til bender-
ne. der var fri for at skulle stille til vej-
arbejde 1 tide og utide.

Annette Ostergaard Schultz har gjort
en zod gerning ved at drage denne hi-
storie frem fra det morke. der har vieret
sicnket over den. 1 forhold til feks.

Jernbanehistorien er vejsagen totalt un-

derbelyvst, men her overbevises man
ont. at de mindre landeveje og bivejene
udgjorde et vigtigt led bade i den ud-
vikling al infrastrukturen, som  fandt
sted @ 18O0-drene, og 1 demokratiserin-
cen al landet 1 samme peniode. Og hun
far demonstreret, at der er noget at
komme cfter. hvis man ulejliger sig
med at gennemgi de store og ofte uo-
verskuelige  amtsarkiver. Her  ligger
fortsat mange athandhinger og under-
soeelser gemt,

Poul Porskeer Poulsen



