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merne omkring regulering al’ »naturli-
ge« monopoler, og det var jo netop fly-
selskabernes situation.

Der introduceres ogsi virksomheds-
orienterede fremstillinger af samspillet

mellem I'T og virksomheder i form al

Andrew L. Fricdman og Dominic S.
Cornford: Compurer Systems Develop-
ment: History, Oreanisation and Tmple-
mentation {(1988) og fire af James Cor-
tadas boger. Friedmans og Cornfords
bog er ikke anvendt i bogens centrale
dele. Cortadas beger er udmaerkede
kompilationer, med en rickke  gode
kommentarer. De er glimrende til at lo-
kalisere  hans  omfattende  materiale.
hvilket ikke synes udnytiet. Der findes
cn rickke udmierkede virksomhedshi-
storiske  underspgelser omkring  edb-
branchen, der riekker op tl de seneste
ar. Herfra er kun en enkelt, popular bog
anvendt, Denne bog og Cortadas boger
er kun anvendt i afspitsindledninger, il
at redegore for konteksten. Det er fint
nok. men det udfylder ikke behovet for
en analyse af’ samspillet mellem 1T og
virksomheder.

Den organisatorisk snevre tilgang il
problemerne omkring 1T og virksom-
hedsorganisation gor, at udvikling flere
steder kommer til at virke som en stierkt
drivende kraft, dvs, ieknologidetermini-
stisk (fx s, 404 »Increasingly ... 1T put
an ever-greater pressure in 5AS«).

Nir vi ser pa den tekniske udvikling
omkring os, kan vi let fole os afmiegti-
g, men den weknologiske udvikling har
aldrig vieret entydig, En bredere analy-
se kunne belyse dette vigtige forhold,

Lars Heide

Frank A. Rasmussen, Bent Vedsted og
Hans Chr. Johansen: Damp og diesel
J920-60. Dansk Sefartshistorie, bd.
. (Gyldendal, 20000, 256 5.

Den store danske sofarishistorie er med
dette bind niet frem tl en afgprende

bryvdningstid. Tkke blot forsvinder de
professionelle  sejlskibe, men
oosi byepgematerialer wendrer karakter,
ligesom dampmaskinen afleses af die-
selmotoren, Al er nu pa det niermeste

sicdste

jern oz stal, Hertil kommer, at skibene

bliver stadig sterre og  drevet stadig
mere effekuvt, alt for at forrente et sta-
dig storre kapitalapparat. I perioden fir
nye skibstyper afesrende  betydning
somm Feks, tankskibe og kolebide, men
oesi Lerger beregnet Gl transport af
karetojer over kortere eller lengere af-
stande.

Ganske som i de foregaende bind rej-
ses der en lang rickke sporgsmil, opdelt
i fire hovedafsnit. Handelsfliden bely-
ses 1olal oz sterrelser. byggesteder og
skibenes navne analyseres, og sil er der
naturligvis en belysning af tidens stadig
mere effektive navigationsmidler, Her-
clier folger et afsnit om sejlads med be-
skrivelser al trampskibe, liniesejlads og
rutesejlads opbygget | kronologiske del-
afsnit. Ind imellem fortelles historien
om skoleskibet Kjobenhavns forlis, for
tilsvarende sporgsmal rejses til tiden
frem mod 1960, Endnu en katastrofe af-
slutter denne del: Gronlandsskibet Hans
Hedtotis forlis i 1959, Bogen sidste af-
snit omhandler besweininger og redere.

Det hele er naturligvis pant og or-
denthet illustreret. Der er talrige grali-
ske opstillinger 1 farver, der nydeligt op
sobert beskriver ikke blot tonnagen for-
delt pa alder. men ogsd pd damp- og
motorskibe. Der er gjort en betydelig
indsats for at fremskatle billeder 1 savel
farve som sort/hvid, Desvaerre virker
det. som om arbejdet med ferdigearel-
sen at bogen har vieret pricget af et ube-
hageligt hastvaerk. Billedteksterne vir-
ker kke alle lige  gennemarbejdede:
sSeqjlede en arrickke LLw Paos. 43 for-
ticlles  historien om hvallangerskibet
Thorshovdi, men den bliver ikke gjort
ferdig. Hvaordan ender historien om det
skib? Mere alvorligr er det feks, pd s
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30, hvor det oplyses, at de velkendie
DFEDS-nathiade mellem Arhus/Aalborg
og Kobenhavn havde en Lengde pi 300
meter. Det virker, som om forfatteren
selv tror pd. at skibene virkelig var si
store, for teksten oplyser, at de var
blandt de sterste danske passagerskibe.
En konsultation af’ Danmarks Skibsliste
reducerer imidlertid hurtigt skibene til
et langt mere beskedent format. Hans
Broee og H.P. Prior var ganske vist hen-
holdsvis 310.6 og 3223, - ikke meter,
men derimod fod. Skibenes liengder
skal med andre ord reduceres med godt
o tredjedele!

Det er ganske interessant lesning,
men nir den sidste side er vendt, sidder
lieseren alligevel tilbage med adskillige
sporgsmal. Hvorfor gik det, som det
eik? Hvorfor voksede nogle redener
kraftigt, mens andre blev mindre? @K
havde i 1935 mere end 25 store moder-
ne skibe og i 1960 omkring 40. Siden
forsvandt de €t efter ét. Et typisk, mel-
lemstort dampskibsrederi kunne med
tordel have varet analyseret. Det kunne
have vieretl Dampskibsselskabet »Heim-
dale, der i ovrigt slet ikke omtales.
Skonnerten Freia af Ronne beskrives pi
denne mide, last for last. S& hvorfor
ikke ogsi en trampskibsdamper? Heim-
dal var et typisk trampskibsrederi, der
sejlede aver hele verden, men lukkede,
da denne bog slutter, pi grund af forkert
omstilling. Historien om Maxrsk-skibe-
nes succes er bekendt, men ogsa her
kunne der have vieret trukket lereswt-
ninger frem. Hvorfor denne enesticende
succes? Internationale udblik til miske
blot uwdviklingen i Norge og Sverige
SaVNes 0gsi.

Henrik Fode

Nete Balslev Wingender: Firkloverer og
telsfeefene. Dansk sygepleferdads hi-
storie 1899-1999, 1-2, (Dansk Syge-
plejerad, 1999). 349 + 205 5., 273 k.
{medlemspris).

Dansk Sygeplejerids 100-irs jubilizum
markeredes blandt andet med  dette
pragivaerk, Rent fysisk er det en for-
nejelse at have sa smukt et verk foran
sig. Tryk og billedmateriale, ja hele lay-
outen, er en fryd for wjet. Kun det ved
lampelys sterkt reflekterende papir er
en straf for samme gje.

Forfatterens  letflydende stil er en
glede. Kirsten Stallknecht havde i sin
formandsperiode bestemt. at jubilizums-
skriftet ikke skulle viere en traditionel
jubilwumshistorie, men den  historie,
som kildematerialet kunne afspejle for
en faghistoriker. Den mest igjnefaldne
konsckvens heraf skulle viere, at person-
histarien skulle traede i bagerund i tek-
sten, men des tydeligere frem i billedma-
terialet. Det er en rigtig rod ide, men
man mi dog sige, al personhistorien fyl-
der rigeligt op ogsi i fremstillingen.

Vierket indledes med en redegorelse
lor stoffets viegtning og bagernes op-
bygning. Her erfarer vi, at tre rode trade
vil lgbe igennem de tre kronologiske af-
snit, nemlig professionalisering, organi-
sationsudvikling og kampen om bedre
lpn- og arbejdsforhold. De havde for-
skellig wiegt 1 de forskellige perioder,
hvor organisering og ancrkendelse selv-
sagt havde storre betydning 1 den forste
periode end siden hen. Efterhanden bli-
ver de tre trade til to ben, som sygeple-
jeridet skulle sti og gd pa. Dette billed-
mix giver lidt sjove associationer.

Vierket afsluttes med det glimrende
kapitel »Status efter 106 dre, som er en
kort og priccis sammenfatning af resul-
taterne og refleksion over Dansk Syoee-
plejerdds fremtid. Den virker som en
alimrende appetitviekker og er veleg-
net, hvis man som undertegnede hurtigt
vil danne sig et billede og vielge kapit-
ler til naerliesning. Mit valg faldt blandt
andet pa de bevicgede dr i Dansk Syge-
plejerdds historie i 1930°erne.

Tilsyneladende begyndie drtiet si
godt, den kenge efterstricbie statsautori-



