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araensede folkelige foreninger og be-
vaegelser.

Bogen er inddelt i 19 kronologiske
afsnit. Der indledes med et kapitel om
den geologiske naturhistorie. Det kan
altid diskuteres, om den hgrer med i hi-
storiske fremstillinger. I dette tilfxelde er
det smrdeles rimeligt, da »resource-
grundlaget« ses i sammenhzng med
den menneskelige udnyttelse af det.

Flere Kapitler kunne bruges som ge-
nerelle introduktioner til alment histori-

ske emner. Det gelder iser afsnittene
om kirken og udskiftningerne af de 1o
landsbyer. Som overordnet tema for ka-
pitlerne er niermest valgt de enkelle lo-
kaliteter og menneskene, der har haft
tilknytning til dem, men overskuelighe-
den gir ikke tabt af den grund.

Bogen er forsynet med et nyttigt sied-
og navneregister og er rigt illustreret.
Forfatterne har sliet et stort brad op og
har Kunnet bage det.

Jfens Skriver

@GKONOMISK OG SOCIAL HISTORIE

Anders Monrad Mgller: Dansk sgfarts
historie, bind 1V: Med korn og kul
1814-1870. Red. Ole Feldbak m.fl.
(Gyldendal, 1998). 256 5., 250 kr.

Anders Monrad Maller, Henrik Dethlef-
sen og Hans Chr. Johansen: Dansk
sefarts  historie, bind V. Sejl og
damp 1870-1920. Red. Ole Feldbxek
m.fl. (Gyldendal, 1998), 268 s., 250
kr.

Den store danske spfartshistorie pa i alt
syv bind er med dette niet frem til det
fjerde og femte bind. Det fjerde om-
handler tiden mellem Napoleonskrigene
og dampskibenes sejrsgang. Undertitlen
»Med korn og kul« understreger de do-
minerende fragter i netop denne perio-
de, hvor industrialismen meldte sit ind-
tog i Danmark og landet i stadig hgjere
grad blev en del af den internationale
gkonomi og vareudveksling.
Forfatteren er den bekendte spfartshi-
stariker i perioden Anders Monrad Mgl-
ler, der allerede som student gjorde sig
bekendt gennem publiceringen af sit
speciale om Kgbenhavns handelsflide
1814-32. Studierne fortsatles og niede
en forelabig kulmination med disputat-

seni 1981 Fra galeoth nil galease, der i
1988 blev fulgt op med bogen Jagr og
skonnert. En serlig interesse har forfat-
teren ogsd vist de danske konsulatsind-
beretninger. Konsulater blev netop op-
rettet rundt om i verden i begyndelsen
af 1800-tallet — ikke mindst for at hjel-
pe den danske skibsfart 1 det fremmede,

Det er siledes en sierdeles kompetent
forfatter, der behandler dette vigtige af-
snit af dansk spfarts historie. Pi mange
méder bliver det en naturlig syntese af
en lang forskningsindsats. En af forfat-
terens teser har vieret at beskrive og
analysere provinssgfarten, hvilket flere
gange lykkes swerdeles overbevisende.
Det er miske ogsi forklaringen pi, at
nervaerende fremstilling indledes med
en beskrivelse af Louise af Vornes® rej-
se fra Tasinge til Kebenhavn med boge-
briznde. Her anvender forfatteren igen
stof fra sit meget store forfatterskab og
sin store baggrundsviden, Han lader skip-
peren besgge toldkammeret i Svend-
borg, og forfatteren giir derfor naturligt i
toldarkiverne. Hans Jensens skibsregn-
skab er det ogsd lykkedes forfatteren at
finde, og alt det betyder, at der gives et
meget priecist og indgiende billede af
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denne si typiske rejse mellem provins
og hovedstad.

Er furste del af bogen siledes vel-
kendt og pi det niermeste en genfortael-
ling al forfatterens tidligere fremstillin-
ger, si pracsenteres leseren trods alt
ogsi for nyt stof og nye sammenh:enge:
stalens engagement som dampskibsre-
der. og der felger en beskrivelse af
»skibsbro og havnebassine, to meget af-
garende fornyelser, der absolut var pi-
kraevede, hvis regelmeessig dampskibs-
sejlads skulle lykkes. Videre behandler
forfatteren i et afsnit spkort, fyrskibe og
bjergningsfatgjer og etableringen af den
organiserede  navigationsundervisning.
Siden fplger ogsa et afsnit om forhyring
al spfolk, lenforhold og forholdene om
bord med en beskrivelse af kahytier,
lukafer og forplejning. Et mindre afsnit
bergrer ogsa spmandshjemmet derhjem-
me. Ejendomsforholdene til skibene har
faet et serskilt afsnit - fra familierede-
rict og partsrederiet til det mere moder-
ne aktieselskab, der blev stadig mere
ngdvendigt, efterhanden som  kapital-
krav til ikke mindst dampskibene blev
stadig hgijere.

Bogens fremstillingsdel afsluttes med
et alsnit, der er kaldt »Provins og ho-
vedstad, sejl op damp i1 tiden 1814 il
1870« Heri ligger, at begge elementer
kan opflattes som konkurrerende, men
lige si meget, at de supplerede hinan-
den. Provinssgfarten var nemlig ikke
noget uden de mange rejser til hoved-
staden, og dampskibene overtog efter-
hinden den regelmeessige passager- og
fragttrafik og overlod sejlskibene til de
tungere og mindre regelbundne rejser,

Bogen sidste afsnit hedder »Forsk-
ningen«, der desvierre har fiaet en noget
stedmoderlig og for kortfattet behand-
ling pi kun godt en side. Her er der ikke
taget nevnevardig hensyn til den om-
fattende lokalhistoriske provinslitteratur.
Under »Kilder og litteratur« kunne man
nok ogsi have gnsket sig, at de @ldre re-

derarkiver fra Erhvervsarkivet var fre-
kventeret eller i de mindste omtalt som
anbetalingsvierdige. Hvis ikke materia-
let benyties i sadanne sammenhaxnge
— hvornar sa? Ergerligt er det ogsi, at
de spiendede wvierfisarkiver fra Glas-
gow-omradet med det bekendte Ren-
Irewvaerft, der leverede adskillige skibe
til de forste provinsrederier, ikke er ud-
nytiet. Det bekendte erhvervsarkiv i til-
knyining til Glasgow universitet er jo
ellers 1 vores moderne tid kun pa »et
kliks afstand«. Triek om betaling og
tekniske krav til skibene ville miske
kunne have bidraget med ny viden.

Den anvendte litteraturliste er des-
vierre ogsa noget tynd, og sterre mono-
erafier fra de senere ar glimrer ved deres
fravier - Arhus havns historie i to bind pi
i alt 500 sider kunne vel nok rumme op-
Iysninger af relevans for fremstillingen.

Bogen er naturligvis swerdeles vel il-
lustreret med masser af billeder i sivel
farve som sort/hvid. Det er blevet en
spandende fremstilling, som naturligt
weeer Ul nye spargsmil og mere forsk-
ning. Kilderne findes. og ubesvarede
sporasmil stilles af forfatteren. Miilet
med Forskningsridets projekt er natur-
ligvis at skabe fornyet interesse for
selartshistorien, Det er sd absolut lyk-
Kedes med dette bind, der vil vaere et
godt afsiet for sivel speciale- som ph.d.-
studerende. Det skal tilfpjes, at sjeldent
er boger s grafisk gennemarbejdede,
som det her er tilfieldet. Det er Jens Lo-
rentzens sikre hand, der har prieget
hvert enkelt opslag.

Det femte bind diekker, hvad der kan
kaldes industrialismen til ses: det tids-
spand, hvor sejlskibene forst erstattes af
dampskibene og dampteknologien si-
den af en ny teknologi: dieselmotoren,
Dette bind har tre forfattere. Anders
Monrad Maller fortsetter sin fremstil-
ling fra det foregicnde bind. Han er
overdraget at tegne de brede udviklings-
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linier, mens Henrik Dethlefsen under
overskriften »Spfolk, damp og faglig
kampe« beskriver spfolkenes organise-
ring. @konomi, spfartskonjunkturer fragt-
rater og talmiessig udvikling er naturligt
overladt til Hans Chr. Johansen.

Det er en umidelig spendende periode,
der belyses. [ starten var den priget af
utallige provinsinitiativer med mindre
lokale dampskibsrederier, ofte med di-
rekte eksport til England. Initiativerne
blev lokalt fulgt op med fjord- og bugt-
rederier, der pd det nermeste stgvsuge-
de kystoplandets landbrugsprodukter, alt
for at lade dem eksportere med det loka-
le rederi mod vest.

Det varede imidlertid ikke mange r,
for koncentrationen, symboliseret ved
DFDS, betod, at dette rederi voksede sig
stadig storre, omlagde ruter til fordel for
hovedstaden og centraliserede den vest-
vendte eksport. De lokale kgbmeend og
cksportgrer mistede initiativet, blandt
andet fordi kapitalkravene voksede si
voldsomlt. Sterre rederivirksomhbed blev
pi det neermeste en hovedstadsaktivitet.

Overgangen til dampskibe betpd sam-
tidig, at rutefart og fartplaner blev en
del af hverdagen. Det betgd ogsi, at re-
derne ikke lngere havde tid til at ven-
te, til der var f.eks. vand nok i havnene
til skibene. Alt det medferte en hektisk
byggeaktivitet og moderniseringer af de
gamle kebstadshavne og skabelsen af
anlgbsanlzg langs fjorde og rundt om 1
de stgrre eller mindre danske bugter.
Ogsd dette aspekt er belyst. Kort med
angivelse af vanddybder viser, at der i
Ebeltoft kun var 2,5 meter vand, og at
havnen i Draggr kun tilbpd 1,9 meter.
De sterste dybder fandtes i Kgbenhavn
med 6.9 meter og i Arhus med 5,7 me-
ter. Tilsvarcnde kort fra 1919 demon-
strerer overbevisende, hvilken kampe-
indsats der i de mellemliggende dr var
lagt i modernisering og uddybning af de
danske havne, alt for at tilfredsstille ud-
viklingens krav.

Effektiviteten betgd, at konkurrencen
blev si steerk, at det gamle smiskibser-
hverv med jagler og galeaser wndrede
karakter. De gamle sejlfartgjer mitle
n@jes med at tage de laster, dampskibe-
ne ikke havde tid til at losse og laste.

Med i billedet hgrer ogsa etablerin-
gen af det store udvandrerrederi — natio-
nens stolthed — Thingvallalinien, der
endte med at blive overtaget af DFDS
under navnet Skandinavien Amerika Li-
nien. Det havde landets stprste skibe og
var som sagt nationens stolthed, der ferst
»kentrede« efter nerverende binds slut-
ning i 1930%erne. Nye store rederier
kom til, der haevede Danncbrog pa ver-
denshavene. Her teenkes ikke mindst pi
@K, der hurtigt fik en central betydning
og som teknologisk innovator med diesel-
skibe skable sgfartshistorie.

Hlustrationer, grafiske opstillinger og
layout er en nydelse. Alt ggr, atdet er en
forngjelse at sidde med wvarket i hin-
den, og man mi derfor gnske og hibe
pd, at veerket mi fi stor udbredelse, for
bogen indeholder analyser og beskrivel-
ser, der er den direkte forudswetning for
vort moderne samfund.

Henrik Fode

Steen Ousager: Fra spjle til plan. Hude-
vad Radiatorfabrik A/S 1936- 1996,
(Odense Universitetsforlag, 1996).
180 s., 250 kr.

I min lille lejlighed er der brede vindues-
karme med radiatorer under og et smalt
badeverelse, hvor der ogsd hanger en af
slagsen. De er allesammen monteret med
Danfoss-termostater. De fire under vin-
duerne er klassiske, buttede s¢jleradiato-
rer af meerket Golf, mens den pi bade-
vierelset hedder Hudevad. Skal man have
en ny Golf, bliver det en Folkevogn, for
Hollesens Fabrikker i Kgbenhavn dreje-
de ngglen om i 1980 efter uhelbredelig
gkonomisk sygdom. [ 1930°erne, da ra-
diatorer var et nyt fenomen, var Holle-



