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Odense i tiden forud for 1496, har jeg
siledes ikke kunnet finde omtalt i veer-
ket.

Det mi ogsd viekke bekymring, at
dedelister ukritisk siettes lig medlems-
lister. Ligesom man kunne kebe sig til
delagtighed i klostres gode gerninger,
har man givetvis ogsa kunnet gore dette
hos broderskaberne. Det far til fplge, at
de gejstlige gilder bliver mere il rene
sejstlige gilder, end det passer i Anz’
kram. Man kan ogsé anfegte, om det re-
ligigse ikke var andet og mere end blot

et bindemiddel til sammenhold i grup-
pen. Der var tale om en sikring i det hin-
sides, og det var en vare, der Kunne
skatfe savel nye medlemmer som kun-
der i butikken.

Hvor om alting er, er Christoph Anz’
bog om gilderne et originalt nyt vierk,
og det kan kun vere mit hib, at det
som Max Pappenheims bidrag i sin tid
mé befordre en ny opmierksomhed om
de skandinaviske gilder i middelalde-
ren.

Lars Bisgaard

NYERE TID

Ole Degn og Erik Gobel: Dansk sofarts
historie, 11: Skuder og kompagnier
1588-1729. Red. Ole Feldbak m.fl.
(Gyldendal, 1997). 224 5., 250 kr.

Biade i forskningsoversigien (s, 201) og
andetsteds papeger forfatterne, arkiva-
rerne Ole Degn (Viborg) og Erik Gebel
(Kubenhavn), at sglartshistorien siden
1919 (da Albert Olsen bidrog til Bering-
Lisbergs samlevierk) har vieret stierkt
forsgmt, og at den litteratur, der forelig-
ger, enten har en duft af lavendler over
sig eller har beskeftiget sig med meget
specielle emner. Et vierk burde maske
nok have varet fremdraget som en und-
tagelse, samme Albert Olsens bidrag (il
samlevierket Dammark-Holland (1942),
I modsetning til farstebindet meddeles
den detaillerede arbejdsfordeling ikke,
kun at Ole Degn frovedsagligt har taget
sig af tiden indiil 1660, medens Erik
Gpbel behandler den senere periode op
ul 1720 (s. 10 og 209 note 19): dette
»hovedsagligle kunde friste til at anta-
se, at et andet skel giar mellem inden-
rigsk og udenrigsk — isier vel oversoisk
og kompagnihandel - skibsfart.

Naturligvis flyder kilderne langt rige-
re i denne periode end i den forudgien-
de — om end ikke altid tilstraekkeligt —
og forfatterne har lagt en megel stor
indsats i at fremdrage nyt materiale,
mestendels utrykt. Til gengaeld kendes
kun meget lidt privat materiale; storste-
delen af kilderne stammer fra offentlige
instanser, tingbpger, toldregnskaber, hav-
neregnskaber osv; fiskale kilder kriever

jo altid ekstra agtpigivenhed. Svig med

skat og told md nesten vaere verdens
nestieldste  erhverv. Ower for Nina
Bangs naive tiltro til. at @resundstold-
regnskaberne gav et troveerdigt billede
af @stersphandelen, har Astrid Frits™ og
Aksel E. Christensens studier som be-
kendt beliert os om noget andet. hvilket
oesi nevnes (s, 431). (En ting nui viere,
at Sundtolden var forhadt, en anden. at
2.0% vel ikke kan kaldes ublu (s. 740).
Lidt oplysning om den adelige egenhan-
del ville kunne hentes i@ Henning Paul-
sens udgave af Sofie Brahes regnskabs-
bog, Viborg 1954,

Forfatterne fortstter disse 1o forske-
res konfrontationsmetodik ved at ind-
drage et notarialarkiv fra Hoorn og de
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tal. der kendes fra engelsk og tysk litte-
ralur: RW.XK. Hinton, WE. Min-
chington, M. Christlieb og A. Huhnhiiu-
ser. (I min anmeldelse af John Maar-
bjergs bog om Skandinaviens plads i
verdensgkonomien  1570-1625  burde
Jeg have navat, at nir han konstaterer,
at den nederlandske handel foregik pi
smi skibe, kan det bero pd den pigel-
dende notars klientel. JT. Historie 1996,
s, 3511).

Resulatet bliver da ogsd en meget
fornem analyse af den indenrigske og
udenrigske skibsfart, dens geografiske
fordeling, dens sammensetning, far-
tojernes stgrrelse osv. omkring 1640,
men ogsi si detailleret, at laeseren taber
overblikket (s. 43-54). Hovedlinierne
samles forst i konklusionen (s. 197-
199), hvor man kan stette sig til det ud-
maerkede diagram over danske sundpas-
sager 1588-1725. 1 overensstemmelse
med forfatterne falder passagerne i en
rickke klart adskilte faser, men iswr af-
brudt al de nordiske krige, niir kronen
beslaglagde skibe og mandskab, og nir
fjendtlig kapervirksomhed gjorde far-
vandene usikre; meget morsomt citeres
(5. 92) Blichers landsbydegn Morten
Vinge. der 1711 nedlagde en svensk ka-
perkaptajn med et pletskud. Dertil kom-
mer endelig den internationale kaper-
virksomhed, ledsaget af prisesager; en
slags forspil til det 18, drhundredes
soretlige nybrud.

En forste fase indtil 1625 rgber tillige
det nederlandsk-spanske opger. Ejen-
dommeligt nok ligeger Kobenhavn sta-
bilt med omkring 100 passager arligt,
medens provinsbyerne dominerede. Na-
wrligvis har sp-guex’ernes fribytteri fra
Dunkerque gjort Nordsgen usikker:
mest markant fremtrieder vabenhvilen
1609-21. Men har Astrid Friis ret i, at
nederlandske kebmeand og skippere sej-
lede under dansk bekvemmeligheds-
flag, mi de have valgt provinskgbsta-
derne som udgangspunkt (jf. s. 47).

Den neste hovedfase falder 1 de o
tildr 1630-50, stadig med provinsbyerne
som hovedaktgrer. [ det hele taget kan
man have sine tvivl om, at det traditio-
nelle gkonomiske skel ved 1625 - Kej-
serkrigens udbrud — kan holde for en
nermere provelse. (Det ville ogsa gore
Christian IV medansvarlig for konjunk-
turmedgangen). Tvartimod skabte ef-
tersporgslen pa det krigshzrgede konti-
nent og de svenske licenter en profitin-
flation for omrider uden for Sveriges
rackkevidde. Derimod kan det nweppe
viere rigligt, at begunstigelsen af Ko-
benhavn skyldes enevalden. Allerede
kronens finansielle trangsler efter 1630
tvang den i armene pé sine kpbenhavn-
ske leverandgrer og kreditorer; det mat-
te ngdvendigvis fpre til underbinding af
provinshandelen (jf. Dansk socialhisto-
rie, 3, Kpgbenhavn 1980, s. 319{f). Un-
der alle omstzndigheder dominerer
Kgbenhiavns skibsfart absolut fra 1680:
staden kunne drage fordel af Ludvig
AlV's endelgse krige,

Samtidig har forfatterne kunnet korri-
gere Jorgen H.P. Barfods tonnagetal fra
1967 ved heldige arkivfund og uendelig
flid. Barfod anslog handelsfliden 1642
til 22.400 lester, men efter krigen 1643-
45 til kun 1,400 fartgjer med ca. 17.000
laester og 1699 til i alt 1.005 skibe med
17.000 Lester, eller om Senderjylland
regnes med, da 1.240 fartgjer med
24,400 lwester (Barfod: Danmeark-Nor-
ges hancelsflade 1650-1700, Helsinggr
1967, s. 47-89 og 150. Ifplge en op-
gorelse ca. 1640 talie den danske tonna-
ge: 33 skibe over 100 laster, i alt 3.565
laester; 35 skibe under 100 lwster, i alt
2.165 lester samt 1.444 bojerter, skuder
osv, 1 alt 16,679 lester. Rigsarkivet,
Reg. 108B: Told ul bidsmaxnds vinin-
ger).

Trods uklarheder i formuleringen
regner forfatterne — vel her Ole Degn —
sig frem til, at handelsfliden 1639 be-
stod af 843 fartgjer med 21.540 lLester,
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1677 henholdsvis 883 med 10.765 les-
ter og 1696 1.249 skibe med 35.000
liester (s. 25, 46 (1). | groft gennemsnit
malte skibene 1639, 1677 og 1696 altsd
henholdsvis 25,3, 12,2 og 28,0 lester,
tal, der taler deres tydelige sprog.
Vieksten efter 1670 beror utvivlisomt pa
krigskonjunkturerne, der — ogsi ifplge
Dagny Jorgensen — skabte en forste flo-
rissant periode, som ogsd forvandlede
smiskibsniveauet til en hgjere stgrrel-
sesorden, beregnet ul langfart, efter
1677,

Som nevnt - og fremhaevet af forfat-
terne (Feks. s. 80 og 93f) — satte krige-
ne sig tydelige spor, men omstillingen
beroede ogsd pa landbrugseksporiens
fald efter 1640 erne. I den udstrickning
Gresundstoldregnskaberne  afspejler
udfprslen af dansk korn, faldt den fra ct
niveau af 3-5.000 lester i 16307erne
via 1.-2.000 laester 1 16707 erne til 600-
1.000 laster 1 1700-tallets forste artier,
et ganske drastisk fald, selv nir man -
som forfatterne — tager tabet af de
skinske landskaber 1660 og den hastigt
voksende, men toldfri eksport til Norge
(ifelge Stile Dyrvik i alt ca. 300.000 td.
drligt omkring 16635) i betragining. (Jf.
min »Magtstat og godsdrift 1630-
1 730«, forelpbig udg., Odense 1987, s.
188 fig. 3. Tallet for korneksporten
1640: 2-300.000 td. - kan ved hjalp af
lidt elementer aritmetik praeciseres til
230.000 td., heraf storsteparten pa dan-
ske fartgjer. Rigsarkivet, Reg. 108B:
Told. Selv med den norske import in
mrente bar man nok vare sig for at dra-
matisere  faldet indtil  1730°eme -
230,000 td). Hertil svarer, at antallet af
ballastede skibe ostpa faldt. men vest-
over var svagl stigende, undtagen i
krigsirene 1680-1709: 21 — 43% (s
109), snarere et symptom pi strukturel-
le wndringer end »darlig udnyttelse« af
lonnagen.

Vierket behandler 1 evrigt indgiende
alle sefartens aspekler, uden at vi kan gi

i enkeltheder: fartgjerne selv, havne og
ladesteder, sejladsens vilkdr (herunder
oesd lodser, instrumenter, spkort, lad-
ninger. kompagnier og skude- og fwrge-
fart). Kun rejser forfatterne ikke sporgs-
milet om, hvorvidt sgfolks lun fulgte
den alment stigende tendens indtil
1630, fulgt af mere behersket vackst ()t
Dansk sociathistorie, 3, s. 144-147,
2571, Axel Nielsen: »Diinische Preisc
1650-1750«, Jahrbiicher fiir National-
dkonomie und Staristik, 3. Folge XXXI,
1903, s. 323f, 346f). Pudsigt nok hk
mandskabet ombord pa Christianus
Quintus 1708 i gennemsnit 85 rd.
miinedligt, men skibsdrengen blot ¢n
rd.; denne skibsdreng sluttede sin kar-
ricre i orlogstliden som viceadmiral og
hed Tordenskiold.

Alt 1 alt fajer Ole Degns og Erik
Gisbels bind af spfartshistorien sig pi
vierdig mide il frstebindet (jf. Histo-
rie 1998, 5. 163[). Man kan viere uenig
med forfatterne, men regulere fejl fore-
kommer nmsten  ikke. Betolkningen
1650 sxettes med Joh. Grundtvig og Ak-
sel Lassen for lavt til 540.000 (uden
Skine; s. 9), den har snarere ligget pi
ca. 610,000, Og det kan ikke veere rig-
tigt, at hansestzedernes handel i 1600-
tallets begyndelse (dvs. for Tredivedrs-
krizen) var »sunket ned il ubetydelig-
hed«: tviertimod oplevede den ogsia an
indian summer i ly af den nederlandsk-
spanske konflikt: ferst efter 1630 »in-
ternaliseres«  den il @stersgen  (jf
Dansk seciathistorie, 3, s. 47, K.-F
Olechnowitz: Handel und Seeschiffaliri
der spiiten Hansezeit, Weimar 1965, s.
53, 71, 76, 102-108, 182-185). S. 48
stemmer tabel 13 og diagrammet ikke
rigtigt overens; og tabel 37 pias. 172 in-
deholder regnefejl: antallet af semaend
(1281) og badsmaend (97) udgjorde ikke
0 0g 29%. men 29 og 2%.

Men 1 forhold til helheden betyder
sidanne skgnhedspletter naturligvis in-
tet. Ogsi illustrationsmaterialet hgger
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fortsat pi hejt niveau: ikke mindst kan
man glede sig ved Karel van Manders
portret ca. 1665 af den velnmrede og
rodmossede vinhandler Knud Olsen
Gamborg og familie; han lyser af selv-
bevidsthed. Endelig kunne forfatterne
hver utvivlsomt have fiet eftergivelse af
tusind dr i skeersilden ved at bringe en
ordliste over nautiske udiryk,

E. Ladewig Petersen

Poul Erik Pedersen: Signalering tif sps.
Flagsienalering i den danske or-
logsflade | perioden 1720-1800. Ma-
rinchistorisk Selskabs skrift, 24. (Ma-
rinchistoriske Skrifter, 19935). 125 5.,
198 kr.

[ en tid, hvor enhver lystsejler med re-
spekt for sig selv er udstyret med elek-
tronisk  kommunikationsgrej, kan det
ere sviert at forestille sig, hvor proble-
matisk det ofte har vieret for tidligere ti-
ders flade- eller eskadrechefer at holde
kontakt med deres skibe bide i forleg-
nings- og kampsituationer. De til ridig-
hed stiende kommunikationsmidler var
anderledes  primitive: T sigtbart vejr
brugtes sejl eller flag og blus, niir mgr-
ket faldt pa; i tige og dis métte man for-
lade sig pa kanonskud eller lignende
Iydeftekter.

Poul Erik Pedersen har med den fore-
liggende bog kigget grundigt pd den
danske fLides kommunikationsmulighe-
der til sgis, fer moderne medier holdt de-
res indtog, og hans interesse har iswer
samlet sig om det 18, drhundrede, hvor
der — trods helt vaendrede teknologiske
forhold - tydeligvis skete en markant
udvikling i kommunikationen.

Baggrunden herfor skal ifplge forfat-
teren larst og fremmest seges i1 udvik-
lingen af flidetaktikken, der naturligt
stillede voksende krav til kommunika-
tionssysteret, som med retie betegnes
»taktikkens sprog«. Jo flere flideforma-
tioner og -evolutioner (bevaegelser) tak-

tikken udviklede, des flere signaler blev
der behov for.

Forfatteren  illustrerer udviklingen
ved en gennemgang af flidens signal-
beger fra 1711-bogen over 1743- og
I'756-ucgaverne til 1799-signalbogen,
hvis standarder kom til at praege udvik-
lingen langt op i det 19. drhundrede.
Poul Erk Pedersen prasenterer signal-
bogerne i deres helhed, men koncentre-
rer sig derpd om flagsignaleringen —
dvs. dagsignalerne (i sigtbart vejr) - for
det er her, den dynamiske udvikling ty-
deligst lader sig konstatere.

Fra en situation i 1711, hvor kommu-
nikationen var bundet il enkeltflagsig-
naler bestemt ved deres positioner i rig-
gen og esten udelukkende baseret pi
envejskommunikation (dvs. ordregiv-
ning), fislges udviklingen frem til det
langt mere avancerede stade i 1799,
hvor signalerne sammensattes af flere
flag og var uathengige af placeringen i
riggen, og hvor der var gode mulighe-
der for tovejskommunikation (dvs. bide
ordregivning og melding) og klar un-
derstregning af, at der nu var tale om
flidens signalsystem og ikke bare den
pigeldende flidechefs. Denne markan-
te udvikling medfyrte til eksempel, at
antallet af dagsignaler tidobledes, sam-
tidig med at kommunikationen blev
bide hurtigere og mere sikker takket
vere brugen af flagtabeller og fierre for-
skellige Mag.

Men Poul Erik Pedersens bog er ikke
blot en grundig gennemgang af flidens
signalsystemer, den er ogsii — og det er
pd sin vis det mest interessante - et for-
spg pi at sette den danske udvikling
ind i en international sammenhang.
Forfatteren plederer pi én gang over-
bevisende for pivirkningen udefra,
ikke mindst den voksende franske ind-
flydelse, og samtidig piviser han, at
danske saofficerer formiede at bearbej-
de det i udlandet erfarede i en sidan
grad, at clen danske 1799-lgsning kunne



