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att hon fringitt de grundliggande prin-
ciper som utgdr fGrutsiitiningar {or det
vetenskapliga samitalet.

Dag Lindstrinn

Svar til Dag Lindstriim

Dag Lindstrom mener, at jeg har mis-
forstiet hans athandling padutiet ham
en tese, der ikke stiar i bogen, og argu-
menteret for den ved tlfieldige udpluk
al argumenter. Min anmeldelse var ba-
seret pien grundig lesning af bogen, og
for at fremfere min kritik, mitle jeg

nadvendigvis udvaelge eksempler pa af-
handlingens argumenter samt forenkle,
hvad jeg har lzest som hovedieksen i bo-
gen. Dag Lindstrdm svar har ikke over-
bevist mig om, at hovedirekkene i min
forstaelse var forkert, kun at jeg har
udeladt nogle nuancer. Hertil er kun at
sige, at man pa 3'%: side ikke kan be-
handle alle detaljer af’ en athandling pa
241 sider, hvorfor jeg har udvalgt det,

jeg mente kunne belyse og eksemplifi-

cere min kritik.
Crethe Jacobsen

Stationsbyernes erhvervsliv og en replik

Af Niels Peter Stilling og Jorgen Fink

Jorgen Fink: Butik og veerksted. Er-
hvervslivet 1 stationsbyerne  1840-
1940, Selskabet for Stationsbyforsk-
ning, Vibore 1992, 326 5. 111

Jurgens Finks bog om erhvervshivet i de
danske stationsbyer er tredie storre vark
1 forskningsprojektet Stationsbyen.
Projektet blev ivierksat af Statens Hu-
manistiske Forskningsrad i 1980, Hidul
har projektet publiceret grundbogen om
stationsbyernes befolkningsforhold:
»De nye byer«(1987) al N.P.Stilling og
Margit Baad Pedersens etnologiske un-
dersogelse af den psisjellandske by Ka-
rise 1 bogen »Stationsbyliv,  Karise
TE80- 1940 1988}, Dertil kommer tids-
skriftet. Nyt fra Stationsbyen. Forsk-
ningsprojektet har mellem [980 og
1956 beskafuiget en riekke yngre histo-
rikere, blandt andre Jargen Fink, jit. bo-
eens bemierkelsesvierdige forord.
Forskningsprojekiet har pid trods af
en ret begrensel publiceringsvirksom-

hed utvivlsomt levet op til sine prim:ere
mil, nemlig dels at skabe interesse lor
historien om Danmarks nye byer og
dels at nuancere opfattelsen af disse
byer som ufatteligt grimme pletter pa
det ellers si veltilrettelagte Danmarks-
kort.

Bogen er bygget op som et solidt histo-
risk vaerk. Foruden en fyldig indled-
ning, afslutning. bilag, noter og littera-
turoversigl bestar bogen af’ fem krono-
logisk  opbygeede  hovedkapitler. ]
forste kapitel skildres »far-stationsbyti-
den« 1840-1875. En sterk befolknings-
vaekst, liberalisering al nieringslivel og
anleggelsen af det primaere jernbanenet
mellem de danske byver(kgbsteder) ka-
rakteriserer perioden. Ganske 14 nye
byer, de sikaldie midivejshyer begyndte
at titte frem.

Kapitel 2 behandler perioden 1873«
1895, hvor Danmark som svar pa den
internationale stagnation (med presset
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udefra pi det danske landbrug) si suc-
cesfuldt formiede at modernisere land-
bruget: Den ny teknologi, omlzgningen
til animalsk produktion og markedsori-
enteringen med udgangspunkt i de smi
brug (familiebrugene) skabte forudsaet-
ningerne for stationsbyernes fremviekst
i denne periode. Fink redegor pid over-
bevisende mide for den nere sammen-
hieng mellem de nye byer og den dan-
ske landbrugsudvikling.

Det gelder ogsi kapitel 3, stationshy-
ernes blomstringsperiode 1895-1920. |
denne - specielt i begyndelsen — uhprte
vickstperiode 1 Danmarkshistorien op-
stod en lang rackke nye byer pd landet.
De voksede frem som fulge af det mo-
derniserede landbrugs behov for lokale
oplandscentre. Og byerne opstod dér
hvor infrastrukturen var eller blev skabt
i form af jernbane (og sekund:ert vejan-
lieg). Drivkralten 1 moderniseringspro-
cessen blev sa at sige arbejdsdelingen
mellem de danske kobsteder, stations-
byverne og det dbne land, en gkonomisk
vickst 1 bredden, hvor landbrogserhver-
ver var den dominerende faktor.

I kap. 4 viser Fink klart at den positi-
ve vickst 1 bredden var et overgangs-
fiwenomen. Stagnationen 1920-40 betpd
centralisering, sterre viegt pi industrien
og s smit nye transportformer. Motor-
koretpjernes gennembrud varslede (som
jernbanen 100 ar udligere) nye tider.
Behovet for et lokalt oplandscentrum
blev mindre udtalt, og jernbanen (med
stationen) var ikke lengere en nadven-
dig forudsietning for transporten mel-
lem producent og marked.

e her omtalte fire hovedkapitler re-

degor i en kontant og lidt ter form for

essensen i stationshyernes skonomiske
og erhvervsmassige udvikling  1840-
1940, 1 forhold ul projektets tdligere
bpger er der ikke meget nyt i de fire ka-
pitlers generelle synspunkter og resulta-
ter, men den grundige og saglige be-
handling af de underspgte byers er-

hvervsliv giver dog et instruktivt billede
af de nve byers struktur,

Kapitel 5 er miske bogens vagtigste:
Her analyseres for forste gang i sta-
tionshyprojektet stationsbyernes finan-
siering: bankviesenet 1 og omkring de
nye byer, dertil kommer redegorelser
tor betydningen af den faglige uddan-
nelse oz organisering i de nye byer.

Nar man skal vurdere Finks resultater
soim helthed, er der grund ul at vende ul-
bage til bogens indledning (p.7-33). Her
redegor Fink for de forskellige danske
bytyper fra Hovedstaden til landsbyen.
Dermaest folger atsnit om Konjunkturud-
viklingen 1 perioden 1840-1940, sta-
tionshyernes forudsaetninger, Danmarks
vkonomiske regioner og endelig en for-
bavsende kort redegorelse for bogens
opbvening og afgriensning. Om kilde-
materialet intet!

Finks indledning hviler tungt pa Sta-
tionshyprojektets forste bog om »De
nve Byer«, Deter for sa vidt OK. efter-
somm denne bog var tenkt som en art ba-
sisundersogelse for projeklets senere
medarbejdere. Men man ma alligevel
undre sig over, at Fink uden diskussion
kaber opdelingen af stauonsbyerne i tre
kategorier (5.9 + bilag 1), og si alligevel
hievder bade i1 en note og $.309, at hans
definmiuon er anderledes end 1 =De nye
Byer«, Den eneste (betydningslase) for-
skel er. at Fink benyuer befolkningstal-
lene 1916, hvor den tidligere definition
g udgangspunkt @ Folketellingen
1971, men samtidigt understregede be-
tolkmingsudviklingen frem mod 1944,
Det er da ogsi umuligt at £a oje pa no-
een lorskelle 1 oplattelsen af de tre by-
kKatagorier: Den store stationsby, be-
naevnl industri- g institutionsbyven, den
middelstore og gennemsnitlige stations-
by kaldet oplandshyen, og endelig den
lille stationsby, kaldet den rurale by
Bag disse begreber ligger et gnske om
al dilferentiere de danske stationshyers
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funktion: Den rurale by er den bym:es-
sige bebyggelse pa landet, hvor det er
vanskeligt at tegne et skarpt skel mel-
lem stationsbyen og den traditionelle
landsby. (Fink benytter her ukritisk
N.PStillings definition af rurale byer,
og forbigir at geografen Viggzo Hansen
har lanceret begrebet som en samlet be-
legnelse for de bymiessige bebyggelser
i landdistrikterne). Oplandsbyen er den
bymassige bebyggelse pa landet, der
farst og fremmest fungerer som skono-
misk centrum for et stgrre eller mindre
lokalt opland. Endelig ligger der bag
begrebet industri- og institutionshy, at
denne bytype havde pkonomiske (og
sociale) funktioner, der rakie vud over
det lokale opland (f.eks. Vejen med
Margarinefabrik, Skerping med Sanato-
rium og hospital). Langt de fleste dan-
ske stationshyer var og er oplandsbyer.

Finks opdeling af de danske skono-
miske konjunkturer i fire op- og ned-
asangsperioder svarer til bogens krono-
logiske opbygning. Periodiseringen er
den traditionelle: 1840-75 = opgangsti-
der, 1875-1895 = stagnation, 1895-1920
= kraftig vaekst, 1920-1940 = nedganges-
tider. Fink opregner naturligvis nuan-
cerne, og periodiseringen er utvivisomt
rigtig 1 forhold ul en stationsbyunder-
sogelse, ogsi selv om perioden 1875-95
har det med reelt at blive til 1870-1890 i
undersagelsessammenhang pi grund al
de si hirdt savnede, men ikke eksiste-
rende danske folketzllinger 1875 og
1895,

Nir det gwelder forudsemingerne for
stationsbyernes fremveekse legger Fink
ikke skjul pi, at han statter sig helu til
sgrundbogen«. Med denne understreger
han gang pa gang. at det danske land-
brugs modernisering 1 1800-tallets an-
den halvdel er hovedforuds@tningen for
de nye byers fremviekst. Dertil kom si
tre andre centrale forudszininger nems-
lig befolkningsvecksten, der betod en
overskudsbefolkning pa landet, mar-

kedspkonomiens gennembrud, der skab-
te basis for handel og oms:etning pi lan-
det og endelig rransportsektorens ud-
Ivening med jernbanen i spidsen, der
var den bestemmende fakwor for hvor
stationsbyen opstod. Endelig prasente-
rer indledningen en gennemgang af den
forskelligartede regionale udvikling i
Danmark 1840-1940). Udgangspunkiet
er her geografen Aage H. Kampps op-
deling (1959) af Danmark i landbrugs-
pkonomiske regioner.

Den vigtige indledning afsluties med
en lakonisk konstatering af, at Fink har
besluttet sig til at vaelge to omrider ud
til en niermere underspgelse, nemlig et
pstdansk omkring kebstaden Holbaek
(Nordvestsjelland) og et vestdansk om-
ride (det vestlige Himmerland, Nord-
jylland). Den ultrakorte praesentation af
bogens algrensning ledsages af et intet-
sigende  kort over danske handels-
distrikter. Kortet viser desvierre ikke de
udvalgte stationsbyer, og fordunkler sa-
ledes ogsa den kendsgerning, at resten
af Finks undersegelse primert handler
om 8 bymaessige bebyggelser pa landet
fordelt pd to regioner. Bogen er baseret
pia analyser af folketzllingsmaterialet
fra Jyderup, Muorkev, Knabstrup og
Regstrup 1 Nordvestsjelland og Ars,
Alestrup, Gedsted og @strup i Himmer-
land.

Bogens aferiensning er dens storste
svaghed. Det er pemhig 1 hgy grad et
spargsmdl om Fink har valgt de rigtige
analyseomrider og stationsbyer. Og det
undrer sare, at nir han nu har lasti hvert
fald ferste del af grundbogen, hvorfor
han ikke har lest videre og pa grundlag
af den basale viden om stationsbyudvik-
lingen i Danmark valgt bedre sammen-
lignelige analyscomrader. Det er hajst
betenkeligt, at Fink pd grundlag af o
underspgelsesomrider med meget for-
skellige forudsictninger for stationsbyer,
gentagne gange fastslir, at stationsby-
fremvieksten begyndte tidligere pi ver-
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ne end i det vestlige Danmark. Pistan-
den er baseret pd en undersegelse af en
rickke stationsbyer | Nordvestsjelland,
der fik jernbane 1 1874, overfor 4 by-
miesssige bebyggelser 1 det vestlige
Himmerland, der forst fik jernbane i
1893, Konklusionen pa feks. bogens
.95, der fastslir, at »stationsbyudviklin-
gen kom tidligere igang 1 det gstdanske
omrides holder ikke, tviertimod, Fink
fastslir korrekt nok, at jernbanen be-
stemmer, hvor en stationsby komimer til
at ligge. Havde han nu i stedet for at tage
udgangspunkt 1 det vestlige Himmer-
land, der fik jernbane sent, valgt et om-
rade blot 15-20 km estligere 1 Himmer-
land ved den jyske Lengdebane anlagt
I86Y havde han fiet et helt andet resultat
omkring stationsbyer som Arden, Skor-
ping og Stevring. Han Kunne ogsd med
henblik pa sammenligningen al et vest-
Jysk omrade med det spellandske have
valgt et omrade ved Herningbanen
(1871-77) med tdlige stationsbyer som
Bording og Tkast {og for s vidt ogsa
Herning selv) eller maske allerbedst per-
leraden af stationshyer langs Eshjergba-
nen (1874): Lunderskov, Vejen, Brorup.,
Holsted og Bramming, Havde Fink valgt
en komparativ - undersegelse mellem
omrader i GQst- og Vestdanmark, der fik
Jernbane omitrent samtidigt var konklu-
sionen givet blevet anderledes. | histon-
en om de nye danske byer er det fakusk
forblaffende, hvor ensartet stationsby-
udviklingen var over hele landet athaen-
gig som de nye byer var af’ den lokalise-
rende  forudsictning:  stationen.  Som
Fink selv fastslar, var det jernbanen, der
bestemte, hvor en stationshy kom til at
opstil — og snarest er der tale om . at den
sene udbygning al de sjellandske lokal-
baner betad, at stationsbyudviklingen
kom lidt senere 1 gang 1 @stdanmark end
Py lland.

Det er saledes lidt skuftende, at Fink,
som medarbejder ved et stort anlagt

forskningsprojekt, ikke har taget mere
hojde tor projekiets tidligere resultater,
Han behovede naturligvis ikke at vaere
enig 1 de fremsatte synspunkter. Men
det havde kledt hans bog, at diskutere
de  hidul opnaede resultater. Margit
Baad Pedersens bog optrieder 1 Finks
litteraturoversigt, men ses ikke anvendt.
Oy det er karaktenistisk for hans brog af
projektets anden store bog »De nye
byer«. med dens mange tal for befolk-
ningsudviklingen 1 stationsbyernc
1840-1940, nir Fink postulerer imod
kendsgerningerne (s.48), ved at haevde,
at der 1kke findes »tal Tor befolknings-
udviklineen 1 stationsbyernes for dr-
hundredskiftet.

Bogens styrke er den grundige behand-
ling af de udvalgte stationsbyers hind-
vierk, smiindustri og  butiksvirksom-
hed, og dertil pionerunderspgelsen af de
nve byers finansielle og faglige organi-
sering.

Niely Peter Stilling

Replik

Nicls Peter Stilling har fuldstendig ret
1, at min fremstilling er tor. Det er natur-
ligvis ikke noget jeg har tilstraebt, men
det er den. og det beklager jeg.

Nar han karakteriserer kortel over de
danske  handelsdistrikter som  intetsi-
egende. har jeg heller ikke de store ind-
vendinger. Det har alene til formdl at
vise de 1o distrikters placering pd Dan-
markskortet, men det havde givetvis
vieret en god idé at fremhave de to di-
strikter og bringe yderhigere Kort, der
viste, hvilke stationsbyer der fandtes
dér. Noget tilsloringsforseg er Kortet na-
turhigvis ikke.

Derimaod er jeg — med to undtagelser,
som jeg skal vende tlbage ul ulsidst -
ikke enig med ham i hans ovrige kritik-
punkter op karakteristik. Nar han sile-
des undrer sig over, at jeg bruger hans
inddeling af stationsbyerne i tre typer
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(industrifinstitutionsbyer, oplandsbyer
og rurale byer) samtidig med, at jeg
hievder at min definition er anderledes,
misforstdr han, hvad jeg skriver. Jeg har
ikke pid nogen made givet udtryk for, at
min definition er afggrende anderledes
end Niels Peter Sullings, tvaertimod.
Det er Stillings definition, jeg bruger,
og det gor jeg udirykkelig opmeerksom
pia, men for god ordens skyld mi jeg
nevne, at den praktiske tillempning af
definitionen er anderledes hos mig. N.
P. Stilling baserede sin definition pi
1911 -folketellingen, jeg baserer min
definition pd 1916-tzllingen, som tog
stationsbyerne op til sarlig belysning
og derfor er et bedre udgangspunkt end
1911-tellingen. Men folketallet i sta-
tionshyerne steg fra 1911 til 1916, og da
Stilling havde brugt folketallet som kri-
terium for definitionen af de tre sta-
tionsbykategorier, er man nadt ul at
operere med lide hejere tal, end han gar,
niar man bruger 1916-tzllingen. Det er
det hele, og andet giver det sig heller
ikke ud for. 1 den forbindelse er det
fuldstendig irrelevant, at Viggo Hansen
har brugt begrebet rurale byer 1 en an-
den betydning. Det er Stillings begre-
ber, jeg bruger, og det fremgir klart i
min bog 5. 306 og 308-09.

Hans kritik igvrigt gér pa, at jeg i min
indledning hviler tungt pa hans bog og
ikke tilfgjer meget nyt. Det er ikke kor-
rekt. Ganske vist har hans bog viret et
vierdifuldt udgangspunkt for min under-
spgelse, men pid to afgerende punkter
har jeg fundet hans resultater utilfreds-
stillende. Det gaelder landbrugets betyd-
ning for stationsbyernes fremviekst, og
det gielder den geografiske afgraensning
af underspeelsesomradet.

Stilling behandler forholdet mellem
landbrugsudvikling og stationsbydan-
nelse i to afsnit i sin bog, s. 57-64 og s.
130-140. Disse to afsnit er enten baseret
pi sekundart materiale eller pi en un-

derspgelse af 151 stationsbysogne; i in-
gen af tilfeldene er materialet tilstraek-
kelig bredt til en analyse af de regionale
variationer i landbrugsudviklingen. En
sadan er foretaget i min bog, og den
munder ud i, at det var brugsstrukturen
(jordens fordeling pi de forskellige be-
driftsstgrrelser (herregirde, garde, hus-
mandsbrug)), der var afggrende for sta-
tionsbyernes opkomst, og at stationsby-
crne fprst og fremmest var et resultat af
familiebrugets (brug der kan erniere en
familie uden fremmed arbejdskraft)
fremtreengen 1 dansk landbrug. Det fo-
rekommer | sammenh@ngen at vere et
vigtigt resultat, og det er nyt i forhold til
Stillings bog.

Det andet punkt, hvor Niels Peter
Stillings resultater ikke forckommer
overbevisende er med hensyn til den
geografiske afgraensning. Han udeluk-
ker pa forhand alle stationsbyer vest for
en linje Holsted-Grindsted-Herning fra
sin underspgelse. Begrundelsen er, at
der allerede var en etnologisk under-
spgelse 1 gang af disse byer. Nu er det
muligt, at det er styrelsen for stations-
byprojektet og ikke Niels Peter Stilling,
der har trukket denne linje, men uanset
hvordan ansvaret skal fordeles, fore-
kommer beslutningen uheldig og be-
grundelsen ikke tungtvejende. Det er
svart at se, hvordan en etnogralisk un-
derspgelse kan overflpdiggere en ikke-
etnografisk. Det er et punkt, som Helle
Askgaard ogsi pegede pi i sin anmel-
delse af Niels Peter Stllings bog i For-
tid og nutid (1988, s. 134), og jeg er
enig med hende pi dette punkt. Nir sta-
tionsbyerne er defineret som bymiessige
bebyggelser pa landet af en vis storrelse
(- forstieder, fiskerlejer, havnebyer og
rene fabriksbyer) og siledes defini-
tionsmaessigt rettes ind mod en under-
spgelse af landbrugets og transportsy-
stemets betydning for de nye byer, fore-
kommer det ubegrundet at holde de
vestjyske stationsbyer udenfor. Det in-
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teressante er jo ikke at pege pi, ar land-
bruget har haft betydning for stations-
byerne og deres erhvervsliv, men at ana-
lysere hverdan landbrugets indflydelse
har formet sig, jvi. ovenfor, og i den for-
bindelse er det relevant at sammenligne
udviklingen i det vestlige og det astlige
Danmark, Det vil jeg vende tilbage til
afslutningsvis. Forst vil jeg tage to an-
dre kritikpunkter op.

Niels Peter Stlling mere end antyder.,
at jeg ikke har last hans bog ordentligt.
Symptomatisk i denne henseende skulle
det viere, at jeg pa s, 48 imod kendsger-
ningerne hevder, at der ikke findes tal
for befolkningsudviklingen 1 stations-
bverne for arhundredeskiftet. Det er
ikke korrekt. Det jeg behandler pa s. 48
i min bog er ikke folketallet i stations-
byerne i almindelighed, men folketallet
i stationsbyerne 1 de o sarligt under-
spete handelsdistrikier. Dem var der 10
al i Holbaek handelsdistrikt og 7 al i
Ars-Farso-Alestrup handelsdistrikt (jvf.
5. 35). Det er altsa disse 1047 stations-
byer. der er tale om, og der findes vitter-
lig ikke tal for folketallet i dem i 1870
og 1890, Der kan kenstraeres tal for de-
res indbyggertal ved hjalp af folketel-
linger, generalstabskort ete. Det gor
Nicls Peter Stilling udmierket rede for 1
sin bog s. 1831, og det har han gjort for
en rickke danske stationsbyers vedkom-
mende, se Leks. hans tabel 21 s, 278,
deriblandt 3 af de ovennevnte 10+7.
Det har jeg set, og insinuationen af, at
jeg kun har Lest 1. halvdel af hans bog,
er altsi ikke rigtig, men det hjzlper mig
ikke til tal for samtlige 1047 stationsby-
er, og det er det, der er brug for pd s. 48.
Det er derfor helt 1 overensstemmelse
med kendsgerningerne, nar jeg skriver,
at der ikke findes tal for folketallet i sta-
tionshyerne i de to handelsdistrikter for
perioden [870-90. Af arbejdsekonomi-
ske grunde har jeg ikke konstrueret fol-
ketallet 1 de 10+7 stationsbyer, men
najedes med udviklingen i folketallet i

de sogne, hvor stationsbyerne ligger.
Det har jeg gjort med udirykkelig hen-
visning il Stillings bog (s. 93), hvor han
understreger sognetallenes anvendelig-
hed til at belyse hovedtrackkene i sta-
tionsbyernes  befolkningsudvikling (se
note 17 ul s, 29 1 min bog). Margit Baad
Petersens bog har jeg laest med interes-
se. siaonar den figurerer i litteraturlisten,
er det med fuld ret. Jeg henviser ikke til
den 1 mine noter, fordi tilgangen i min
undersogelse er en helt anden end hen-
des. men det er naturligvis ikke ensbe-
Ivdende med. at den tkke har bidraget tl
at forme min opfattelse af stationsbyen.

Hovedpunkiet og ul syvende og sidst
det mest interessante 1 Stllings kritk af
min bog er spergsmalet om det gstdan-
ske og det vestdanske  udviklings-
moenster. Stilling skriver, at det er en
fegl. ar jeg ikke sammenligner stations-
byer, der ik jernbane nogenlunde sam-
tidig, oz det vil jeg gerne give ham ret 1.
Han nieviner cksempler pa jyske sta-
tionsbyver, som jeg kunne have taget op i
stedet for de fire, jeg har valgt, og han
har et 1. at der blandt dem er eksempler
pa tidlige stationsbyer, hvis udvikling
tkke var afhangig al’ landbruget, men
f.ecks, al skovbruget, som ulfweldet var
med byverne omkring Rold Skov, Dette
sierlige udviklingsmenster skulle have
vierel omitalt 1 min bog. Det havde vieret
bedre, hvis jeg havde undersogt ikke 1o,
men fire handelsdistrikter. Den gstdan-
ske udvikling i Holbiek handelsdistrikt
(bane 1874) kunne si sammenlignes
med den vestdanske udvikling 1 feks.
Vegen handelsdistrikt (bane 1869), og
Ars-Farso-Alestrup handelsdistrikt
(hane 1893) kunne sid sammenlignes
med  feks, Slagelse  handelsdistrikt
(Hong muv. bane 1898/1901). Ideelt set
skulle man have taget fem stationsbyer i
hver al’ de fire handelsdistrikter, jale 20,
Det wville have givet et mere sikkert
arundlag for en analyse. Det var der
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imidlertid ikke mulighed for med den
tid, der stod til radighed, men det havde
si vieret bedre enten at sammenligne
WVejen handelsdistrikt med Holback han-
delsdistrikt eller Slagelse  handelsdi-
strikt med Ars-Farse-Alestrup handels-
distrikt, og min konklusion s. 95 i bogen
er altsa ikke tilstrackkeligt underbygget.

Det er imidlertid ikke ensbetydende
med, at den er forkert. Den er ikke som
haevdet af Stilling bygget pi de 8 sierligt
underspgte stationsbyer. Pastanden om
forskellen mellem @st- og Vestdanmark
fremsattes allerede side 30 baseret pa
tabel 6. Det fremgir tydeligt af denne
tabel, at der i perioden 1870-90 er for-
skel pi stationsbyudviklingen i de to
omrader, sidan som den kommer til ud-
tryk i de demografiske mpnstre. | region
3-5, der omfatter Ostdanmark, det vil
sige amterne pst for Lillebaelt (med und-
tagelse  af  hovedstadsomradet/Nord-
sjelland og Bornholm) stagnerede be-
folkningen i de rene landsogne, hvori-
mod befolkningstallet i stationsbysog-
nene steg. | region 7-9, der omfatter
Vestdanmark, det vil sige de vest-, midt-
op nordjyske amter var der en tydelig
befolkningstilviekst savel 1 de rene
landdistrikter som i stationsbysognene.
Oesi her var vaeksten i stationsbysogne-
ne kraftigere end i de rene landdistrik-
ter. ogsi kraftigere end i stationsbysog-
nene i Ostdanmark, men det forckom-
mer alligevel rimeligt at se det ostdan-
ske vaickstmpnster som udtryk for en ty-
delig  wrbaniseringstendens,  hvorimod
det vestdanske udviklingsmenster mere
har karakter af en generel befolknings-

tilviekst pd landet. Niels Peter Stilling
ser ogsa forskellen mellem statonsby-
sogne og rene landdistrikter som udiryk
for en urbaniseringstendens. Han skri-
ver i sin bog s. 94: »Koncentrerer man
sig om 1800tallets sidste halvdel, alisa
den periode hvor den generelle befolk-
ningsviekst pa landet var vigende, kan
man priecisere den statistiske betydning
al'begrebet urbanisering pi landet til det
tidspunkt efter 1850, hvor bestemte om-
rider (sogne) udviser en sterkere be-
folkningstilvickst end de omgivende
landdistrikter generelt (amt, herred)«.
Det er altsa ikke kriteniet for, hvornar
man kan tale om urbaniseringsproces pa
landet, der er uenighed om, men deri-
mod tolkningen af tallene, og dér fore-
kommer det misvisende at karakterisere
befolkningsvieksten pi landet som ge-
nerelt vigende: der var en tydelig for-
skel mellem @stdanmark og Vestdan-
mark pi det punkl.

Sammenfattende vil jeg altsa gerne give
Stilling ret i, at jeg ikke kan bruge de 8
sierligt undersogte stationsbyer som be-
krieftelse pa min tidligere fremsatte
pistand om at stationsbyudviklingen
kom tidligere 1 @st- end 1 Vestdanmark,
og jeg vil yderligere give ham ret 1, al
man i Jylland finder eksempler pa en
tidlig stationsbyudvikling, som ikke var
afhangie af landbruget, og at jeg ikke
har taget tilstriekkeligt hensyn ul det,
men bortset fra det synes jeg ikke hans
krtik rokker ved de resultater. jeg er
kommet frem til.

Jorgen Fink



