Ribe havn 17560—1814.

Af Otto Smith.

Det er heilig at beklage, at en deel
af vore danske kisbsteder, som man
veed fordum at have veret vidt ud-
bredte, tt og vel bebygte, blom-
strende af handel og rigdom, ere tid
efter anden blevne smi og ringe flek-
ker, fulde af fattige og forarmede
borgere. Men ingen er i den hen-
seende mere at beklage end Ribe,
der i sin tid har overgiet dem alle,
og, nzest Roeskilde, vieret den ypper-
ste stad i riget.

Saledes formede i 1792 en af Ribe bys topografer,
M. Galthen, sin klagesang over den fordum si stolle
handelsbys nu si elendige stilling. Storhedstiden 14
dog fjernt! I arhundreder var det ghet stot ned ad
bakke for Ribe som kebstad, og den eneste irost var
at soge i den lidet opmuntrende kendsg@rning, at det
stod lige si slet til med landets pvrige sekobsteder,
takket vaere deres havnes forfald.

Underligt er det at tenke pé, at disse citerede mis-
trostige ord er skrevet, netop som landet tridte ind i
den sidste af sine tre »glimrende handelsperiodere;
men disse kom for stersteparten kun hovedstaden og
dens handelsfyrster til gode. I de mindre kobsteder
meerkedes der intet til guldstremmen, og Arsagen her-
til ma ferst og fremmest seges i, at disse byer ikke
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var forberedt til at modtage den. Deres havne wvar
sandet til, skibsbroerne elendige, og de slette til-
stande havde lammet borgernes energi.

At undersege Ribes veerdi som sskobsiad gennem
1700°ernes sidste halvdel er derfor som at felge en
stadig dalende stjerne. Det vil have sine vanskelig-
heder med najagtighed at pipege byens kulmination
som handelsby i middelalderen; med des storre sik-
kerhed kan dens laveste punkt konstateres. Det er
ganske vist en utaknemlig opgave, at bhehandle en
bys historie i en periode, hvor den snart ikke kan
synke dybere; men dette yderpunkt har ogsi sin in-
teresse, si vist som der altid kan hentes styrke i be-
vidstheden om, at fra den tid er der arbejdet godt
fremad. Og lzrer en bys borgerskab ikke — lige si
fuldt som det enkelte individ — mere af sine fejl og
mangler end af en dddles dremmen om en stor fortjd 9

Ribe var i sit anleg et zgte barn af den nye tid,
der bred ind over landet med de frisiske kabmsends
handel pA norden. Selv dens navn er af frisisk op-
rindelse, og dens plads et stykke oppe ad fen er si
karakteristisk for et kebstadsanleg i de for sofarende
og handlende si usikre tider hen mod vor oldtids
slutning, at billedet af dens opkomst stir klart for
vort blik, selv om de reelle historiske kilder mangler.

Den tilbagetrukne plads var gennem middelalderen
dens styrke, men blev i den nyere tid dens ruin.
Selve beliggenheden pa den ellers s utilgeengelige
jyske vestkyst som den yderste danske forpost til
modtagelsen af den vesteuropziske handel, hvis be-
tydning steg s umdadeligt, efter at sevejen til Indien
og den nye verdensdel, Amerika, havde forlagt ver-
denshandlens tyngdepunkt til England og Holland,



115

gav den betingelsen for at blive en storby, en natur-
lig modveegt mod eresundsbyen Kebenhavn.

Men her lagde naturen sig hindrende imellem. Ski-
bene blev stadig sterre og fden stadig mere grundet.
Da neringslivet desuden vedblivende heemmedes af
den raxzkke af krige, som i 16- og 1700’erne udmar-
vede riget, svaekkedes interessen for at fremme han-
delen ved en forbedring af landets havne, og da re-
geringen tilsidst tog sig sammen for at udbedre, hvad
der var blevet adelagt, var Ribe kommet sd langt ned,
at den ikke havde kraft til at rejse sig piny. Han-
delsskibene gik nord om Skagen ned til Kebenhavn,
der voksede til et unaturligt stort hoved til det stadig
formindskede land, og i 1800’ernes slutning, da en
havneby mod vest blev en absolut npdvendighed, blev
det af mange forskellige grunde ikke den gamle keb-
stad Ribe, der blev udset hertil, men det helt nye
Esbjerg.

Om Aarsagerne til Ribe sehandels forfald har man
aldrig veeret i tvivl, men har altid tilskrevet dens til-
sanding skylden derfor. Herved har man dog 1 for
hej grad set bort fra den omstendighed, at handels-
vejene i 1600’erne var blevet sendret i betydelig grad.
Medens tidligere siivel ind- som udfersel var gdet se-
veerts over Ribe wvestpd, var udferslen vokset land-
veerts, idet Nordtyskland var blevet en stadig sierre
aftager af vort kvag, og denne handel trak stadig
l2ngere mod est, selv om Ribe vedblev at holde sig
som el af de pibudte toldsteder.

Desuden har man i ikke ringe grad overvurderet
Ribes tidligere vzerdi som sshandelsstad, eller rettere
sagt, man har overvurderet Ribe d4s sejlbarhed og
ment, at dens stadig fortsatte tilgroen har hindret de
talrige skibe, der tidligere segte op til Ribe skibsbro,

-
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i at nd frem dertil. Derfor har man ogsa lagt vegt
pa, at den besverlige omladning af varer i pramme
udelukkende var érsagen til, at de udenfor liggende
wser Fane, Mang og Reme efterhinden bemz=mgtigede
sig hele byens handel.

P. Adler') er den enesle, der har set negternt pa
dette forhold, og ham skyldes det ogsi, at man méi
revidere andre forfatteres billede®) af den tidligere sa
blomstrende sekebstad med dens skov af master ved
skibsbroen og larmende liv pd bryggen. For det forste
udtaler han som sin mening, at tidligere dages skuder
neppe var stort sterre »end de better, som dog endnu,
skent ikke uden besvar, kunne flyde ind til byen,«
dernsst piviser han, at lidi sterre skibe i hvert fald
sd tidligt som i 1500’erne har prammet sine varer ind
til broen, og at den sfledes ikke har veret stort bedre
den gang.

Al betydning for forstdelsen heraf er hans udredning
af, at byens naturlige rhed var ved Skjegum, medens
»Nakkene var det smdvanlige indskibningssted for
kveeget, idet dette her lige ved Amundingen kunde
indskibes omtrent som pi tert land, si snart det var
ebbelid. Men ikke blot kveeget fortes hertil, ogsi varer
enten prammedes eller kortes herud, sdvel som de
personer, der lod sig sejle fra Ribe til Holland. Af
disse drsager spillede »prampengene« en ikke ringe
rolle som indtegiskilde i 1600’erne, hvor havnen ejede
et betydeligt antal til udlejning og med forskellige
takster fastsat efter turens lengde.

Er denne wmndring i billedet foretaget, stemmer det
evrige imidlertid udmeerket. I 1600’ernes begyndelse
blev der arbejdet godt med dens oprensning, man an-

1 Ribe skoles program 1842,
N Terpager, Galthen m, 1,
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skaffede en dyr muddermaskine, og man tankte sterkt
p4 at gennemskzre holmen for at forbedre indsejlingen.
Invasionen af fremmede hare med de deraf falgende
odelrggelser og hele det stagnerende nzringsliv, sla-
vede imidlertid sindene. Aen blev forsemt, og byen
gled ind i en dvaletilstand, der ganske vist gjorde sit
til at bevare det gamle og serpriegede ved staden,
men som ikke netop fremmede dens bymassige tarv.

Om en enkelt side af Ribes historie under denne
Tornerosesgvn vil det felgende handle, nemlig hvad
der angir dens havn og dens sehandel. Det vil navn-
lig have verdi for byens egen historie, men vil dog
ogsd yde sit bidrag til den almindelige forstielse af
den gering, der handelspolitisk karakteriserer tiden.

Havneforvaliningen havde hidtil udelukkende pa-
hvilet byerne. Hvor megel eller hvor lidt der udfertes
{il forbedringer pd bro og brygge, afhang udelukkende
af byerne selv, og regeringen blandede sig kun deri,
nir der fra lensmzndene indleb direkte klager over
tilstanden, eller nir byerne ansegte om ekonomisk
hjeelp dertil — og den blev i 1600’erne nzslen altid
afsliet.

I 1747 blev det danske havneveesen lagt ind under
rentekammeret, men dette skulde dog kun udeve en
kontrollerende myndighed, og der var absolut intet

gnske fremme om at samle alle de ledende tride pé
dette sted.

Den slavhed, der hidtil havde hersket i de fleste byer
i sporgsmilet angdende deres havnes vardi, begyndte
dog snart efller at haves, uden at der endnu er fundet
spor, der tyder pi, at det skyldtes regeringens initia-
tiv. Var der tilstrsekkeligt livi en by, skabte den selv
bedre grundlag for havnens og handelens udvikling.
Medens den almindelige udarbejdelse af de nyttige
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havnereglementer ferst beordredes af regeringen i
1700°ernes slutning, fik Randers siledes allerede i 1759
et reglement approberet gennem rentekammeret, og det
endda et swmrdeles veludviklet reglement, der ikke
skeemmes af vaklende og prevende paragraffer. Detie
reglement kunde derfor si sent som i 1811 tilsendes
Ribe i kopi som rettesnor for denne bys farste havne-
reglement.

Et andet bevis for den voksende forstielse af, at
der burde gores noget for de danske havne ved forst
og fremmest at skabe et overblik over drsdgerne til
deres slette tilstand og den deraf folgende nedgang i
handlen, stammer tildels fra Ribe selv og bestir af
et anonymt dokument, der soger at udrede de arsager,
»som kan vere en vanskelig spe-havn til fordeel.«

Dette forsog, der ma antages at stamme fra c. 1768
er desveerre endnu kun fundet i en udateret og usig-
neret kopi'), stilet til generaltoldkammeret. Det vides
saledes ikke, hvem forfatteren er, eller pa hvis initiativ
han er glet i gang med disse undersegelser, der ikke
alene omhandler Ribe havn, men som ogsa lidligere
havde taget Alborgs og Randers op til behandling, Af
disse sidste er dog kun Alborgs bevaret i afskrift.

Alt tyder pd, at det er en mand, der af eget initiativ
er giet i gang med at behandle disse vigtige spargs-
mal; thi havde han veret udsendt af regeringen til
sidanne undersogelser, havde der nok eksisteret ad-
skillig flere indlzeg fra ham, og man vilde oftere i ar-
kiverne have truffet spor af ham. PA den anden side
rober han et forbleffende lokalkendskab til disse to
sd vidt forskellige byer (Ribe og Alborg), noget der
vel neppe har veret ringere for Randers’ vedkom-
mende, hvilket peger hen pa, at han har opholdt sig

'} Generaltoldkammerels arkiv. Stiftamimendenes indbereininger 1774,
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et stykke tid i hver by. Man kan dérligt tenke sig,
at en mand vilde gere noget sddant for sin forngjel-
ses skyld (eller for sin interesses, hvis det er den, der
har drevet ham). Tanken om en udsendt kommissaer
med denne specielle undersegelsesopgave lader sig ogsi
darligt forene med tiden.

Maske ligger der et fingerpeg 1 den omstendighed,
at begge indberetningerne (og — som det indirekte
kan ses — ogsd den randrusianske) er eet heftigt an-
greb pi toldvesnets mangler; men i hvert fald ligger
losningen ikke lige for.

Hvorom alting er, er det ripensiske aklstykke et
veerdifuldt bidrag il oplysning om adskillige af de
vanskeligheder, som byen handelsmmssigt set kem-
pede med. Da det tillige — indflettet 1 de omstende-
lige og med en for en vidt drevet systemalik vidnende
sans opsalte bevisforelser — indeholder en mupengde
bidrag af topografisk interesse, gengives det her, dog
med en let mndret retskrivning og enkelte udeladelser.

Denne gang giver ieg mig den underdanigste frihed
at tale over Riibe bye, som ligger pil greendsen imel-
lem sender- og noerre Jylland.

Denne byes kisbmends handlemide pa delle sted
er meget forskiellig. De stir i naje forbindelse med
gehoerne pid Fane, Mans og Rome, ja endog sfvel
med de omkring Riibe liggende smaesteder, i lands-
byerne boende, som ligeledes og med de omkring
Kierting veerende bender, begge deele ved strandsiden.
— Altsi, nar grunden i sit refte lys til toldsviigs frem-
visning skal viises, bliver dette mit ringe arbeide lidet
vidtloftig og udstrakt. — Men ved al udvikle tingene
og tilsidst at samle alle forhindringer sammen, troer
ieg, at det ei skal falde vanskeligt at sece skaden for
hans kgl. maj.s casse tydeligt og den nylte, en bedre
indretning kunde tilveyebringe samme.
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Var denne bye og omkring liggende kisbstzeder Col-
ding, Hadersleb, Varde og Veile ei si nzre ved Vester-
havet som narmest liggende si vel for vore egne pa
udenrigske stzder og fremmede nationer seefahrende,
vilde hans mayts casse vinde mere end ellers, thi
samme oe Fange som ovrige seboere pd Mange og
Remge ere oplagsstzeder for riipenserne, og disse igien
for de forbemeldte og de i nord leengere fremliggende
kishstaeder.,

Riibe bye.

Riibe bye ligger pi grendserne imellem norre og
sonder Jylland imellem Hviding og Kalslund herre-
der, Riiberhuus amt. Byen ligger ved en stoer ae, kal-
det Nebs de. Denne de har adskillige greene, som gier
op udi skovene, men fornemmelig tvende, hvoraf den
eene lgber ind udi Vanfuld [Fole?] sogn, Hadersleb amt,
og den anden ind udi Rangstrup herred, Abenrie amt.

De irsager som virke toldsvig udi Riibe bye ere:

1. Skibs farten. Den Riibe bye har den vanske-
lighed med dens havn, at deres skibe ikke kan gae
op i havnen til byen, men mée ved pramme tiid efter
anden tage deres skibes lahdninger ind. S& skal det
vaere bleven Riibe byes handlende tilladt at klargiore
deres skiibe ved Synderhoe havn pi Fanee og der
indlegge med deres skibe, hvor de troe sig at ligge
sikkrere end ved Riibe. Men da Riibe bye selv og
oerne Romeoe og Manee ligge seilerne nzrmere end
Synderhoe, sde at de kommer forbi de forste steeder,
forend de legger dem ind til det sidste, si falger deraf,
at de deels selv og deels ved medende bide, som ere
s stoere som gode koge eller hengmastede skiibe,
udlosser de fleeste vahre, forend de gier til Synder-
hoe; hvilke bide gier:

a) Enten ind udi grendseskiellet imellem sgnder og
nerre Jylland, nemlig Kongeden, hvor de udi Kizwer
og Hiortelund oplegger deres indehavende vahre, hvor-
fra de fores over land til Riibe

b) eller og til Giested, som er et af oplags stzderne
for Riibe byes ulovlige handel,
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¢) enten directe ind i Riibe byes midt-melle de, der
glier igiennem byen, og ved hvilken de handlende har
deres lossestzeder, niesten hver for sig Det ender da
med, [al] disse vahre kommer ei fra Synderhoe, hvor
de til told ere angivne.

Riibe #e eller Nebs fe deeler sig i 3de grene /s
fierding vey uden for byen, hvoraf den midlerste kal-
des midt-melle-de, som gder lige igiennem byen, og
de tvende andre lsber forbie byen og skiller forsta-
derne fra byen selv. Disse tvende ere de, som lsbe
op udi Vanfuld [Fole?] sogn, Hadersleb amt, og Rang-
strup Herred, Abenrie amt,

d) Isber disse bide op igiennem sidstbemelle tvende
der og op i forbemelte sogner, hvor de forsyne ved-
kommende med deres afsettende vahrer.

De vahre, som seilerne sidledes med disse bide ikke
kan blive af med, oplegger de pi eerne Remp og
Manwge.

Vel befahler nu toldrullen en teolder, hvorledes han
skal behandle et fremmed tilseilende skib, men nér
disse ger siledes ter og vil tage slige vahre pa oplag,
og vedkommende visiteurs ei vil opsnappe disse smde
kryssere, hvorledes skal han da kunde folge det, som
toldrullen i dette tilfrelde befahler ham.

Her foruden skal det haj kongelige toldkammer have
tilladt, at tolderens fuldmmegltig mée boe og opholde
sig pA Synderhoe, hvor tolden mée erlegges; herimod
kan og ter ieg ikke siige noget, men deile veed ieg,
at denne fuldmmgtic kan om fie ér blive — sé vel
som tolderen, der i disse tilfclde seer med den for-
stes ayne efter tilladelse, og som vil vere frii for an-
svar — riige og formuende mzend, der her efter
bliver viiste.

Tolderens fuldmagtig, som ikke er nogen kongelig
embedsmand, siiger: ieg bor nu samle si meget sam-
men, at ieg deraf i fremtiden kan leve, ifald ieg en-
ten i dag eller morgen skulle vorde demitteret. — Han
mener, at tolderen slier til ansvar, og tolderen kan
siige: Jeg kan ikke see, hvad de foretager dem; kon-
gen! har tilladt de handlende der al gie op med deres
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- skibes lahdninger, og [som] en folge deraf mée min
fuldmaegtig vere der, og er dette tilladt, kan ieg ikke
svare til hans eller deres handlinger, som ere sé langt
borte fra mig.

Som et middel imod de under a, b, ¢ og d an-
forte méder at indpracticere vahre p4, siiger vel told-
rullen i dens 8. cap. 1. art., at ingen skib mie sette,
9: kaste anker ved nogen indviige eller krog, seeboed
eller pakhus. Men da hans kgl. maytt. skal have til-
ladt de handlende skiibe at ligge ved Synderhoe, si
siige de som en folge heraf: Vi skal jo have vores
vahrer her til byen, og nir skiibene ei enten heel lastet
eller halv lastet kan gée her op, s mde vi bierge os,
som vi kan med vore biade. Herimod siiger tolderen
el noget, da det er strandridderen, som i dette til-
feelde skal viise sig.

Dog var det vel mulig for en tolder at bringe det
der hen, at en sidan de som Riibe her blev seilbar,
nar han beviiste, at hans kongl. mayts. toldintrader
dermed blev fornzrmede, ja med havnens. . ... selv-
giorte vanskelighed og som med en liden bekostning
kunde endres.

Havnens vanskelighed bestir derudi, at kisbman-
dene fra Arilds tiid og indtil nu have tiid effler an-
den med stoere nedveltende steene og gruus fyldt og
stoppet indlebet, si at der der og fleere stzeder i Nehs
ie og greene nu deraf ere blevne sammengroede skizxr
og sandbanker, hvilke de handlende bruge som en
undskyldning for, at deres skiibe ei kan gde ind i
havnen.

At de seefahrende tilligemed deres rehdere og be-
fragtere giore dem umage for at .. .., omtvivles, de
ere egennyttige nok til at sege deres ulovlige fordeel,
hvorved de ikke allene fornmrmer deres egen . . ...
men endog betager deres konge det, hvormed de i
ulykkelige tilfzelde skulde beskyttes, forsvares og un-
derholdes. Denne deres egennytte og denne deres for-
stands ubekvemhed og selvgiorte frygt giere, at hine
handle, som de vil, og disse ere bange for at rore
ved reltskaffenhed af frygt for de ferstes overfald.
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Imidlertiid siiger disse fie poster el noget til syn-
derlig tab for Riiber toldstzed imod det effterfolgende.

2. Handelen eller de med handelen forbundne
vahres afsetning som tingen, hvoraf hans maytls. told
intrader skal gives og tages.

Herved er at agte, at Riibe kisbmnds handel for
endeel dag [ra dag taber sig, formedelst fangeernes,
mangernes og rameernes stoere tiltagelse i handelen —
at de finder deres regning ved at fie deres vahrer op-
lagt pd eerne eller andre newrliggende steeder, og al
bondehandelen der omkring er si vel til stoer skade
for dem selv som for hans mayits. casse.

Til at beviise dette, vil ieg her iale om:

a) Fanee og derved viise skaden for hans maytts.
casse

1. med Norbye, som ligger pid den ene ende af
Fanoe

2. ved Synderhoe havn, der ligger piA den anden
ende og
3. ved disse geboers handel.

b) Hierling og vedliggende ssestieder i Veslerhavet,
hvis seglas er eens med Fanoe, hvorved bliver aff-
handlel:

1. Skaden for hans maytts. casse ved de vedliggende
soesteeder, endskient Hierting, som si ner, har toldstaed.

2. Deres seglas og

3. dette sleeds havns vanskelighed.
¢) Manee, dens seglas og handel,
d) Remee, dens seglas og handel, og

¢) Bondehandelen i det haderslevhuusiske ranlzau-
castellske og det schackenborgske, der grunder sig péi
meddeelte privilegier.

Hvilke steeder ere oplagssteder for contrabande-
vahrer og forraads-kamre for heele nerre og synder
Jylland, og da Riibe ligger dem nmrmere end Aalborg,
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sd folger deraf og, at den forstes handlende kan bedre
betiene sig heraf end den sidstes.

a) Fange er en sloer ge, toe miile i lengde og %/
miil i breede, indeelt i tvende sogne, nemlig Norbye
eller den vestre Fanse og Synderhoe. Norbye ligger
omirent 1%/s miil fra Hierting og 3'/z miil fra Riibe.
— Synderhoe ligger derimod ongefer 2Ys miil fra
Hierting og 1%/s miil, men regnes for over 2 miil fra
Riibe. Dermed viiser ieg altsd, at Norbye ligger Hier-
ting nzermest, og Synderhoe ligger Riibe nzermest.

1. Norby bestéer igien af 4re smae sammenliggende
byer, som kaldes: Renderen, Byen, Norbye og Odden,
som samlede kaldes Norbye eller den egentlige Fanae.
Ved Odden er indlobet i Fanee havn, som ligger s
got som tet ved huusene, og bhoe der i den deel ei
andre end skippere. Hos disse skippere er oplags sted
for dem, som handle med contrebande sivel i Ribe
stift som de lzengere i Nord liggende kisbster, og som
ei have leylighed at holde skibe, som direkte kan gée
pid Holland, Flanderen, Engeland, Frankerige og ud
i den midlandske see m. m. Til denne bye kan sei-
lerne gie hastigere ind og ligge i en sikrere havn,
end enten ved Synderhoe, Hierling eller Riibe, hertil
kommer, at de ved strandsiden i magelighed kan lahde
vores lands vare og losse deres 1il vore landes brug,
uden at nogen meerker det.

2. Synderhoe ligger kun 1% miil fra Ribe og er
Riibe byes rette havn, det man med billighed kan
kalde den; thi da Synderhoe har en privilegeret havn,
si skal det vaere Riibe byes seilere tilladt at ligge der
op under, hvor de ligge sikrere s vel med deres skibe
som med contrebande vahrers udlosning og kan der
bedre handle under opsigt af en tolders fuldmeeglig
end under opsigt af en tolder selv, som har giort sin
eed pd sin troskab! Efter at Riibes skibe efter 1ste
post a, b, ¢ og d har udlosset si& meget som mulig
si vel i de dem medende bide som pi gerne Remae
og Mange, gier de op enten i Synderhoe havn eller
til Hierting, men mest til Synderhoe, og nir de da
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der have klargiort sig og fiet ved landsiden ind, hvad
de der vil have, gie de ind igiennem Grie Dyb op
til Dede Mands Bierge, hvor de fra Riibe med me-
dende stoere béde fher og indtager vores lands pro-
dukter, hvormed de strax gfer til Hamborg, Bremen
og Holland.

3. Fansernes handel, hvorunder savel forsties dem,
som boe udi Norbye, som dem, der boe udi Synderhoe.

@eboernes handel er lerred- og fiskehandel, brende-
og torve handel, med hvilke de reise til og afsetter i
Hamborg, Holland og Bremen, og tage igien klede,
fine leerreder, salt, viin, tobak, caffehenner, her, blir,
kort alt tusinde gange meere end denne ge consu-
merer.

Det er meget begribeligt, at nar disse seboere, som
daglig segle pd disse udenrigske steder og der ikke
alene afsetter ee-producter, men endog meaengder af
synder og nerre Jyllands, kommer de ikke f{om-
skiibede hiem, _

Heraf troer ieg lydelig nok kan sees, at det ei er
nogen sag for skippere og seboere at bringe der si
mange vahre op, som heele gen kan rumme, nir ved-
kommen[de] sidder hiemme, hvorfore de bliver skikke-
ligen hetalte.

Jeg har for intenderet, at denne ee er et oplagssted
for de betydelige handelskiebstaeder si vel i sender
som nord. Dette viiser sig selv, nir man betragter
det foregiende, @ens beliggenhed og den frie villie,
disse ere overgivet til.

Siledes sees, siger ieg: at det er ingen sag at fie
pa denne ee indbragt si meget som muelig; men nu
sparges: hvorledes disse provinciale kiebmeend fier
vahrene til sig, uden at nogen enten tolder eller con-
troleuren pd disse steeder mmrker det? Hertil svares:
for de nordre kisbstmder, at fanserne selv seiler need
under Jylland med disse deres contrebandevahre un-
der navn af ter fisk og lerreder, hvor de selge dem
og igien indtager smar, ost og andre feedevahre,

og nfr de handlende har udsolgt sidanne der og
desarsage ere forlegne, slder fleere kisbmnd sig sam-
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men og hefragter et skib, som skal gie op til gerne
for at hente fisk, saltede flyndere, saltede torsk, ned-
lagle i tender og halv fierdinger; men vare vedkom-
mende toldbetientere lige s4 behwndige som disse, og
de virkelig noyagtigen eftersie sidan lahdning, vilde
de finde fleer foustager af klede og beste silketoyer
m. m. end af saltede fiske.

Med transporten for de liige for Fanee eller i syn-
der Jylland liggende kisbsteeder er for endeel viiste
ved i post a, b og e, pA hvilke steeder sidanne af-
seltes for viidere at blive over land bragte, og vil
viidere herefter sees, nir ieg taler om Hierting, som
og ved 3dde post,

6. Hierting, som er en losse- og ladeplads for Varde,
ligger 1'/s miil skrie over for Fanee ved den ydder-
ligere kant af strandbreden wved Vawmsterhavet. Dens
indleb er igiennem Gradyb, dens handel og seglas er
mest pid Hamborg, Holland, Engeland, Frankerige,
den middellandske seoe og Riiga, hvorfra de forskriver
sig rug, byg, her, blir, salt, iern, steenkull, klzede og
andre ved disse staeder producerende vahre,

Der ved er at meserke:

1. At skignt der er sat toldbetientere ved Hierting,
som skulle oppasse de spefahrende, som kommer ind
af Gradyb og have vahre i deres skiibe til Varde byes
handlende, gier dog seilerne deels

a) til Doede Mands Bierge, hvor hengmastede skiibe
meder og imodiager, hvad som pd sine stmder er
ordineret til Riibe, hvilke som viiste ved i post a, b,
¢ og d, transporteres deels igiennem Kongeden og
deels il de nzrmeste landsbyer, hvorfra de igien over
land bliver forte til deres agtende sted. Nar nu et
sidan skib ved bemelte Dede Mands Bierge gandske
har afgivet sin lahdning, og de bemelte byers smie
skibe modtaget den, gir det op til odden pi Fange
med tom skib; og sperger da betienten pa Fang, hvor-
fra han siledes kommer, si heder det: fra Synderhoe,
og undertiiden heder det og fra Hierting, hvor han ei
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kunde ligge sikker, og hvortil han agter sig igien om
et par dage, nir der bliver mindre skibe pi sine
stieder; men nér disse dage ere forbie, og han veed,
at han kan vente en nye lahdning af vores landes
producler, gder han ligesom forhen viist til forste sted
Dede Mands Bierge, hvor han igien indtager lahdning

b) igiennem Hobroedyb med bide op Ll Hoe, hvor
og vahre udlosses og derfra over land transporteres
nord op.

¢) Gar de op i Hoe bugt og Murlue bugt, hvor bide
fra Varde meder dem og bringer de udenrigske vahre
op lil Tarp, Jandrop og Kierup, i hvilke byer han-
delsmanden i Varde og Riibe har deres oplags staeder,
som for dem forvarer vahrene, til der deels fra de
syndre og deels fra de nordre kisbsteder kommer bud
efter dem.

d) Seilerne gder og directe til Marebech og Selborg,
som ligger, den forste 34 miil og den sidste /4 miil
norden for Hierting — ligesom og til Sadding og
Faurfeld, der ligger, den farste noget over '/ og den
sidste nmslen en miil synden for Hierting.

Disse skibe forsyne Riibe stifts bondehandlere med
de producter, som der daglig consumeres, endelig og

e) directe til Strandbye op under /Esbierg og til
Gammelbye, som ligger tet ved dybet eller hukken
pi Fanee, der ligeleedes modtager vahre til land-
beboerne.

Pi disse swmrskilte steder lgber de pid Fanee og i
Hierting boende skippere an, ferend de gie op fil de
befahlede toldstmeder, hvor de skal klargieres. Pi disse
steder oplegges vahre fra fremmede steder, hvoraff
betydelig told og consumption burde erlegges. De tager
lzereder, smaor, ost, andre feedevahre og fleere af lan-
dets producter for meeste parten pd bemelte steder,
ja ikke det alene, men

2. fra disse benwmvnte steeder fores alle brugende og
afsettende sorter over til Fanege. Af disse vahre be-
tales da ei synderlig noget hverken i told eller con-
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sumption, da det heeder, det forbliver i landet og til
Fanee beboeres fortzring og brug — og da

3. Hierling ei er sikker for skibenes conservation,
sh ligge de der ei lmngere, indtil de ere udlossede,
men géer og med disse forbenavnle vahre op i Fanee
havn ved Odden, hvor de siige sig at ligge under
land. Efter behag lahder de der vores indlandske
vahre ved ud sidderne, hvormed de géer til Hamborg,
Holland, Riga, Engeland, Frankerige og ud i den mid-
landske seoe.

Nu har ieg (troer ieg) si tydelig som mulig vist, at
disse gode folk pd Fanee og omkring Hierting liggende
smé see staeder samt riipenserne og hiertingerne for-
syner og fylder landet med fremmede vahre fra be-
nievnte steeder ved himlp af faneerne, og igien ind-
tager vores egne uden told og consumptions erleggelse.

¢) Manee er ligeledes en liden oe, som af alle der
omkring Riibe liggende eer er denne bye nmrmest.
Denne har en sikker, goed havn. Dens handel er den
samme 1 alle méder som deres pi Fanee, den ud-
bringer feedevahre for sig selv, men mest for riipen-
serne, og hiembringer fra de udenrigske steder til sig
og dem alle sorter af contrebande; thi som den ingen
toldbetiente har, si er den et sikkert losse- og op-
lagssteed for de soefahrende pi Riibe, séledes som
omtalt i forbemelte hovedpost. Hvorfra disse tiid efter
anden afhenter dem under navn af vahre, som ere
oplagte pd Synderhoe. For resten er den ligesom
Fanee i sin handel bekiendt pi de nordre kigb-
steeder.

d) Remee, som er 1%/s miil lang og 3%/ miil breed,
ligger %: miil fra det faste land. Dens handlemide
er lilg de forbemelte pa dette nzer, at i steeden for de
ferste handle med grove vahrer, s som salt, stil, her,
blir ete., handler disse med silketayer, silkestoffer,
fleyler, manschzetter, kniplinger etc., som de igien aff-
seiter pd det haderslevhusiske hos bondehandlerne,
men for meste parten til Hadersleb byes indbyggere
selv, som dermed reise til markederne i Jylland. Den
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har ingen havn, men dog skal have en slags told-
betient, som nyder sin procento afl’ alle confiscationer
og skal hmve toldintraderne, imod al han erlegger en
arlig afgift af 15ten til 20 rdir, det kan han sandelig
og giere, om det var si 2000 rdlr.; thi denne e er
sa bekiendt af forbemelte handel, foruden tobakker
og viine, sa at de, som dermed handle, reise derop
med ald glede.

Nir nu forestiende kommer i belragining, si sees
let Arsagen, hvorefter snart ingen afgifter af told og
consumplion fis [ra Riibe toldsteed Men nu kommer
ieg til at tale om skaden for Riibe og dens handels-
naboers kishmandskab.

¢) Bonde handelen. Hvor bekiendt er det ikke,
at der ikke er en bye udi det haderslebeske-rantzau-
castellske eller det schackenborgske, hvor benderne
joe drive efter meddeelte privilegier en stoer handel,
der skal vel ansees som en slags smie kreemmere,
som tager dere vahre fra Riibe, Warde, Weile eller
Colding, men nej tvertimod, de fir dem ved de udi
foranstiende poster anmeerkede stader, hvorfra de
farer dem over land hver til sit hiem, og da de si-
ledes have dem uden tolds svarelse, si kan de og
selge dem lettere end deres naboer kisbstadmanden.
Nu, folgen deraf bliver, at den aldmindelige bhonde i
disse distrikter, af hvem kiebstiedsmanden skal leve,
reiser for til disse landsbyehandlere end til kigbsteden.
En potte beste rhinsk viin koster der ei meere end
24 sk, | pund tobak 1 mk., 14 sk., 12 sk, alt effter
bonilé, en polte viritable engelsk oll 2 sk, en alen
klede til 14 & 16 mk. her, kosler der ei meere end
6 a4 7 sk. 0. 5. V.

Disse og faneerne lilligemed de forbemelte pia Manee
og Remee forsyner landel med viin, sall, klaede inel.
churlagen, engelsk og gentisk, tobaker, lvhsk og en-
gelslk oll, her, blar, caffe, steenkull med videre. De
handler nzr Iiig en gross og tager pa oplag

Siledes sees grunden til det rygte at Riibe bye dag
for dag 1 sin handel skal afiage, det den og virkelig
gigr, som siden skal viises. Nu sperges formodentlig,

9



130

hvorledes fier da Riibe bye sivel fra serne ved spe-
silden som fra landsiden ved de ved Kongefen om-
melte landsbyer, da Riibe byes betientere skulle be-
vare byen ved begge siider og vogte over, at ingen
contrabande vahre bliver indforte: dertil svares ved
hetientenes utroskab og

3. portenes slette bevogtning: Ved mit forige
har ieg vist, at en portbetient uden omstendighed og
imod douceur gier sig ingen omstendighed over at
lukke en port op om natten, hvorigiennem sidanne
vahre feres. Vare alle byers porte og bomme fra land-
siden og strandbredden fra spesiden forsynede med
gode og pilidelige m:nd, som passede forsvarligen
pd, al ingen ting uden neje eftersegning sivel ved
lingen i sig selv som dens lovlige beviiser, miitte ved-
kommende inden- og udenfor giere si mange cabaler,
som dem lystede, kunde vedkommende dog komme
efler misbrugen af en tilladt frihed.

Nu har jeg da talet over Riibe byes ssefahrt og
handel, om dens handlemide med contrabande vah-
res indfersel, og hvorledes samme séivel til lands som
vands indferes. Nu bliver der at afhandle omgangs-
miden med de vahre, som indkommer, og som til
told bliver angivne.

Fik dog hans kongl. majtt. de toldafgifter af de vahre,
der bliver indferte — ikke iberegnet de, som de los-
ser uden for byen, men alleene de, som de for skam
skyld mie angive til tolds erleggelse — var det dog
got. Skal man regne fra det mindre til det sterre,
si er vel disse folk pd dette sted ei heller bange for
at giore

4. urigtige angivelser, der over alt gier udi svang,
og hvorefter de udenrigske handlere ved at retie sig.

Den 1ste méade er ved at imballere vahrene og
give dem et andet navn. De vahre, som de uom-
giengelig mie have indfort, og som de handlende ei
tor hazardere at indprochicere [indpraktisere?] pi sine
sleeder, bliver, ligesom ieg forhen i mit sidste under-
danigst indgivne har sagt, emballerede i commen,
annis, herfree og hampefrg eller andre sidanne lette
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articler, sd at en foustagie af tree tenders rum haver
el meere end een tendes rom af dette lette article, en
halv tonde i hver ende, men af udenrigske producter
2de tonders rom af klmde, fine og grove silketayer,
caffeec og alle slags lmrreder etc. Bliver derfore efter
angivelse f. ex. en foustagie dbnet, seer visileuren, at
der ei er andet, end hvad som angivet er, hvorfore
den bliver igien tilslagen og til kisbmanden hiembragt
uden viidere eftersegning af vedkommende visiteur.
Regningen er god nok for dem, thi en foustagie af
commen koster ei si meget som en fo tender caffe.

Den 2den mide er at forminske told-afgil-
terne, nir told af vahre betales skal.

Da denne bye sivelsom fleere byer har stoer be-
sverlighed med at fie deres vahre hentet fra langtira
liggende indenlandske stzeder, si folger deraf, at de
handlende har sterre udgifter pi dem end de nzer-
mere liggende. Af disse vahre gier ei megen lold,
men vahrene ere derimod bleven kostbarere ved skibs-
fragt, skibsprovision, folkelenninger o. s. v. Da nu en-
hver naturligviis seger sin fordeel, som vel ikke kan
fortenkes nogen udi, nar den ei gir til ydderligheder,
s felger deraf og, at da ripenserne boer de udenrigske
steder nwermere end vore egne betydelige handels-
strzeder, hvorfra de skulde have de behevende vahrer
til deres handel, forskrive de dem for fra disse frem-
mede end fra vore egne. Men da der af disse uden-
landske gier langt storre og belydeligere told end af
vore, hvilken de synes er for hard for dem, si gier
de dem og umage for pa alle muelige mader, siledes
som forhen viist, at inpracticere si mange vahrer
som mulige, og i sikkerhed indbringe dem uden tolds
svarelse.

Da det nu er tilladt bide at give og tage douceur
af skippere og seefahrende, si er og disse vahre be-
lagt med denne byrde.

For nu at ikke forbindelse imellem de seefarende
og de, som disse ere undergivne, til told og consump-
tions svarelse, giver de forste de sidste store dou-
ceure, som tildeels ere umdidelige. Hvoraf skal disse

“I
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tages? Af de vahre, som indpracticeres? Nei! Disse
mée ingen viide af, og disse vil de have qvit og frie.
De mie altsi tages af de angivende vahre, og
hvorledes kan det skee uden ved falske angivelser?
De vahre, som kiebmanden fier hiem fra udenrigske
steeder, og hvoraf stoer told svares, deeler han séledes
og siger derhos: Tolder og controleuren skal ikke
kunde sige, hvor mange vahre ieg har i mine casser,
Nér ieg da giver /2 parten af de vahre, som ind-
kommer og som skal angives til toldsvarelse, er det
nok. Af /4 part gives tolder og controleur douceur,
sd har ieg io i frie uden afgifter.

I enkelte tilfaelde vilde sidanne douceuren kun veere
liden, men tages alle articler af vahre tilsammen, si
sees, al tabet er stoer og gevinsten for embedsmanden
og den handlende er ligesid stoer, der alt kan ses af
denne herved heftede beregning [udeladt her].

Den viiser, at af de betydeligste tagne articler kunde
hans kgl. maytt. nyde

itold.......oooi i 30,265 rd. 36 sk.
i consumption . .............. 7362 - 40 -
beregnet efter toldrullen af 26,

nov. 1768, ................. 37,627 rd. 76 sk.

Men af disse vahre bliver efter
praxis kun betalt

itold. ... ... L 15,132 - 66 -
og 1 consumption ............ 3681 - 20 -
som er kuns det halve og et

tab af ...... .. ... ... .... 18,813 rd. 86 sk.
Narnudertillegges den beregnede
douceur med ................ 9406 - 91 -
og beholdningen ...... ... c.. 9406 - 91 -
SOM Iy v vt v veeeeeeanennnss 18,813 rd. 86 sk.
kommer den virkelige toldafgift

ud med................... 37,627 - 76 -

Saledes viiser beregningen og denne bhallance, skiant
beregningen ei er affattet si generel, som den burde
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vaere, og indeholder kun de ting, som ere nedvendige,
og som de uomgeengelig behever, bruger og virkelig
afselter pi dette stwed, at der af disse anforte articler,
som der irlig consumeres, og som i det ringeste som
mulig er anslagen, kunde told og consumplion af dette
staed belsbe il 37,627 rdlr. 706 sk., men at hans maytt.
kun faer del halve med 18,813 rdlr. 86 sk., ei beregnet
stemplet papier og skriver penge. Vil man nu sette,
at der herforuden, i mindste parten ved lengst foran-
forte leyligheder, siledes som 1ste og 2den post viiser,
bliver indpracticeret lige si mange vahrer uden ringeste
tolds erleggelse, thi ieg forudsetter, at Riibe al contra-
bandevahre er ligesom Fanee, Manse og Remee for-
ridskammer for synder og nerre Jylland, og altsi er
dette partie efter beregningen ikke formeget dobbelt
beregnet, si sees, al hans kongl. maytt, kunde rettelig
nyde i toldafgifter af dette staed 75,255 rdir, 56 sk.
Ved det nu, at sidanne douceurer af hiembragle
udenrigske vahre gives og lages, som efter beregning
er en summa af 9406 rdlr. 97 sk. for Riibe bye, hvorafl
tolder, controleur og visiteurer i Riibe fier sin part,
de pid Fanee ansalle betientere nogel, men fornemme-
ligst fuldmaugligen pd Synderhoe, ligesom og noget til
toldbetienterne i Hierting, og for resten skal de heng-
mastede smiéie skibe eller bide med deres mandskab
holdes. Skient nu embedsmanden i Riibe el fier det
heele til douceurs ansatle belab, si er den dog si til-
straekkelig til at forneye ham, at han derover bliver
seendes blind og ei seer det, han burde see, sidder
hiemme og tager imod, hvad som frivillig gives til
hans maytts. casse. Men hvorfor kunde ikke embeds-
manden tage imod en anstendig douceur, og derfor
dog passe sit embede, vige over maytls, rettigheder
og afvende vedkommende fra deres ulovlige foretagen-
der? Nei! Thi disse douceurs, siiger ieg, forarsager,
at embedsmanden bliver den seefahrende forbunden
og tor end i de allergroveste foretagender ei viise, at
han vager over kongens casse. Vil altlsi embedsman-
den tage imod disse som si riigelige, tor han ikke
knye, om han endog stoed ved den contrabandeting
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og kunde see den for eyen. Da det heeder imellem
den almindelige mand: vi give dem gode douceurer
for at have fred og ro, vil de da ikke veere roelige,
mie vi passe dem pid en anden méide, hvilket er det
samme som at siige: vi give dem douceurs for at
sidde hiemme og lade os i et og alt have vores [rie
villie. Og tager de imod den, som arlig er anseelig, og
endda ei vil lade os vare i freed og roe, skal vi
knzkke deres hals.

Hvad er nu érsag til ald toldsvig pa alle kanter
betragtet? Douceurer.

Skade er det, at folk er sdledes sindet, og hvor magt-
paliggende er det ikke pd sidanne steder at have gode
mznd til at holde disse egennyttige til deres pligter
og 1 god orden,

Mznd, som ere skarpseende, lnvk}rndlge retskafne,
der kiender landene og veed méden, hvorved han
bedst kan see pd sin konges haadste. Thi ndir disse
er sterkere 1 forstand end embedsmanden, ndir disse
kiender landene, enhver ting og ethvert sted, som
kan bringe dem til milet for deres ulovlige foretagen-
der, han derimod er fremmed derfor og ter ingen ind-
siigelser giore af frygt for disses overfald, og ndr disse
viger og betiener sig af andre ﬁlsagms hielp til at
bringe dem til deres mil, nir embedsmanden seende
sover og ikke har sat disse grendser og forhindret i
deres forestdende handlingers foretagender, samt néir
disse for at bringe ham dertil beriiger ham, og hand
tager derimod, hvor umuligt er det da ikke for ham
at handle efter sin eed og pligt.

Det er vel sandt, at disse forestiende handlinger af
den sgefahrende og de handlende som dennes med-
hielper, ere hoyst fornmrmelig strafskyldige og utile-
lige, men ndir disse er overgivet til deres egen villie,
hvorfor skulle de da ikke betiene sig af leyligheden,
de seer deres fordeel, og ikke een pa sidan mide
kan holde dem til deres pligter, med mindre han
har de foranferte egenskaber og dertil i tilfelde
tvangsmidler, som han veed at kan bruge i sin rette
hensigt. [Et Resumé udeladt.]
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Min underdanigste formeening er derfor denne: at
si lenge oeboerne pd Fange, Manse og Remee ei
vorder indskrenket, ssestzederne ved de ved Riibe og
Hierting liggende beboere ei af vedkommende strand-
controleurer vorder péipassede, og bondehandelen 1 det
rantzau-castellske, schachenborgske og det haderslev-
huusiske ei vorder ved anordninger indknebede, [ier
hans maytt. kongen liden eller ingen told, hverken af
Riibe, Colding, Varde eller Veile, som ere disse oer
s neer beliggende og forst og fornemlig ingen af Riibe,
som er dem nmrmest, at dersom sidan indskrenkelse
ei vorder forelaget og disse 4re byers handlende skal
strengeligen 1l toldudgifters svarelse blive og vewre
pipassende, gler de gandske tilbage, thi som en felge
af, at de skal betale den befalede afgift, bliver deres
vahre dyrere, og kan de altsd ikke holde priis enlen
med @eboerne eller med de forbemelte benderhandlere.

At dersom det skal veere toldbelienlerne tilladl pa
slige steeder at tage imod betydelige douceurs eller
sadanne, som ere ubestemle, kan de ikke forekomme
nogen i deres ulovlige forehavender, thi sidanne vir-
ker forbindelse og gor, at de ssefahrende er betaget
med frygt, og disse, som ere salte til at pépasse dem,
lader alle tling jevne sig selv, hvorved hans maylls.
casse betydelig forn@rmes.

Pa grund heraf troes underdanigst:

1. at nar der blev sat gode og kyndige mend, der
vilde giore sig en wre af at befordre det hey kongl.
toldkammers hensigt, som burde vare en tolder og
visiteur pid Senderhoe og en controleur ved Norbye
eller Odden, der som el andet ordentlig toldkammer
uden at viere Riibe eller Hierling toldsteeder under-
given, men kunde efter eed og pligt handle overens-
stemmende med hans kongl. maytts, love, dette vasen
betrelfende, hvilke skulle have toldiniraderne og have
opsigt med visitalionerne, vilde det virke,

a) at hans kongl. maytts toldinlrader ved Fanoe
overordentligen foregedes, da de kongl. betientere
bedre kunde have dem under opsigt og disse alskiren
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leiligheden til bide at udfere vore egne og indbringe
fremmede vahre uden tolderleggelse,

b) at disse beboere altsi ikke heller kunde seelge
deres hiembragte vahre lettere end kigbsted-manden,

¢) bondehandleren havde da heller ingen nytte af
at reise lil Fanoe for at have got kisb, men bleve
nedte til at tage deres vahre hos kiabstzed-manden,
d) vilde Riiber skippere ligesd gierne giae ind i
deres egen havn som op til Synderhoe eller Odden;
thi ndr de seer, at de ingen meere fordeel kan have

al al gle op i de sidste, bliver de nok ved det
forste staed,

e) og endelig vilde denne foranstaltning vare en
sand drsag til ripensernes opkomst,

2. Skulle geboerne pi Manee og Rompe vmre for-
pligtede til at segle op under Synderhoe og ved detle
toldsteed klargiore (sivel for indkommende som ud-
gdende) deres indehavende ladninger og lade sig af
dette steds visiteur visitere og siledes der erlegge de
allernddigste pdbudne toldafgifter. For at forekomme
enten at ripenserne, faneerne eller nogen anden skulle
pd Manee og Remee oplege vahre for udenrigske,
hvoraf ingen told forud var bleven erlagt og igien
ligeledes udbringe landets producter, burde der settes
tvende ordinaire betientere pi hver ee ved indseg-
lingerne, som kunde i tilfelde af ulovlige forelagen-
der raportere det ved en imellem tolderen og dem
seilende bud, hvilke burde lennes af Synderhoe told-
casse, og nir da ulovlige handlinger indtraf, skulle
denne ges toldere veere forpligtet at giore anstalt til
en ordentlig judicial visitation og confiscationsforret-
ning og vedkommende til den ende dertil af visiteuren
opbringes. Hvorved vandtes,

a) at disse tvende ser hverken kunde tage pa oplag
for riipenserne eller faneerne, ikke heller sely swelge
vahre til de forbemelte benderhandlere, til Hadersleb
bye selv eller til de nordre kisbstder uden tolds
svarelse,
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b) at riipenserne ikke heller kunde vere der sikker
med deres skibe, og

¢) at hans kongl. mayit. fik og toldafgifter af de
mange vahre, som pé disse 2de eer irlig consumeres.

3. Burde det forebygges, at den givende og tagende
douceur blev savel tilbageholdt som annammet, pd
det at vedkommende kunde pitale og pasee deres kon-
ges hwdste, og ei derudi pa sidan mdde forhindres.

S4 var det og nyttigt,

4. at visse poster i toldrullen for dem, som fra og
pd disse steeder farer, miltte til tolds svarelse vorde
formildede, thi hvor er det muligt enten for riipen-
serne eller seboerne at fie de vahre, som vore lande
producerer hid fra Kisbenhavn uden mange lings til-
selning, og da de siledes ere nedt til at forskrive
udenlands fra, og ei kan have den samme nytte af
vore bondes producerende vahre som deres naboer
eller de andre kisbstzeders handlere, si kunde og efter
nidigst behag en billig eftergivelse finde stwed,

Nar dette alt allernidigst mélte vorde approberet,
troer ieg underdanigst det vilde bringe hans kongl.
maytt. en 100,000 rdlr, drlig indkomst i hans casse.
Om ikke alt vantes enten ved Riibe eller seboerne,
s vilde dog indtmglens forogelse viise sig ved Col-
ding, Hierting, Varde og Veile.

Man kan vist rolig svierge pd, at den mand, der
skrev detle, ikke var en i Ribe bosiddende borger.
Hvis der kom del mindste af dette ud blandt folk,
vilde han for alle tider have vwerel umulig der pé
stedel.

Men hvem han end wvar, havde han dbenbart et
godt kendskab til forholdene. Selv om helheden er
ensidig opfattet og absolut ikke viser alle frsagerne
til manglerne og skaderne ved Ribe havn, giver dette
indleg i sagen et fortrinligt kendskab til en af de
sider, der allid havde varet af en hejst uheldig virk-
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ning for Ribe. Den alt for nzre toldgranse til et land-
omride, der dog kun var en anden del af riget, men
som fra de :eldste tider havde haft ganske andre rettig-
heder og friheder end det »egentlige kongerige<, havde
medfert mange ubehagelige virkninger for Ribes land-
handel’). Nir nu forholdene til ses var af den be-
skrevne art — og herom er der ingen grund til at
tvivle — kan man forstd, at byen havde mange van-
skeligheder at keempe med.

Det knusende angreb, som i denne indberetning
fortes mod toldvwesenets ordning pi disse kanter,
gjorde dog lilsyneladende intet indtryk i generaltold-
kammeret. I hvert fald skete der forelgbig ingen m=n-
dring i forholdene,

Helt ukendt havde toldsvigssager aldrig vzeret for
Ribe. I 1701 havde tolderen opniet, at forordningen
om toldsvig blev lest fra preedikestolene i hele amtet,
da benderne altid undskyldte sig med, at de ikke
kendte den, eftersom de sd sjeldent kom til tinge.
Amtmanden lod da forordningen rundsende til prz-
sterne, der skulde lade den g videre med pitegning
efter oplesningen. En halv snes ir senere blev der
af regeringen nedsat en kommission til undersegelse
af forholdene ved Ribe toldsted, hvor det nu #iben-
bart var embedsmeendene, der havde gjort sig skyl-
dig i svig og undersleb, idet sivel fold- som bro-
mendene matte forelxegge deres beger for kommis-
sionern,

Gennem hele drhundredet gik det meste af den for
ret rigelige indtegt for havnen med til vedligeholdel-
sen af setender og kaber®). Byen 1i da ogsi pi lur
for at forege indkomsterne, og den vigede nidksart

1 Se «Fra Ribe amte 1905 p. 90 T,
) Semmrker, opstillet pd land. Kalkar IL, S. 463.
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over, at ingen greb ind i rettighederne pa de stremme,
som fra Arild havde hert ind under dens omrider.
I 1771 kom magistraten derfor i konfliki med Hans
Satterup i Hjerting. Det drejede sig om tende- og kabe-
pengene for de sksne, som udskibedes fra Strandby,
og som Satterup mente mitte tilkomme ham, da de
skibe, der ferte disse, passerede gennem Gradyb. Mod
dette hmevdede Ribe magistrat, at denne afgift altid
forhen var blevet betalt pa det sted, hvorfra skipperne
udgik som ekspederede af toldvasnet. Hvis Satterups
opfaitelse skulde gewelde, mitte han belale en klekke-
lig afgift til Ribe, for der var adskillig flere farlajer,
der passercde Riber dyb efter at vare ekspederet fra
Hjerting toldsted, end omvendt. Stiftamtmand Lewet-
zau lagde sig maglende imellem og fik bilagt striden.

Imidlertid var der i regeringskredse blevet si meget
rore om havnesporgsmilet, at man besluttede al tage
alvorligt fat pd det. I 1774 reguleredes grenserne
mellem kollegierne, og ved denne lejlighed blev havne-
veesnet lagt ind under det vestindiske og guineiske
rente- og generaltoldkammer, og kort tid efter sin op-
rettelse tog detle kammer med det drabelige navn fat
pa at skaffe sig klarhed over havnenes tilstand, idet
amtmzndene blev beordret til gennem en indberet-
ning at besvare flere bestemt formulerede spargsmil.

Hovedsummen af stiftamtmand Lewetzaus indberel-
ning, der for forste gang kaster lys ud over forholdene
ved Ribe havn, var folgende:

Havnen var meget ringe, da indsejlingen gennem
mange 4r havde veeret si tilstoppet med sand, at kun
fartojer pi 20—24 lwester kunde gi ind (il det seed-
vanlige losse- og ladested, Skisgum kaldet, der 1a %4
mil fra byen. Herfra befordredes varerne videre med
pramme og bide ad #en, eller, som den fra gammel
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tid kaldtes, revieren; men denne var pi sine steder
si tilstoppet, at bidene kun, nir vandet var hejt,
kunde drive over bankerne, hvilket naturligvis fordr-
sagede mange dages ophold. Der var ingen steder,
hvor skibene kunde ligge i vinterhavn. En sidan
milte de da seges pa seilandet Fang« 3 mil fra hyen.

Hvad havnens ekonomi angik, havde den ingen
kapital. Dens indkomst var ¢. 30 rdlr. arlig i tende-
og kabepenge, som efter gammel takst oppebares af
hvert fartaj, som sejlede gennem Riber dyb eller ekspe-
deredes pi toldboden. Desuden indbragte de biide, som
ved markedstid 14 ved skibsbroen og solgte fisk, c.
4—>5 rdlr,, og dertil kom, at der fra gammel tid til-
kom broen en part af byens accise, nemlig c. 30 rdir.
irlig. Disse indtagter indgik i byens offentlige kasse,
der derefter afholdt alle udgifter; men det var knap
nok, at de indkomne midler kunde daekke vedlige-
holdelsen af to setender ud for Senderho samt to
kaber eller vartegn pi heje bakker pi Senderho, for-
uden en rekke kaber langs revieren,

Det eneste, der kunde hjmlpe pa situationen, var
en oprensning af den; men hvorfra skulde midlerne
hertil komme? Stiftamtmanden havde konfereret imed
magistralen og flere andre, og man var kommet til
det resultat, at det var bedst at opkrave bropenge:
4 sk. af smi bide, 8 sk. af sterre bide og 16 sk. al
farlojer med varer over en lwmst, ligesom pramme med
specielle kebmandsvarer skulde give 16 sk. Med si-
danne afgifter mente man ikke at veere gael nogen
for nzer.

Men vilde disse indtegter forsli til en virkelig og
vedvarende udbedring?

Det som generaltoldkammeret &dbenbart havde gn-
sket sig af disse indberetninger, ma sikkert have varet
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nogle detaillerede og vel underbyggede forslag, som
nojagtig skitserede, hvad der skulde foretages ved
havnene, samt den omtrentlige sum, der vilde medgi
dertil, I stedet for ik man fra si godt som alle sider
mere eller mindre svievende udlalelser, som i virkelig-
heden intet sagde.

Derimod fik man i kammeret et tydeligt indtryk af,
i hvilken forfierdelig tilstand det danske havnevasen
befandt sigl). Arene, der fulgte, og det kiempearbejde,
der i virkeligheden — om end kun efterhinden — blev
gjort for at bringe havnene pi fode igen, viser, at
her havde indberetningerne ikke overdrevet. Del svar,
der nmsten fra alle sider led pi spergsmilet om, hvor-
dan eventuelle mangler bedst kunde afhjwmlpes, var
nasten overalt blevel: hjalp fra stalskassen!

Der var derfor al god grund for kammeret (il at
holde igen. Forelebig gik der en rickke dr med at
behandle det indkomne maleriale og udarbejde en
betzenkning til kongen derover. Denne afgaves i 1781,
men af virkelig prakliske forslag il en afhjelpning
af miséren indeholdt den ikke eet, hvorimod den for-
tabte sig i en rekke filosofiske og merkantilistiske be-
traglninger, hvoral flere — om de var blevet reali-
seret — vilde have vaerel absolut adeleggende for de
fleste af landets havne.

Betnkningen slutlede med at klassilicere havnene,
Heller ikke denne klassificering vidnede om s:werlig for-
stielse af byernes veerdi som handelspladser. Det skal
her kun hemarkes, at man for Jyllands vedkommende
mente, al der kunde veere anledning lil at gere noget
for Alborg, Randers og Arhus pi estsiden og Ribe pi
vestsiden.

1 Olte Smith: En dansk kebstads havn, Holbale 1924, pag. 47 (T
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De sidste drtier af drhundredet sled sig hen, uden
at der skete noget nmvneverdigt for Ribes vedkom-
mende. I halvfjerdsernes slutning havde en vis Peder
Poulsen til regeringen indsendt et forslag til udvidelse
og forbedring af en lille havn pa Lista, og efter nogen
beteenkning blev kommanderkaptajn Lou beordret til
at afgive betenkning over dette forslag.

Denne sgofficer var blevet ansat som tilsynsferende
med de danske havne, og allerede i oprettelsen af
denne stilling 14 der en tilkendegivelse af, at man var
besluttet pid at ridde bod pd de darlige tilstande. Men
om Lou nu enten ikke var den rette mand pa denne
plads, eller man ikke stottede hans bestrabelser pa
rette made, nok er det, at hans virksomhed har sat
sig yderst ringe spor. Hans navn forekommer vel af
og til, men det stir ikke i forbindelse med en kraftig
indgriben til en forbedring af situationen. Hvad det
Listo'ske projekt angér, gled det stille ud af sagaen,
og rummede vel heller intet af verdi, sA denne fare
for Ribe gled snart over.

Man havde pd denne tid — som man wvel altid
havde haft det, og som man ogsd senere blev ved med
at have det — et syndigt vrovl med sotenderne i
Riber dyb. Disse var i @ldre tider blevet vedligeholdt
al byens skippere to og to pa skift, men senere havde
skipperne fiet ansvaret og bekostningen lmsset over
pd magistraten. Da byen havdede at have suverenitet
over alle farvandene mellem gerne og fastlandet, mitte
den naturligvis ogsd serge for disse setonder, der af-
ma&rkede dem; men det faldt rddet vanskeligere og
vanskeligere at {4 de indkomne tende- og kabepenge
til at sld til til formélet, idet tenderne hvert gjeblik
rev sig les, hvorefter som regel de verdifulde kweder
blev bjerget og stjilet af forbisejlende.
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Man havde i1 80’ernes slutning grebet lil den saed-
vanlige udvej at borlforpagte vedligeholdelsen, mod
at forpagteren mitle indkassere de penge, som afgaves
af de passerende skibe til dette formdl. Forpagteren
var netop den fuldmeglig ved toldviesnet pd Senderho,
Jens Sennichsen, som efter den anonyme indberetning
skulde have si kolosale, men ulovlige indtwmgter. I
alle tilfzelde var han en bjergsom mand, thi neppe
havde han overtaget forpaginingen, [or han segte og
ogsi fik medhold hos ridet i, at der ikke alene skulde
betales tendepenge af de skibe, der leb ind og told-
klarerede, men ogsi af alle dem, der blol passerede
Riber-dyb, og som jo faktisk ogsd havde mere gavn
af setenderne end de stedkendte folk. Det var jo sik-
kert pa sidanne omrader, at det havde skortet for
magistraten med al fi tilstraekkelige indkomster, idet
man kun opkrevede hos de havnsegende farigjer,
medens Jens Sennichsen nu dbenbart 14 pid lur 1
dybet efter de ikke fa passerende skibe.

Ved en senere licitalion af denne omsorg for se-
tender og kaber, kom den i heenderne pi Peter Thom-
sen i Senderho; men i 1794 overtog Jens Sennichsen
den atter for en sum af 31 rdlr.,, og han var sikkert
energisk nok til at fi disse penge ind igen med gode
renter.

Det evindelige riab om, at det var fdens lilgroning,
der sdelagde Ribes handel, méi forekomme en at have
veeret tilstraekkeligt til at skabe en stemning for at
skaffe midler til en oprensning; men denne udeblev
stadig. I den relning gjordes kun det aller noed-
terftigste.

Dette ser si megel meerkeligere ud, som man i 1791
blev klar over, at byens brolegning var i en dirlig
forfatning. Al den grund skred man til en general-
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reparation, der kostede ganske betydeligt. Gennem
generalvejmester, major v. Rosen, blev der skaffet en
kyndig mand tilveje, som skulde lede arbejderne i
tre mineder og undervise en eller flere af byens ar-
bejdere deri.

Ved samme lejlighed gaves der broen en sikkert
hirdt tiltreengt reparation, siledes at der ialt anvend-
tes 2622 rdlr. pd dens bolvark og broliegning. Om
man blot havde anvendt denne sum pa fens oprens-
ning! Men medens broen nu stod pudset til at mod-
tage de indlebende bdde, groede fen stadig mere til
og hindrede disse bdde i at komme ind til den.

Tre 4r senere var man dog kommet til en erken-
delse af, at noget matte der geres. Borgmester Balle
gjorde sammen med prammand Jergen Andersen som
seerlig sagkyndig en rejse til Fane for at radfare sig
med skipperne der om, hvilke foranstaltninger der
vilde viere de bedste.

Nu var skipperne pi Fane jo ikke helt de rette at
soge rad hos, da deres interesser for en forbedring af
toldstedet Ribes havneviesen kun kan synes at have
veeret yderst ringe, siledes som forholdene nu en gang
var 1 disse farvande. Men ekspeditionen vendte dog
tilbage med sddanne resultater, at den kunde foresla
magistraten, at der anbragtes rishoveder pa de steder,
som var mest tilbejelige il tilsanding, for pa denne
made at indsnwvre lebet og bringe stremmen til at
skaere 1 bunden, si at sejllobet derved kunde uddybes.
Som et forste forseg burde der swttes et sidant ris-
gaerde ved »provstens ridestede.

Denne hjelp til selvhjelp var vel nok god latin
mange steder landet over og var ogsi blevet forsegt ved
flere dhavne, men uden at resultatet svarede til forvent-
ningerne. En god muddermaskine, sat hyppigt i gang,
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havde sikkert hjulpet bedre, som den havde gjort det
pa Christian 1V’s tid. Pa et af de kort, der skafledes
tilveje, da 4reguleringen nogle ar senere kom under
debat, ses anbragt en reekke risgerder i de stersie
krumninger; men de er neppe opsat ved denne lejlig-
hed, da byens regnskaber ikke viser udgifter til sé-
danne. Man har langt snarere denne gang som si ofte
senere ladet det blive ved den smukke tanke.

Samme fr foretoges en regulering af skibsbroen,
idet man enskede at fi nejagtig angivet, hvor meget
der var gade, og hvor megel bro. Man [astsatte gade-
hredden til 10 alen og nedrammede her en reekke
peele, der skulde anvendes ved skibenes fortajning.

Aret efter, den 17, april 1795, blev skibsbroen vidne
til et formeligl opror.

Byens borgere havde ansegt om, at der milte blive
adstedt forbud mod kornudfersel, da det — i hvert
fald inden for amiets granser — begyndte at knibe
syert med denne uundveerlige vare. Den pigeldende
dag fik man underretning om, al en stor pram, ladet
med rug, var pa vej ind tl byen, {il hvis kebmeend
den var bestemt, og da man havde sikker forvisning
om, at hele denne ladning var bestemt til eksport,
madte en slor skare af borgerne op pi skibsbroen.

Da prammen viste sig ved bommen og forlangte at
komme 1l bolvierk, medte konsumptionsbetjentene
naturligvis og vilde dbne bommen; men nu kom der
liv i oprersskaren, betjentene blev jaget bort, og for
at de ikke senere skulde finde pi at abne bommen,
bley der sat en-ekstra heengelis for denne, LEfter
borgeradjutantens ordre tilsagde en borgerkorporal nu
de menige i borgerkorpset til at holde vagt pa broen,
indtil der var kommet svar pd ansegningen om for-
bud mod kornudfersel.

10
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Kobmandene blev efter disse begivenheder mengste-
lige for, hvorledes det skulde speende af, og segle at
opni et kompromis, idet de lovede at udszlge et lige
s stort kvantum som prammen indeholdt, nemlig
500 tdr., til en pris af 4 rdir, tenden, men de ophid-
sede borgere nwegtede dette pure,

Naturligvis endte det med et sagsanleg mod op-
rerernes hovedmand, Lauritz Lund og Jacob Fride-
rich Bshme, og endnu to ar senere verserede denne
sag, hvori de anklagede ved vidner beviste, at irsagen
til ophidselsen ikke var grebet ganske ud af luften,
idet der virkelig hint forir var rejst en del opkebere
rundt i amtet for at erhverve kornet direkte fra ben-
derne til udfersel, samt at den omhandlede ladning
var fremskaffet pi denne mide.

Overhovedet var der i disse 4r en del uro i byens
neringsliv. Saledes klagede de eligerede borgere i 1795
over, at fem kniplingskreemmere havde fiet borger-
skabsbevis uden at have taget ophold i byen. Det
samme var tilfreldet med tre skippere, der benyltede
dette pseudoborgerskab til at drive borgerlig nezering
pd landet, hvor de boede, og til skade for hyen.

Rentekammeret gav dog kun medhold | det sidste
tilfelde, og magistraten autoriseredes til at tage for-
behold ved borgerskabs udstedelse til skippere mod
at drive borgerlig nering uden for byen.

Delle var ikke uden sidestykke i byens wldre hi-
storie og viser, at der var et misforhold mellem byens
verdi som spkebstad og den pligt, der pélagdes skip-
perne at veere borgere, Circa hundrede ir tidligere, i
1701, forespurgte rentekammeret byen, om ni navn-
givne skippere var virkelige borgere, men fik til svar,
at disse vel nok havde lost horgerskabsbrev og havde
boet til leje i byen i nogen tid om dret samt svaret
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deres skatter; men nu havde man intel set til dem
siden 1697, og man regnede dem derfor som havende
deres borgerskab forbrudt.

»At bo og bygge her pa stedet have de sivelsom
alle andre med al ret eragtet at veere lil deres ruin,
si lenge de pd newerliggende steder kunne nyde de
friheder, som udi nogle fiir haver veeret betagne denne
fattige bys indvénere, og dersom denne ikke bliver
anset med stor kongelig nide, da ikke aleneste skip-
perne, som sket er, skal undvige byen, men endog de
borgere, som forhen haver veret formuende. Hvor-
ledes negotien er her pi stedet, kan bedst ses af, at
hverken skippere eller skibe mere ere her hjemme-
herende.«

Siledes lod klagen hundrede ar tidligere, og endnu
14 Ribe med et memegtigt opland, som ikke var dens
eget pA grund af de swrlige forhold til Senderjylland,
og keempede en fortvivlet kamp mod bide regerings-
foranstaltninger og mod naturmagter.

Men nu var dens krefier ogsi ebbet ud og borger-
skabet bersvet enhver rest af energi. Som det skal
ses i det felgende, havde man opgivet al tro pa, at
forholdene kunde :endres, og de forseg, som fra for-
skellig side blev gjort for at vekke by og borgerskab
op til diid, medte en resigneret passiv modstand, som
ikke wvar til at overvinde.

I maj mined var der en hr. Kiimmel, som klagede
direkte til rentekammeret over #den ved skibsbroen,
idet han havdede, at der faldt jord ud i den fra hr.
Thuns forveerk (bolveaerk?), samt at slusen mellem
toldbodgirden og hr. Omeises plads var i en megel
dérlig tilstand. Hovedpunklet i hans Iklage var dog
det, at alt muligl skarn og affald kastedes 1 den.
Mzerkeligt nok var dette forhold aldrig tidligere gjort

10°
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til genstand for klage, skent den dog havde wveret
hele byens losseplads gennem &drhundreder, idet man
jo her pd en sire nem mide kunde komme af med
alt, hvad man ikke mere gad se.

Rentekammeret beordrede nedsat en kommission til
undersegelse af forholdene, men denne gled ind i den
reekke af kommissioner, hvis resultater man kan lede
forgeves efter lige til dommedag. _

S4 tenkte de eligerede en overgang pa at forhaje
tonde- og kabafgiften for at skaffe storre indtaegter;
men magisiraten fraridede dette pa det bestemieste,
da det rimeligvis kun vilde bevirke, at de fleste af de
fartejer, som kun passerede Riber dyb, men dog gav
afgift, i stedet for vilde gd gennem Griadyb, hvor de
var afgiftsfri.

Pé dette tidspunkt begyndte regeringens indflydelse
pd havnene at gere sig gwmldende, eller rettere sagt,
pid denne tid kom den rette mand til at tage sig af
dem: sgofficeren Poul Levenern, en senneson af den
bekendte Poul Vendelbo Levenern.

Denne energiske og dygtige mand blev i 1796 ud-
navnt til overlods, hvilket vilde sige, at hele det danske
lodsviesen blev lagt ind under hans styrelse, og for
Ribes vedkommende sporedes det snart efter deri, at
der 1il enrolleringschefen, kommanderkaptajn Pohl-
man i Hjerting, indleb ordre til, at han skulde ind-
berette om alle de lods- og semserker, der fandtes i
hans distrikt, sisom kirketirne, traeer, vejrmaoller o, s. v.
Desuden skulde han serge for at fi alle lodser op-
taget i enrolleringsrullerne, og fandtes der i distrikiet
nogle, der miske var antaget privat af magistraterne,
skulde han samle disses antagelseshreve og instrukser
og indsende dem til admiralitets- og kommissariats-
kollegiet.
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Ogsi det danske havnevaesen Jagdes samtidig ind
under ham, og ogsd her sogies der straks skabt
et grundlag for den nyordning, som kort efter iveerk-
saltes.

Der udkom en ny told- og konsum ptionsforordning,
og i anledning af dennes § 25, indbereltede Ribe magi-
strat den 6. april 1797, at de afgifter, som skibene
havde i Ribe havn, var: 1) bropenge (1 sk. af hvert
»frihedshevede og 2 sk. al andre), 2) ringpenge (4
sk. af hver pram eller bid og 16 sk. af starre fartgjer),
3) kranpenge (1 sk. af hvert 100 pd. vejet, 10 sk. af
uvejet fremmed gods), 4) pakhuspengc (af hvert 100
pd. 1 sk. ugentlig, hvert les fremmed gods 10 sk.
ugentlig), 5) liggepenge (2 sk. af hvert les temmer
ugentlig), 6) tende- og kabpenge (fra 1 sk. — 1
rdir. efter skibenes starrelse 0§ antal rejser). Dette
lod jo meget drabeligt, men var i virkeligheden en
altfor lille indtegt, og det var desuden kun ring- 0g
liggepengene, der kom selve havnen til gode.

I 1798 kom den kongelige forordning om havne-
vesnet, der fastslog Lovenarns stilling som general-
toldkammerets konsulent i bro- og havnesager. Et af
dens vigtigste pibud var nedsettelsen al en havne-
kommission i hver havneby, siledes at kammeret nu
havde en bestemt myndighed at holde sig til, idet
man vel gik ud fra, at byernes rad havde for meget
at tage vare pd pi andre felter, til fuldt ud at kunne
pilage sig delte specielle. Under havnekommissionen
lagdes ogsd hele havnens gkonomi, der f. eks. i Ribe
hidtil havde veret blandet sammen med byens al-
mindelige pengevasen., Regnskaberne skulde revideres,
decideres og kvitleres af kammeret, og kommissio-
nerne mitte kun anvise indlil en vis sum til udbe-
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taling. Skulde dette belab overskrides, fordredes amt-
mandens beteenkning og kammerets beslutning.

Ribes havnekommission kom ti] at bestd af by-
skriver Simonsen og borgerne Koch 0g Thun; men
de stillede sig alle fra forste ferd meget afvisende
over for denne institutions veerdi, og resultatet af
- deres holdning udeblev heller ikke,

Havnekommissionernes forste opgave var at 4 skabt
en fast organisation gennem et havnereglement, og i
denne anledning fik Ribe tilstillet Korsers reglement
som grundlag for, hvad den selv skulde udarbejde,
Den blev imidlertid ganske roligt lagt til side|

I november méned indsendte kommissionen den af
generaltold kammeret forlangte indberetning om hav-
nens gjeblikkelige tilstand. Den var jkke rosenrad,
og der er adskilligt, der tyder pa, at den er formet
endnu verre, end hvad der egentlig var overensstem-
mende med de faktiske forhold:

1. Der fandtes ingen havn for skibe i vinterleje,
2. der boede ingen skippere eller borgere, der havde
skib i fart til og fra byen, 3. fremmede varer hjem-
fortes fra Hamborg ved en () pad Senderho boende
skipper, 4. desuden kom der arlig fra Norge nogle
ladninger kalk og lemmer, men ellers var der ingen
handel.

Aens elendige tilstand omtaltes naturligvis udferligt.
En oprensning 0g udgravning matte derfor til, men
var miske unyttig (). Da indteegterne var sj ringe,
mitte bekostningen altsa afholdes af bhyens offentlige
midler; men der var i forvejen lagt steerkt beslag pa
disse, og mere end 150—300 rdlr. drlig kunde der
neppe opnas derfra.

lovrigt fraridedes de store bekostninger, da byens
skibsfart nu en gang havde taget swmde pi Fano 0g
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Sgnderho. Selv om der blev gravet en kanal tvers
gennem engene, »som ikke med en tende guld lader
sig udferee, vilde forholdene sikkert dérligt bedres,
thi handelen vilde pi grund af de nwrliggende ven-
diske steder neppe drage fordel deral.

Af disse grunde mentes derfor ogsi, at en havne-
kommission var ganske unedvendig!

Da den dog nu en gang var nedsat, mente den vel,
at den burde komme med forslag til nogle forbedringer;
men den vigligste af disse synes dog for kommis-
sionen at have veret den, at magistraten ligesom hid-
{il burde pitage sig administrationen, hvorfor kom-
missionen heller ikke havde gjort sig den ulejlighed
at indsende det enskede havnereglement.

Denne indberetning, der ikke vidner swrligt om godt
borgersind, gik videre med stiftamtmandens lilslutning
til det anfarte — men Lovensrn var af en anden mening!

Han var ingen ynder af dem, der lagde hwmnderne
i skedel og ikke sii ud over deres egen nselip. Han
lod straks generalloldkammeret vide, at kommissionen
selvfolgelig burde vedblive at fungere, i hvert fald 1
alt, hvad der angik {ens opmudring og bolverkernes
vedligeholdelse, og nir det var befalet, skulde kom-
missionen naturligvis udarbejde havnereglementet,
Imidlertid kunde han bedst overse sitnationen, nar
han selv kom pé stedet, og af den grund skulde selve
forbedringerne ved havn og bro stilles i bero, til han
kunde komme derover. Ingen skulde indbilde ham,
at der ingen handel var, thi hvorfor vedligeholdt byen
da sotenderne og kabernel

Det ser af denne skrivelse ogsi ud til, at Levenern
kunde teenke sig Fane havn i udbedrel skikkelse tjene
som egentlig havn for Ribe, hvorfor aens udhedring
var det vigligste for byen. Den besverlige omladning
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af varerne ophwmvedes jo af byens fortrinlige be-
liggenhed.

Men Levenern var en travlt optaget mand, og der
var i snesevis al havne, som trengte i hej grad til
hans personlige nerverelse. I juli mined det falgende
ar miétle generaltoldkammeret underrelte magistraten
om, at Levenesrns forretninger andet steds udsatte
hans besog i Ribe endnu nogen tid.

Men der gik méneder, der gik 4r, inden Levenern
kom til Ribe. Ved &r 1800 opgjorde Generaltoldkamme-
ret, hvilke forbedringer der var foretaget ved de danske
havne, og der var gode resultater at spore nzwsten
overall. Men ved Ribe 14 det helt stille.

Havnekommissionen var stadig tveer og modvillig.
Da et af medlemmerne, kebmand Thun, i 1799 rejste
fra byen for at sli sig ned i Nyborg, foretoges der
vel et valg til nybesettelse af hans post i kommis-
sionen; men man stillede dog besmttelsen i bero un-
der henvisning til, at man ikke var klar over, om
den gamle ordning (med magistratens administration)
skulde folges, eller om en ny havneordning skulde
ireede i kraft.

Magisiraten blev dog hurtigt fra generaltoldkamme-
ret underrettet om, at den ny ordning forlengst var
lradt i kraft med havnekommissionens valg. man aner-
kendte forstander Ussings valg i den bortrejste Thuns
sted, og man mindede skarpt om, at kammeret pn-
skede sig tilsendt fra kommissionen et udkast til et
havnereglement.

Et ar senere lykkedes det kommissionen at fi et
sidant reglement skrevet sammen, men det indeholdt
kun det aller nedlerfligste, og det ser yderligere ud,
som om det forst indsendtes flere ir senere pa ud-
trykkeligt forlangende. I en samtidig skrivelse repe-
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terede man over for kammeret de ulykkelige forhold
ved den og fornyede forslaget om en opmudring og
en borttagning af de banker, der ved lavvande sland-
sede fartejerne, som nu altid matte losse og lade ved
den siikaldte Quernsten. Navnlig burde der ryddes
kraftigt op ved Teglholmen, ved ride- og kerestederne
over lholmen og mellem kronens og byens bro. Og
frods regeringens gentagne ordrer, ansegte man atler
om, at bestyrelsen af havneforholdene igen mitte blive
lagt 1 magistratens hiind, samt om at underskuddet
ved opmudring og reparationer métte bhlive afholdt af
byens kasse, alt under magistratens overopsyn.

Et af punkterne i havnereglementet fastsatte en af-
gift pa Y pCL af alle ind- og udskibede varer; men
kebmandene, der havde fiet nys herom, protesterede
ojeblikkelig over for magistraten. De kunde hajst ga
med til at give /s pClL og forelsbig kun pa 3 ar.
Samtidig protesterede de eligerede borgere mod, at
byens kasse skulde tage sig af dens oprensning. Hvad
byen kunde pdilage sig, var hajst en vedligeholdelse af
stenbolveerket fra kranen forbi Brede slippe samt der-
fra til den ud for slottets bleghave, Hertil kom, at
magistiralen udtalte som sin mening, at byens handel
ingen fordel vilde have af alle anstrazngelser, si leenge
ebeerne og henderne traengte ind pi disse omrider.
Den enskede, at en graensereguleringskommission ferst
skulde bringe orden i dette forhold.

Det skal ikke nmgles, at forholdene ma have syn-
tes de stedlige autorileter uhyre besveerlige, si lenge
de mange haxmmende band ikke blev slappet ved
kraftige foranstaltninger fra regeringen. Men herfra
og til en passiv n:wegtelse af selv at [orelage det rin-
geste, var der dog et spring.
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I kammeret folte man vel nok denne modstand,
men fandt ingen midler til at imedegi den. Da Le-
veneorn absolut ikke kunde tage sig personlig af sagen,
blev digeinspekter Sieverts dirigeret til Ribe for at
konferere med havnekommissionen; men hans be-
streebelser for at skwre gennem uviljen lsb ganske
ud i1 sandet, og havnesagen 14 derefter fuldstendig i
dvale i circa tre ar.

[ marts méined 1803 mandede byens kebmznd sig
imidlertid op til en protest. Det var ikke nok med,
at dens tilstand newesten umuliggjorde enhver sejlads,
men nér dertil kom, at byens pramferere blev ud-
skrevet til ssenrollering, blev det helt galt! De eneste,
der i si tilfzelde kendte farvandet tilstrmekkeligt til at
kunne fere bAdene helskindet igennem, var nemlig
Fang- og Senderhoskipperne, og man var pa den
made ganske i deres vold og mitte betale de ublu
priser, som de forlangte for transporten.

Levenern var ikke til at fa fat i pa dette tidspunkt,
og kammeret henvendte sig derfor i sin ned til stift-
amtimanden og spurgte, om han dog ikke kendie en
mand, som havde tilstreekkelig indsigt til at foretage
den fornedne undersegelse af forholdene, og som der-
efter kunde beregne omkostningerne derved. Men delte
var fibenbart ganske hiablest at tenke pa.

I marts indsendte magistraten et andragende til
kammeret om, at byens tende- og kabevmesen pi
grund af, at byens kasse havde underskud, mitte afl-
holdes sfor hans majestets regning«: men dette bley
pure afvist.

Fra de forste syv ér af drhundredet findes en op-
gerelse af, hvor mange skibe der fandtes hjemme-
herende 1 de forskellige kebsteder!). For Ribes ved-

4 Axel Linvald i historisk tidsskrift. 8. reekke. YL
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kommende varierer antallet mellem 24 og 28 skibe
pa ialt mellem 396 og 467 kommercelester. Forholdet
var dog det, at byen ikke ejede et eneste skib, men
der er regnet med dem, der herle hjemme inden for
Ribe tolddistrikt.

Sammenlignes dette med forholdene ved en raekke
andre jyske byer, ses det, at Rilfe slet ikke herte til
de ringeste; men ulykken wvar, som det tidligere er
pipeget, at det var shoerne, der havde handelen i
sin magt. Havde Ribe & wveeret sejlbar i hvert fald
for pramme og smabdde, vilde forholdene ikke have
vaeret si elendige; thi som central for oplandshandelen
var byens heliggenhed trods alt god. Men som sagerne
nu stod, gled den forholdsvis store lilfarsel inden for
tolddistriktet uden om Ribe i mange smuipartier.

Da ankom endelig i maj 1804 Lovensrn, og den
15. havde han sit lorste mede med havnekommis-
sionen.

Grundlaget, som Levensrn havde at arbejde pa, var
yderst ringe. Kommissionen havde ikke rert en finger
for at lette ham arbejdel. Men han tabte ikke modet
al den grund. Til en personlig og indgiende under-
sogelse, siledes som han ofte havde foretaget den
andre steder, havde han ikke stunder, og navnlig
vilde en rekognosering af alebet lage ham for lang
tid. Men han skaffede sig fra en landinspekior et
palideligt og for formalet meget oplysende kort, og
pa grundlag af delte satte han kommissionen ind i
sine tanker om, hvad der burde gores.

Han wvar pi det rene med, at vanskelighederne var
store, og at forbedringerne lkun kunde klare sagen for
mindre skibe; men han underkendte heller ikke den
vaerdi, som dette vilde have for byen og dens handel.
Kunde man pa en eller anden miade komme den om-
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fattende landprang og bendernes ind- og udfarsel af
varer til livs, tvivlede han ikke om, at man kunde
hjzlpe byen pa fode igen!

Kommissionen var dog ikke enig med Levenern. Det
ser ud til, at det navnlig var formanden, rAiddmand Knud
Simonsen, der nzrede uvilje mod, at der overhovedet
blev rert ved havn®spergsmilet, og hans mening fik
udtryk i en indberetning, som indsendtes til general-
loldkammeret.

Levensrn havde foresliet en kanalgravning gennem
holmen, allséi den gamle plan, som man allerede pa
Christian IV’s tid havde segt at realisere, men som
krigene havde odelagt. Man fandt i kommissionen,
at denne kanalgravning bade var for bekostelig og
uliensigtsmaessig, og Simonsen henviste til, at da pla-
nen 1 1600’erne havde vzeret fremme, var den ikke
blevet realiseret, efter hans mening, fordi man allerede
da havde indset de overordentlige vanskeligheder, den
frembed.

I 1805 kom Levensrn igen til Ribe og havde den
15. august et nyt mede med kommissionen. Til trods
for, at man allerede den 4. juni aret forud havde mod-
laget Levensrns udforlige plan, havde kommissionen
intet som helst foretaget og sked sig ind under, at
den hverken havde haft nogen direkte instruks at ar-
bejde ud fra eller havde midler til at gennemfere det,
som Levenern enskede.

Den kanal, som efter Lavenerns plan skulde fores
gennem holmen, var beregnet til en leengde af 12—1300
alen og s dyb, at 7 fod dyhgiende fartpjer kunde
passere den. Desuden skulde der laegges en kommuni-
kationskanal pd 60 alen mellem fden og slotsgrunden
i den hensigt, at der her skulde skabes den si lmnge
tiltrengte vinterhavn. Disse arbejder havde Levensrn
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anslidet 1il eu udgift af 10,000 rdlr., og dertil kom an-
skaffelsen af en muddermaskine, som antagelig vilde
komme til at koste 500 rdlr,

Om medets forleb vides intet, men det er sikkert
giet varmt til. Levenern henviste til, at selv om det
skulde sla fejl med en forbedring af handlen, var de
reelle udgifter s& smad, at der ikke vilde vaere noget
tabt derved. Sterste parten af udgiften vilde nemlig
blive indvundet ved 71 td. land, som vilde fremkomme
pa grund af udferte inddemninger. Hele kabevasnet
vilde ogsa blive betydeligt indskrenket, og den ind-
tegt, som nu gik til Senderho, vilde 1 stedet for til-
falde Ribe.

Det endte dog med, at kommissionen bifaldt Leven-
erns forslag, om end med en del betenkelighed ~— men
ridmand Simonsen havde ikke varet til stede 1 dette
made, og hans protest lod ikke vente lrenge pi sig.

S& snart han kom tilbage fra den rejse, han havde
vieret pdi, og erfarede, hvad der var skel, opsatie han
pi kommissionens vegne en prolest, som indsendles
til generaltoldkammeret. Den gik 1 hovedsagen ud pé,
at nar dens store, krumme bugt omkring holmen skulde
lukkes med demninger, og den derelter fores gennem
holmen, méitte man ikke glemme, at denne holm bestod
af marskeng, som var delt mellem beboerne i 116 eng
skifter, noget der selvlolgelig vilde bringe en rmkke
juridiske vanskeligheder. Yderligere vilde lransporten
af jord fra kanalen til dzemningerne adeliegge engene,
og man vilde fiA en rmkke protester [ra ejerne. Des-
uden matte man bygge en vindebro for at undgi, at
kvaeget om vinteren blev udsat for havilod, nir hol-
men var blevet skiret igennem. Hvem vilde desuden
garantere for, at deemningen kunde sti for havets pres?
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Gik det galt pd denne made, vilde kanalen blive op-
fyldt og hele bekostningen vilde veere spildt!

Var Levengrn begyndt at tvivle om sin plans gen-
nemfarlighed, tviviede han om, at den vilde vare byen
til nytte, var han for optaget andetsteds, eller var han
blevet ked af at kempe mod den sleve og modvillige
havnekommission. Nok er det, Levenerns og der-
med regeringens indgriben i de ripensiske havnefor-
hold dede ganske stille ud.

Der gik en rsekke ir, hvor der absolut intet fore-
toges af hverken havnekommission eller magisirat,
indtil der pd ny blev rere om 4#ens tilstand — en
sidste opblussen af energi, der som smdvanlig leb ud
i sandet,

Det ser ud, som om initiativet til at A skaffet
nogenlunde tilelige tilstande tilveje udgik fra magi-
straten, men der 14 dog andre kreefter bagved. Da
man imidlertid havde den institution, der hed en
havnekommission, méitte den i hvert fald nominelt
tage sig af sagen. At kommissionens virksomhed i
drevis havde veeret lig nul, og at den endnu i mange
ir vedblev dermed, kan ses af, at dens korrespon-
danceprotokol vel nok beskaftiger sig lidt med de
folgende begivenheder omkring 1811—12, men derefter
bliver ganske tavs og ferst piny tager fat i 1826.

I september 1810 skete der det opsigtsvaekkende, at
det maturinske legat modtog et brev fra havnekom-
missionen, hvori denne kreaevede, at legatets bestyrelse
skulde serge for en oprensning af dets del af den,
nemlig fra bommen til Bjerum bak, hvorimellem le-
gatets bleggird og slotsengen 1lA.

Legatbestyreren svarede tilbage, at sd lmnge han
havde udfyldt denne stilling, nemlig fra 1795, var der
arlig blevet serget for dens oprensning, og endnu 1 ar
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var den blevet foretaget, hvilket kunde bevises gen-
nem daglejer Niels Badsted, der havde udfert arbej-
det, og hvis kvittering pid 2 mark 8 skilling derfor
fandtes 1 legatets besiddelse. Samme legatbestyrer var
si ondskabsfuld at tilfsje, at hvis oprensningen ikke
var blevet effektiv nok, skyldtes det sikkert den mang-
lende oprensning langs #ens anden bred, hvis lods-
ejere var magistralen selv, for Juslitsridsengen pAi
Vestermaen, og St. Cathrinekirken for Vadstedsengene.

En fornyet henvendelse gav kun et svar, der gik
ud pd, at legatet ikke havde pligt til at holde den
sejlklar, men kun til at rydde den for grede og lig-
nende. Legatets midler havde en ganske anden adresse,
nemlig at understatle traengendel

Omtrent pia samme fid, som disse skrivelser ud-
veksledes, var der til en del lodsejere 1 Vestermaen
udsendt opfordring til, at de, hvis grunde stedte op
til 4en nord for byen pi straekningen fra stampemaslle-
dens udleb i skibsbroden eller den sikaldte Bjerum
bxek i vester til Kobro, havde ajeblikkelig at rydde
aen forsvarligen, iswr ved det sikaldte ridested.

Det var siledes ikke mindre end et forspg pd at
fi en del af arbejdet skubbel over pi andre; men det
mislykkedes som wvist. Aktionen synes at veere frem-
kaldt ved et hefligt, men ironisk brev, som kebmand
C. Knudsen 1 minedens begyndelse havde tilsendt
magistralen, men i virkeligheden var det byens hand-
lende, der nu satte sig 1 beveegelse for at komme ud
al uferet. Byen havde nemlig [fet en tilveekst af fire
driftige handelsmsend, der vel ikke nwevnes, men hvis
talsmand Knudsen var,

Han begyndie med at understrege den gamle sand-
hed, at en betingelse for byens handel var en oprens-
ning af den. At man ogsi lidligere havde indset dette
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havde ladet sig fortzlle — havde legeret en kapital
til dette formal, og Knudsen gennemgik derefter, hvad
der burde udrettes 1 denne sag.

Delte med patrioten var nu Knudsens eget pahit,
men det tjente hans sag, at fa sat fart i begiven-
hederne, og at han mente det alvorligt, kan ses deraf,
at han dret efter sin forste skrivelse, som endnu ikke
havde béret frugt, sendte en ny til magistraten, hvori
han tilbed sin egen person, sifremt man savnede en
mand Llil at have opsyn med de arbejder, der vel nu
skulde foretages ved fen, et tilbud, som de eligerede
borgere ses at have modtaget med kyshénd.

Havnekommissionen li stadig ded, og da der nu
virkelig blev foretaget noget, var det den konstituerede
borgmester Bluhme, der i magistratens navn skrev til
danske kancelli og anmodede om, at kommander
Levengrn mitte blive beordret til at udarbejde en
plan til en forbedret havns indretning..

Generaltoldkammeret, der fik denne skrivelse til-
stillet, svarede tilbage, at hvis forholdene i Ribe virke-
lig, som heevdel, var forandret, og hvis stemningen i
byen var for havnens udbedring, si havde Levenern
jo allerede tidligere udarbejdet en plan hertil. Man
anbefalede derfor magistraten at smtte sig ind i denne
og derefter forny andragendet.

Ogsii udefra blev der i denne tid evet pres pa
magistraten angfiende havnen og den. Kaplajnlgjinant
Winkler pd Fane klagede i maj 1811 til amtmanden
over, at det 1 hej grad kneb med kornudskibningen
fra Ribe. De bide, der bragte kornet til skibene, som
skulde fere det til det betrengte Norge, matte ofte
ligge stille i over 14 Dage, for de kunde komme over
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grundene i den, og hele transporten forsinkedes ganske
urimeligt.

Amtmanden tog derefter sagen i sin hind og be-
ordrede borgmesteren til at sammenkalde de eligerede
mend og fi orden i sagen ved at fi havnekommis-
sionen til at virke igen. Dette viste sig dog at rumme
den vanskelighed, at havnekommissionens papirer ikke
var til at finde, og forst en mined efter fandles de
fleste af dem — nemlig hos et af den tidligere kom-
missions medlemmer, hospitalsforstander Ussing, som
man fbenbart forst nu fandt pi at sperge derom —
men en del af de tidligere udarbejdede kort og planer
manglede.

Der blev holdt et fmllesmede pa tidhusel under
amtmandens forswede, hvortil alle interesserede var
indbudt, og her dannedes atter en havnekommission
med borgmesteren som formand og med kaptajn Ram-
sing og kebmand Knudsen som medlemmer.

Derefter sov det hele hen igen!

[ november maned Aret efter (1812) indleb der atler
klage til amtmanden over, at kornet til Norge ikke
kunde udskibes hurtiglt nok, medens regeringen stadig
pressede pd. Amtmanden beordrede derefler havne-
kommissionen, »fra hvem jeg siden dens udnmvnelse
1811 og min skrivelse af pafelgende dag til daverende
konstituerede borgmester som formand 1 samme, al-
deles ingen indbereininger har modtagel«, til at med-
dele sig, hvad der var blevel forelaget, navnlig sidste
sommer, Hvis der trods den fremrykkede drstid kunde
forctages noget nu til fens oprensning, mitle det sna-
rest udferes. Men forst og fremmest vilde han have
at vide, hvorfor intet var blevel gjort, da tiden var
bekvem,

11
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Kommissionen, hvoraf kebmand Knudsen var ud-
ridt og erstattet med hospitalsforstander Ussing, und-
skyldie sig med, at det ikke var lykkedes at fi to
tyske greftegravere til at foretage opmudringen ifjor,
og 1 4r havde forholdene veret endnu vaerre. Men —
til neste ir skulde man nok bestraehe sig for at fi
det udfert!

Belwert al erfaringen, mindede amtmanden i maj
1813 kommissionen om, at nu matie tiden vist veere
inde — men alligevel skete der intet! Atter gled den
gunslige lid over, og amtmanden mitte atter til at
true. »Jeg havde formodet, at dens oprensning i denne
sommer alvorlig skulle veere bleven iveerksat, men da
den bequemme &rstid dertil nu nwmsten er forbi, og
ikkun nogle fie steen, som pi et sted var nedfalden,
er optagne, og den ikke alene er si opfyldt med grus,
at nwesten ingen bad kan komme til skibsbroen, men
den er endog sii sammengroet med gras, at en tom
bidd neppe kan slebes der igennem, endog inden for
hommen,« ma han alvorlig tilholde kommissionen at
foranledige oprensningen, da udskibningen af magasin-
kornet ellers ganske standser,

Ved dette sorgelige billede af den tilsandede og til-
groede havn, hvor neppe en tom bid kunde flyde,
skal denne skildring standse. Lavpunktet var niet,
det var faktisk ikke muligt at komme lengere ned!

Der eksisterer er meddelelse') om, at i 1814 fjerne-
des den bom, der fra gammel tid for opkravninger-
nes skyld havde speerret indlebet til skibsbroen. Det
er, som om denne fjernelse betegner indledningen {il
en ny tid. Selv om det de ferste ar kun gik yderst

1 Fra Ribe amt ¥V, p. 177.
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langsomt med forbedringerne og arbejdet overhovedet,
synes dog den gode vilje, der hidtil havde manglet,
nu at veere tilstede, og fra 1826 arbejdede havne-
kommissionen regelmaessigt.  Kanalens gravning i
1855—56 og holmens gennemskeering i 1918—19 bli-
ver da et nyt kapitel i Ribes handelshistorie.

(Kilderne til ovenstiende skildring er vmsentligst hentet
fra generaltoldkammerels arkiv, Rigsarkivetl, og fra havne-
vaesenets arkiv, Ribe byarkiv.]
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