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Som Titlen angiver, gaar delie Vark ud paa
at vise, hvorledes de givne geograliske Forhold
enten begunstiger eller hindrer Samkvem dels hvad
den lokale angaar og dels hvad Forbindelsen med
den nmrmesle gvrige Verden angaar, sami at vise
i hvilken Grad man har forstaact at udnylite disse
af Naturen givne Forhold i Landets Husholdning.

Forfatteren begynder med en Omtale af Ir-
lands Overfladeform og Beliggenhed og giver i
sammentrngt Form en Oversigl over @ens Oro-
hydrografi og Beliggenhed i Almindelighed samt i
Forhold til det atlantiske Ocean, Verdenssamkvem-
met og Naboskabet med Storbritanien. Pens Form
minder om el Fad, idet Midten af den er optaget
af en stor, nmesten rund Sletle, der er omgivel af
Bjeerge, saaledes at den Rejsende fra hvilken Side,
han end kommer, faar Indtrykket af at have en
bjergrig @ for sig. Twmenker man sig @en smnket
ca. 100 Meler, vilde der opstaa en Atoll, idet det
centrale Sletteland aldrig overstiger 90 Meter, Som
Folge af, at de viesentligste Bjerge ligger i Ner-
heden af Kysten, er de fleste Floder rent periferiske.
Irland har kun en Centralflod, nemlig Shannon.
For Sejladsen faar altsaa Floderne kun ringe Be-
tydning givet af Naturen; bedre staar det i saa
Henseende til med Seerne, der daekker ca. if;, af
fJens samlede Overflade, og deres Betydning for
Samkvem forhajes derved, al de egentlig aldrig
[ryser til. Ligesom Irland har den storste Flod i
det britliske @-Rige, har den ogsaa den slarste So,
Lough Neagh, der er nogei storre end Gardaseen;
den har sumpede, flade Bredder, fra hvilke man
ser ud over en imponerende Vandflade. Dens storsie
Dyhde er 34 M., og Gennemsnitsdyhden er kun
7—13 Meter. Kun ved en af de mange Seer i Ir-
land er der opstaaet en sterre By, Enniskillen, og
Grunden hertil er, at Bredderne har Sump-, Morads-
og Tervedannelser.

Kystformen ser plumpl ud, store Bugter findes
ikke, bortset fra Galway Buglen og Shannon

Astuariet, men Kysten er dog i det smaa megel ind-
skaaret, idet Kystleengden er ca. 4025 Km. eller 1 Km.
Kyst paa 21 qkm. Flade, alisaa meget gunstig,
Alle Landsdele er nwer ved Kyslen, idet intet Punkt
er mere end 90 Km fjrernel derfra.  Dybdeforhol-
dene er i Almindelighed gode, og der findes iswer
gode Ankerpladser i de fjordaglige Bugter paa
Halveen Donegal, san man maa forbauset spprge,
hvorfor der ikke er opsiaaet en eneste betydelig
Havneby her paa Evropas yderste Kyst. @sl- og
Sydkysten mangler sterre Bugter, og Udnyttelsen
af mange Havnepladser besveerliggeres ved, at
Floder og Baxkke ophober Sand ved Udlabene.
Hvad Irlands Beliggenhed med insulser Af-
slultethed angaar, da kan den baade vere til Gavn
og det stik modsalte. England og Japan har for-
stanet at benylte sig af en saadan, men i Irland
har den fort til Afsondrethed; det er gaaet med
Pen noget lignende som med Sardinien og Korsika,
og den er faklisk bag efter den moderne Tid. Al
England ligger ved Siden af den som et Afsetnings-
distrikt for det agerdyrkende og kvsegavlsdrivende
Irland er vel heldigi, men det spmerrer @en af fra
Konlinentet. @ens Beliggenhed m. H. t. Verdens-

-samkvemmet, med Amerika lige overfor sig, med

de gode Havnepladser paa Vest- og Sydvestkysten,
er saa fortrinlig, den kan veere, men Udnyttelsen
af de herved af Naluren givne Fordele mangler.
Irland har ligget i Skygge for Evropa glemt og
gemt bag del maegtige Industriland England, der
har gjorl, hvad det kunde for at hindre Irernes
Deltagelse i Verdenshandelen.

I et Afsnit af Bogen vises, hvorledes Irerne
daarligt har udnyitet Landets Overfladeform til
Anleg af Jwernbaner, Veje og Vandveje, og hvor
langt de er tilbage i Henseende il Konkurrence
med fjerne Lande paa Markedel med Agerbrugs-
produkier i England. Vejene er i en slet Forfat-
ning paa Grund af at Storgrundbesidderne forpagler
Godserne hort, saa Ejerne ingen Interesse har i
Vejanlegene, og Forpaglerne er for fattige. I Slut-
ningen af det 18. Aarh. anlagde Englaenderne en-
kelte gode Veje til militzert Brug for bedre at kunne
nedslaa Oprererne, men de blev isxr anlagie i af-
sides eller bjwmrgrige Egne, hvortil Rebellerne trak

sig.
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Med Irlands Kanalnet staar det sig ikke godl.
Forst i 1715 begyndie man al anlegge Kanaler,
og i Tidens Lsb blev ikke saa faa ferdige, men
de er nu for Slersiedelen ubrughare, og flere af
dem er helt voksede til; kun Grand Kanal renierer
sig. Der er faa Lande, der egner sig saa godt for
Kanalanleg som Irland, og Kanalerne har foruden
Verdi som Samferdselsaare tillige stor Betydning
for Drieneringen af den al Moser og Sumpe fyldte
@, hvor Lavlandsmasserne har et Fladerum af
Sterrelse som Storheriugdemmel Oldenburg. Kanal-
nellels Udnyttelse forhindres af de private Jeoern-
baneselskaber, der eflerhaanden er komne i Be-
siddelse af de fleste Kanaler. De anlegger en
Bane ved Siden af dem og ser deres Fordel i at
adeleegge Konkurrenten. Medens man i Holland
ser utallige Fartejer i Kanalerne, ligger disse her
dede hen, uagtet de navnlig vilde have stor Betyd-
ning for Transport af Terv, der spiller en slor
Rolle som Brendselsmateriale. Landet selv er for
falligt til at tage sig af Kanalerne, og Staten over-
lader alt til private. Dog helt veerdilose er de ikke
for Gen; 1 1898 gik saaledes !/; af Godstranspor-
ten ad Kanalvejene.

I et Afsnit om Jernbanerne vises, hvorledes
Banerne burde anlmgges for Agerbrugets Skyld.
I 1834 blev den ferste Bane bygget fra Dublin til
Kingstown. I 1900 havde Irland et Banenet paa
5000 Km., hvilket er meget lidt i Forheld {il de
fleste evropseiske Lande. DBanerne er paa private
Heender som i England. Anleggene af dem har
veeret meget billigt. Forl. viser, hvorledes Landets
Insularitet, uden det saakaldte sHinterland« er
uheldig for en rentabel Drift. Baade Hovedlinier,
seckundwere og elektriske Baner omtiales nearmere.
Fragisatserne er for hsje for Indlandel, og frem-
mede Varer har Begunstigelsestariffer, Som Ekspl.
anferer Forf. bl. a.,, at en Tons g fra Danmark
til London koster i Fragl 24 Mk., medens den fra
Galway til London kosler 94 Mk.; et System gen-
nemfort i den Stil er selvfolgelig i stor Disfaver
af Irerne.

I et Afsnit om Udnyttelsen af Floderne for
Indlandstrafik fremfores det uheldige i, at Shannon
og Barrow, de nylligste Floder, laber nzsten pa-
rallele og fra N.—S., ikke i V.—@. i den Relning
Hovedsamkvemmet gaar. Fra sidste Halvdel af
det 18. Aarh. til Jernbanernes Anlmg spillede
Shannon en stor Rolle, i 1840 var saaledes 12
Dampskibe i Virksomhed paa den; nu anvendes

den mestendels kun for Landsprodukter, og he-
tragler man de irske Floder som Helhed, viser de
hverken livlig Trafik eller ger Indtryk af, at der
arhejdes for at bringe dem op til de Trafikaarer,
de burde vwmre. Der ligger vel ingen store Byer
ved Floderne, men de danner dog en Sefartsvej
paa ¢a. 200 Km. og kunde bidrage til Indlands-
trafikens Opkomst, Skibsfarten paa Seerne er
ubetydelig.

I Udnyttelse af Kysten for Ind- og Udenlands-
trafik staar Irland meget tilbage. Naar man gaar
en Rundgang igennem Irlands Havnebyer, faar
man paa faa Undlagelser nzr Indtryk af Stagna-
lion, Paa @stkysten finder vi begge de belyde
ligste Hawvne, Dublin og Belfast; altsaa der hvor
Naturen har givet de slelieste Ankerpladser, finder
vi- de bedste Havne, medens den brede Vestkyst
er ded og stille. Udferselshavnene til Amerika
ligger ikke i Limerick og Galway, men i Liver-
pool og Glasgow. [ Forhold til Kystens udm:er-

kede Betingelser for en udviklet Kysifart er denne

meget ubetydelig, trods intet Punkt ligger mere
end 90 Km. fra Kysten, og den saaledes burde
kunne konkurrere med Jmrnbanerne.

I Kapitlet om Udnyttelsen af Irlands Beliggen-
hed for Handel og Samkvem med Udlandet giver
Forf. en meget overskuelig og belerende Oversigt,
der er stotiet af historiske og stalistiske Data om
Irlands Handel, idet han deler Oversigten i Hande-
len for 1773, fra 1773—1845 og fra 1846 til- vor
Tid. At Handelen ikke blomstrer, skyldes Irernes
Mangel paa Initiativ og Tryk fra engelsk Side.
For Irerne har der kun varet to Alternativer: en-
ten at benytte sig af @ens gunstige Slilling som
Nabo til England ved at forsyne dette med Pro-
dukler, eller ogsaa helt at gere sig uafhmngig af
England i merkantil Henseende. Saasnart et af
disse 1o Valg har veerel benyltet, viser Historien,
at Irlands Handel har blomstret. Et Skaar i Ir-
lands Handel har Indferelsen af Englands Frihan-
del veret, idet Kontinentalmagterne, Nordamerika,
Argentina og Australien kom med i Konkurrencen
saavel paa Kornmarkedet som paa Industriens
Omraade. Til Slutning giver Forf. en stafistisk
Oversigt over Eksport og Import, Fordelingen af
Handelen paa de irske Havne, Irlands Handel med
Storbritanien, dets Andel i Verdenshandelen og
Verdenssamkvemmet, og med Hensyn lil Udsigterne
for den irke Handels Fremtid giver han felgende

| Udtalelse: slrland maa se at blive tilfreds med
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sig selv. Mineralskatte har det kun lidt af, men
det ejer en frugtbar Jord, saa at det under alle
Omstendigheder kan forsyne sig selv med Nzerings-
midler og ftillige forege sin Produktionskraft. Af-
seiningsdistriktet for alle Landbrugsartikler ligger
lige for Deren. Irlands Handel med Storbritanien
vil altid spille Hovedrollen, og det maa bruge alle
Midler for at faa den bragt paa en sundere Basis.
De geograliske Betingelser er gunstige, kun maa
Irerne udnytte dem bedre, hvis de da ikke straks
hindres deri af England. En bedre Udnylielse af
Irlands Stilling- lil Verdenshandelen og Verdens-
samkvemmet vil England nxppe iaale. Derfor
man Irland indskraenke sig til al benylle sin gun-
stige Beliggenhed for ILevering af Produlkler {il
Storbritanien og oplage Konkurrencen med Fast-
landet og Kolonierne.« Den forireffelige lille Bog,
der indeholder betydelig mere, end dens Sideantal
lader formode, forljener al lwses ikke blot af Geo-
grafer, men tillige af Konsulats-, Handelsembeds-

mznd og i det hele af merkantilt interesserede Folk.

Forholdene i Irland giver Anledning til en Sam-
menligning med andre Dele af Evropa og til Efter-

tanke.
anke Ole Olufsen.

Isforholdene i de danske Farvande i Vinteren
1908—1909. — Bearbejdet af C. 1. Hansen.
Naulisk-Meteorclogisk Aarbog 1908.

Kaptajn €. I. Hansen ved Meteorologisk In-
stitut har siden 1907 hvert Aar offentliggjort en
Isstatistik for de danske Farvande i Naulisk-Me-
teorologisk Aarbog. Disse Stalistiker omfatter dels
Tabeller over Luftens Temperatur, Vandets Over-
fladetemperatur og Overfladesaltholdighed samt
over Frostperioder og Frostdage i paagzldende
Vinter, dels. meget udferlige daglige Tabeller over
Is- og Besejlingsforholdene ved en Masse Punkter
langs Danmarks Kyster. For at hjelpe til en saa
ensartet Bedemmelse af Forholdene som muligt,
er saavel Is- som Besejlingsforholdene udirykl i
Tal, der hver for sig har en neje [astslaael Belyd-
ning. Desuden ledsages Stalistikerne hvert Aar af
en kort Afhandling, hvori der gives en Oversigt
over Hovedtrekkene i den forlebne Isvinters
Fysiognomi. :

Der kan vemre serlig Anledning til netop i
Aar at henlede Opmezrksomheden paa detie for-
tjenstfulde Arbejde, da Isforholdene 1 den forlebne
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Vinter adskillige Steder har wvaret ret usedvanlige
og frembyder adskilligt af Interesse. Man erindrer-
endnu, hvorledes Overfarten over Bealterne ret ofte
hindredes sizrkt af Is, der paa sine Steder skruede
sig op til meget antagelige Hejder. Saaledes skru-
ede Isen sig i Marts paa Sproge @sterrev op til
en Hajde af ikke mindre end 6 Meter. De eneste
danske Farvande, der Vinteren igennem war helt
isfri, var Jyllands aabne Veslkysl og Seen omkring
Bornholm. Men mange andre Steder laa Isen ikke
blot lenge, men den opnaaede ogsaa svere Tyk-
kelser. Ringkebing Fjord havde saaledes Is i 100
Dage, og i Roskilde Fjord naaede Isen en Tyk-
kelse paa !/, Meter. Endvidere kan det have In-
leresse at bemszerke, at medens de aabne Farvande
gennemsnitlig havde Is 1 6,6 Dage i Vinteren 1906
—07 og kun (,2 Dage i Vinteren 1907—08, havde
de i 1908—09 Is i ikke mindre end 18,6 Dage.

Da hele Isstalistiken for de danske Farvande
hidtil kun omfatter tre Vinlre, kan der selvfelgelig
endnu ikke uddrages almengyldige og vidtraekkende
Resultater af den. Men det er hwevet over enhver
Twvivl, at den, naar el tilstrekkeligt Materiale bliver
samlet, vil kunne give mange viglige og interes-
sante Oplysninger, der i lige Grad vil komme
Skibsfarten og Videnskaben til Nytte. Der er Grund
til at lykenske Hr. Kaptajn Hansen til det Fore-
tagende, han her har paabegyndt.

Jolan Gehrke.

K. Rerdam: Geologi og Jordbundslere. II.
Danmarks Geologi 1909. 227 Sid., 78 Fig.
(Gyldendal).

Efter den foririnlige Oversigt over Danmarks
Geologi, Forfatteren for lmngere Tid lilbage har
givet i »Fremse, er det med stor Forventning, man
imadeser en sterre Bog o det samme Emne; ved
Gennemliesningen af Bogen kan man imidlertid
ikke undgaa at blive noget skuffet; Sproget er vel
nok sladigt klart og let lweseligl; men Veerket som
Helhed lider under den Mangel, at det ikke er til-
striekkelig sammenarbejdet til et Hele, saa al det
paa mange Punkter ikke bliver tilstraekkelig let at
faa Overblik over de forskellige Fxnomener.

Hvad der ved forste Genneml®sning swrlig ad-
skiller dette Verk fra andre om samme Emne, er
den slore Veegt, der er lagt paa den historiske
Fremstilling; for enhver der interesserer sig for,
hvorledes vort Kendskab 1il Landets geologiske



