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Samfaerdsels- og Transportmidler i Indre-Asien.
Af Ole Olufsen.

Hvis Aleksander den Store, Djengiskhan eller Timur
stod op af deres Grave og gik paa nye Togter
igennem Mellem- og Centralasien, vilde de i Henseende
til Samferdsels- og Transportmidler i det Hele ikke
mede store Overraskelser ud over de faa nyanlagte
russiske Jesernbaner, som kun fylder saa lidl i det meg-
tige Terrzen, hvis Udstrekning man nzppe rigtig fatler,
naar man ikke selv har berejst det. Del store per-
siske Rige har endnu ingen Jwernbaner ud over en Art
Dampsporvogn fra Teheran til del nmrliggende Shahza.
déabdulasim, i Belutshistan er den engelske Bane fort
fra Quetta til Nushki og New Chaman,
Nushki er der reguleret en engelsk Postve] med Tele-
graf, Hvile- og Proviantstalioner til Persien Syd for
Seistan og Seistan; denne Vej skal naturligvis  se-
nere erstattes af en Bane, og mange Aar varer del
ngppe, inden den kommer, maaske med en Sidelinje
til den store afghanske Handelsby Kandahar, og mu-
ligvis endog derfra over Giriskh og Ferrach il Heral
og Khorrasan. Hvis England kunde komme overens
med Afghanerne om det sidste Anleg, vilde et af dels
breendende @nsker gan i Opfyldelse, og det vilde vere
et meegtigl Stod fremad i Retning af Evropas Udnyttelse
al Handelen for Indre Asien, men det ligger alt endnu
i Fremtidens Sked. I Afghanistan findes hverken Jarn.
" baner eller anlagte Veje i evropmisk Forstand, forsaa-
vidt vi overhovedet kan tale om at kende nogel til
Afghanistan; thi dette Land er for Tiden et af de mindst
kendte og mest aflukkede i Verden, Tibet ikke und-
taget, takket veere Afghanernes fjendilige Holdning over-
for enhver Evropmer, der kommer i Neerheden af deres
Greenser. Bjerglandene 1 Pamir, Tianshan, Hindukush ete,
faar nmppe i en overskuelig Fremtid den Art mo-
derne Samkvemsmidler, da Hindringerne herfor synes
Det ubyre vestkinesiske Land

og fa

ganske uovervindelige.
med Kashgarien og Tibet osv. har heller ingen Baner,
og den, der fra russisk Side for en Del Aar siden var
paatenkt, fra russisk Turkestan over Kashgar ind igen-
nem Kina bliver nappe til noget i en ner Fremtid.

Vi ger, at den Del af Indre-Asien, der er kommet
videst i Henseende til moderne Befordringsmidler, er de
direkte eller indirekte af Rusland styrede Egne i Trans-
kaspien, Khiva, Bokhara og Turkestan. Her fandtes i

1896 kun den transkaspiske Militerbane, som gik fra
Usun Ada ved Kaspibavet til Samarkand. 1 1898 for-
lengedes den til Andishan med Sidebane over Djisak
til Tashkent; samtidig anlagdes en Bane fra Merv til
Kushk Nord for Herat. Banen over Tashkent er i de
senere Aar sal i Forbindelse med en Bane herfra til
Orenburg. Endvidere er der projeklerel en Bane fra
Tjardjui ved Amu Darja langs denne Flod til Kerki,
hvilken, saavidl vides, endnu ikke er realiseret, samt
en fra Tjardjui til Khiva, der skulde mede Orenburg-
Tashkent Banen, men forelebig er denne Plan heller
ikke bragt til Virkelighed.

Thvorvel disse Baner har sat en Forbindelse i
Stand med Evropa eller rettere Rusland; thi den frem-
mede Evropmer kan kun benylte dem med seerlig Til-
ladelse fra den russiske Regering, og Banen Merv-Kushk
faar man aldeles ikke Lov til at komme i Nerheden
af, saa fylder disse Baner sas uendelig lidt i de uhyre
Landstrekninger, at Samferdselen i det Indre ikke kan
regne stort med dem, Her maa man endnu regne med
de gamle Karavaneveje igennem Orkener, Stepper, Oaser
og Bjxergegne og den gammeldags Transportmaade, som
har veeret anvendt i Aarhundreder, og som endnu er
den eneste anvendelige.

Idet jeg zaar over til en Behandling af delte Emne,
gaar jeg vel i Hovedsagen ud fra Forholdene i russisk
Mellem- og Centralasien og Persien, men disse ligner
ganske dem i det ovrige Indre-Asien, saaledes at de
kan tages som Norm overalt.

Floderne som Samfwrdsclsmidler. Ved et
blot flygtigt Blik paa Kortet vil man hurtig opdage, at
Indre-Asien er hojst uheldigt stillet i Henseende til
Flodveje; Floderne er forholdsvis faa, og de, der findes,
er mwesten alle uanvendelige til Sejlads i nogen bely-
dende Maalestok. Persien har meget faa og ingen
sejlbare Floder, Belutshistan heller ingen; i Afghanistan
med tilliggende Bjerglande mod Nordest er kun den
store Hilmendflod hist og her sejlbar for Baade, Tibet
er ligesaa uheldig stillet; i russisk Mellem- og Central
asien er Amu- og Sir Darja paa Slettelandet tildels
sejlbare, den ferste for mindre Dampere fra Kelif til ud
i Aralseen, den sidste for Baade fra Chodjend til et
Stykke for dens Udmunding i Aral. Flodernes Leb



Samfeerdsels- og Transportmidler i Indre-Asien.

ligger for Stersteparten i Bjmrgene, disse naar oftest
en uhyre Hojde og har stejle Affald til Slettelandene.
‘Bom Felge heraf er Floderne snarere til Hinder for
Samfardselen end til Gavn for den. I vildl Leb styrter
de smaa Bjmrghwkke sig ned fra Foden af Glelsjerne
og den evige Sne, skummer og sprejter over et Mylr
af Sten i Mormnerne, de ligner hvide Larver, der bugter
sig ned ad de stejle Affald, forener sig i Dalenes Be-
gyndelse og snor sig brusende imellem Pile, Popler,
Tjern og Tamarisk. Paa en bredere Terasse faar de
maaske nu og da et roligere Leb, men det er for kort
til. at man kan anvende det til Sejlads, de falder med
brusende Vandfald fra en Terrasse til en anden, Vand-
massen snor sig som en Proptrakker igennem snmvre
Spalter i de haardere Bjmigarler, drejer sig i idelige
Bugtninger, hvor Malslremmene hvirvier Vandet til Skum,
der topper sig til Vejrs over nedstyrtede Klippeblokke
af Huses Sterrelse, medens Skvulp og Sprejt velter
ind over Bredden, alt med en Larm der hindrer en i
at here Raab eller Skud selv i faa Skridts Afstand.
Kommet ud af Bjerglandet bruser Vandet ud over Sletten,
hvor det vel til en Begyndelse har et Leb, men det
varer kun kort; thi Vandets enorme Kraft under dets
Leb i1 Bjergene bevicker, at det forer en Mengde les-
revet Materiale med sig, som det efterhaanden ophober
i sit begyndende Leb paa Slettelandet; Floden danner
her en Forhejning af Materiale, flyder tilsidst ud over
den i flere Arme, disse danner atier nye Forhejninger,
flyder atter ud over dem, og tilsidst ser vi den ofte
megtige Vandmasse delt i en Mengde mindre Vandleb,
der flyder ned ad en Rampe af Form som en udfoldet
Kegleflade, hvis Top ligger i Dalporten og dens Feod
ud over Slettelandet. Et Mylr af afrundede Sten og
Grusaflejringer dmkker Keglefladen, paa hvilken Smaa-
fladerne snor sig i et for Topografen vudgrundeligt Vir-
var, idet de snart leber parallelt med hverandre, snart
forener sig, snart viger lengere ud til Siden, men selv-
folgeliz i Hovedsagen dannende en Vifteform. For de
fleste mindre Floders Vedkommende betyder denne
Spredning af Vandet, der fortseties ud over Steppen
eller @rkenen, at Floden der forholdsvis hurtigt hen,
dens Vandmasse forbruges til Overrisling af Oaser ved
dens Bredder, hvor der findes Lessjord, fordamper i
den uhyre Sommerhede, og de sidste svage Forgre-
ninger ender i Saltsumpe og Pytter ude i Steppen eller
Sanderkenen, ingen af Floderne naar Havet, kun de
storste udtemmer sig i Kaspi, Aral, Balkash, Issikkul
og Seistan Seen, hvilken sidsie ofie er helt ter om
Sommeren. Floderne fodes ved Gletsjernes og den
evige Snes Fod, de lever pan deres Gennemgang igen-
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nem Bjwergene, hvor de nwmres af talrige Bifloder; thi
her spiller Fordampningen i de dybe ofte merke Dale
kun en forholdsvis ringe Rolle, ligesom Forbruget af
Vand til Overrisling af de smalle dyrkede Bredder og
Terrasser heller ikke er saa stor som 1 de udstrakte
Oaser paa Slettelandet, de der ude paa den oprvarmede
om Sommeren regnlose Sletie.

For de sterre Floders Vedkommende som f. Eks.
Amu, Sir med dens Bifloder Naryn, der vander Na-
mangan, og Tshirtjek, der vander Tashkent, og Hilmend
i Afghanistan, som har tilstreekkeligt Vand til al kunne
treenge lengere Streekninger ud i Slettelandet trods For-
dampning og Forbrug til Overrisling, da indtager deres
Leb paa Slettelandet oftest en i Forhold til Vandmang-
den stor Bredde, ofte flere Kilometer, hvorved de hliver
meget lavvandede, f. Eks. Amu '/2—9 Meters Dybde;
Lossstev fra Oaser og Stepper og Sand fra Orkenen
fyger ud i deres Senge, aflejrer sig og danner @er
eller Forhejninger i Floderne, og ved Midsommer taber
de saa meget af deres Vand ved Fordampning og Van-
ding, at den om Foraaret brede, magtige Vandflade
opleses i en Mmngde mindre Arme, der hver for sig
bliver uwanvendelige til Sejlads, og ofte for dybe eller
for dyndede til at man kan ride eller kere over dem.
Naar disse Aflejringer af Less eller Sand bloftes i
Sommertiden og bliver terre, flyttes de ofte af Vinden
fra Sted til andet i Flodsengen, hvilket selv i Foraars-
tiden, hvor Floden ellers vilde have tilstrekkeligt Vand
til Sejlads, ger en saadan meget vanskelig, da man
aldrig kan vide, hvor Sandbankerne og Revlerne nu
ligger. At optage Korl over Lobene, saaledes som det
har veeret forsegt med Amu Darja, bliver derved ganske
unyitigt, da Koctet fra det ene Aar vil vise sig i hej
Grad forskelligt fra det andet Aars Optagelser. Et ty-
pisk Eksempel paa en saadan variabel Flod afgiver
Serafshan ved dens Udlob fra Bjwrgene til Slettelandet
ved Samarkand. Billedet viser Floden ved Sommertid;
om Foraaret er alle Lobene her smeltede sammen til
et. En yderligere Vanskelighed for Flodfarten paa
Slettelandet er endvidere den, at den hede, terre, sky-
fri Sommer afleses af en streng Vinter, i Bokhara og
Turkestan + 15 til + 25° C., saaledes at selv de
sterste Floder i Slettelandet dmkkes med et tykt Islag,
for ikke at tale om Floderne i de heje Bjsrgregioner,
hvor selv en saa rivende Flod som Pendsh om Vin-
teren fryser til og afgiver et stillestaaende Billede af
Vandmassens mangeartede Beveegelser i den varme Tid;
herved umuliggeres Sejladsen i Vintertidens strengeste
Del og vanskeliggores af Isgangen ved indtreedende
Tebrud om Foraaret. Vi vil af denne korte Oversigt
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let se, at Indre Asiens Floder kun i Almindelighed
hindrer Samfardselen, og kun paa de heldigst stillede
Dele af dem spiller Baadfarten en Rolle, saaledes paa
Hilmend, Naryn, Tshirtjek, Sir Darja fra Chedjend til
Perowsk og paa Amu Darja fra Kelif eller i Alminde-
lighed kun fra Kerki til Khiva og Aral.

Regelmaessig Dampskibsfart paa Amu foregsar fra
Kerki til Tjardjui og herfra til Petro Aleksandrowsk
en Gang om Ugen med smaa Hjuldampere. Disse er
nzrmest heregnede paa militeere Transporter, men med-
tager ogsaa Passagerer og Gods. Som Eksempel paa,
hvor besverlig disse Damperes Fart paa Floden er,
skal jeg nmvne, at de i Sommeren 1899 brugte 9 Dage
om at gaa mod Stremmen fra Petro Aleksandrowsk til
Tjardjui, sad mindst 30 Gange om Dagen fast paa

Serafshanfloden ved dens Udlol i Slettelandet.

Sandbarrerne, maatte reparere Hjulene hver Aften: om
Natten kunde der ikke sejles; og ved Ankomsten il
Endepunktet maalle underkastes en sterre Reparation,
da Pladerne i Heglen gik lese ved den voldsomme
Kraft, hvormed de ofte af en tilbagegaaende Strem
kastedes ind mod Bredderne. Da de gaar for sjmldent,
og undertiden helt optages af Militzeret, benytter neasten
alle, ligesom paa de fer nmvote sejlbare Streekninger af
Floderne andensteds, de indfedtes store Barkasser, Gema
{Skib), som de kaldes, hvoraf de sterste er ca. 100
Fad lange, ca. 12 Fod brede og lavede af Aprikostre.
Med disse har de indfedte fxrdedes paa Floderne fra
Arilds Tid paa deres Transporter af Varer imellem de
storre Qaser. Besestningen, 10—15 Mand, siyrer dem
med deres lange Skovle ned ad Stremmen og trakker
Baaden i Tove opad langs Bredden; undertiden an-
vendes ogsaa et slort Sejl til Drivkraft, naar Vinden er
gunstig, det vil sige med, og med hvilket de til Tider
endog gaar fuldt lastede mod Stremmen. Disse Ge-
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ma'er, der er fladbundede, laster meget; man kan leje
dem los Gemalji'er eller Dargha’er, som Fererne kaldes,
i enhver sterre By for ca. 10 Kr. pr. Dag med Mand-
skab og det hele.
midterste Del af Gemaet med Maatter for om Somme-
ren at undgaa Solens brendende Straaler, man for-
syner sig med Ris, terret Bred, en Slags Biscuit, som
de indfedte er vante til at lave, og som holder sig
godt i flere Maaneder, Te, nogle levende Faar eller ot
Vidjehur fuldt af Hens, Breende osv., lader sig saa
drive med Stremmen eller trmkke mod den, lmgger til
ved Bredden for at koge eller laver el Ildsted af Ler i
Baaden, foruden at man altidl maa have den uwundveer-
lige Swmovar ved Haanden, Med et saadant Gema
kommer man med Stremmen i ca. 10--14 Dage fra
Tjardjui 1il Petro Alexandrowsk eller i 15 Dage fra
Chodjend til Perowsk, hvorimod det mod Stremmen
tager mindst den dobbelte eller tredobbelte Tid eftersom
Vejret, Stremmen og Mandskabet er. Disse Gemu’er
har den Fordel, at man wed dem kan sejle ind i By-
erne ad de sterre Vandingskanaler, f. Eks. til Khiva,
Chodjeli, Kona Urgendsh osv., og Farten i dem, navn-
lig om Sommeren, er selvfelgelig adskillig behageligere
end Karavanetransporter over Land,

Landevejene. Anlagle Veje i evropmisk For-
stand er i Mellem- og Centralasien en uhyre Sjelden-
hed; jeg erindrer fra mine Rejser kun at have sel en
paa 12 Km.s Lengde fra Jmrnbanestationen Ny Bok-
hara til Gamle Bokhara, Hovedstaden (ca. 120,000 Indb.
og ikke som i ,Rnssland in Mittelasien* von Krahmer
anfert 6000 Indb.; Byen er overhovedet en af Mellem-
asiens slorsle og vigtigste Handelssteder) og LEmirens
Residens. Denne har Russerne paa Grund af den store
Trafik, der finder Sted imellem Stalionen og Byen,
formaset Emirregeringen til at makadamisere og ind-
grofte ganske som en evropeisk Chaussé, ellers er
Vejene i Transkaspien, Khiva, Bokhara, Turkestan,
Persien, Belutshistan, Afghanistan, Tibet osv. saa at

For Affarten overspander man den

sige nwslen alle i den Forfatning, sem Gud har skabl
dem, det vil sige der er liltraadt, tilkert og tilredet en
Vej eller Sti fra By til By, og disses Tilstand relter
sig efter Aarstid og Vejrlig.

Der er dog i de sidste Aar skel en Forbedring
paa enkelte Steder: Ruosserne har saaledes anlagt en
god Vej, nesten en Chaussé fra Askabad over Kopet-
dagh til Meshed, og de anlagde ligeledes ifelge Traktat
med den persiske Regering en Handelsvej fra Enseli
ved Kaspihavet over Resht og Kasvin til Teheran. Den
sidste gjordes fardig i Slutningen af 1899 og Begyn-
delsen af 1900, da jeg ferdedes der med min Kara-
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vane, og er af mig beskrevet i dette Tidskrifts Bd. 16,
H. HI—IV. Den er i Elburs;bjael‘gene hugget ud i
Granit og Skifermasserne, medens man i Slettelandet
har nejedes med at benytte den gamle tiltraadte og
tilkerte Karavaneve], og kun jevnet lidt paa den og
indgroftet den, hvad ikke har gavnet den synderlig,
men snarere gjort den farlig, da de persiske Kuske
med deres ofte ulilkerte Heste ikke er mere paalide-
lige, end at de nu og da vielter deres Indhold al Pas.
sagerer og Gods i Grefterne. Tidligere, naar Heslene
gjorde sig ud til Bens, eller naar Kusken blidelig var
sovet ind i Heden om Sommeren, skele der ingen an-
den Skade, end at Korctojet tog sig en Udflugt ud
over Stepperne, hvor der var god Plads lil alle Evolu-
Siden mine Rejser i Pamir i 1899 har Rus-
serne udbedret Ridevejen eller Stien fra Turkestan
igennem @rken-Pamir til Vakhandalen ved Hindukush
Nordskraaning, men denne Udbedring betyder kun, at
de verste Sten og Klippestykker er ryddede til Side
eller spreengte, saa at Bjergskyls til Ned kan komme
frem, og der er ikke Tale om en evropeisk Vej, hvil-
ken ogsaa vilde kreeve en uhyre Sum Penge. Eng-
lenderne har just i vore Dage anlagt en Vej fra Nushki
i Belutshistan til Persien Syd for Seistan, men, saavidt
det kan skennes efter de indkomne Beretninger, drejer
det siz ogsaa her kun om lidl Udbedring af den gamle
Karavanevej i Nord-Belutshistan og iser om Anleggel.
sen af Hvile- og Forsyningsstationer for hver femte
Mil; der er sikkert ikke Tale om at kunne ferdes paa
den med Koretojer af nogen Art.

Bjzrgveje.
kelte Arter af Veje eller Passager i Indreasien, saa.
ledes Bjiwerg-, Grken-, Steppe- og Oaseveje. I Bjergene
kan man 1 Almindelighed nzppe tale om Veje, det
drejer sig her kun om Stier til Ridebrug, naar det
gaar hojt, eller om Fodstier. Disse snor sig i Reglen
i Dalene langs Floderne som lyse tiltraadie Linjer, der
snart gaar 1 Dalbunden, snart Tusinder af Fod til
Vejrs udenom lodrette Klippeskrenter eller over Vade-
sleder hejt oppe ved Biflodernes evre Lob, eller igennem
en Labyrinth af nedstyrtede Klippeblokke og over det ene
Pas efter det andet, hvor man vanskelig finder Vejen uden
Forer.

Imellem de mindre Byer eller Landsbyer i de hejeste
Bjergdale er der som Regel intet Forsog gjort paa at
udbedre Ruterne; thi Befolkningen er for lidet talrig
og for faltig til at konne paatage sig sligt. Imellem
sterre Bopladser ryddes undertiden Stien for Sten. eller
der bygges en skrebelig og livsfarlig Balkonvej langs
lodrette Klippeskrznter for at undgaa Qmve] ind over

tioner.

Vi vil se lidt nermere paa de en-
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Bjwrgenes hojere liggende Passer. Det er selvfolgelig
altid forbundet med Fare al fardes paa disse Stier,
men med de smaa sikre Heste, der er vante til Bjerg-
ture og nogen Ovelse i at skennc Stiens Karakter gaar
det an i Soemmertiden, da man 1 Reglen har fast Bund
under Fedderne. 1 Vinterliden derimod er Passagerne
i Bjmrgene altid livsfarlige, hvor Sneen bliver liggende,
men til al Held er dette langt fra Reglen; man kan
snarere sige, at i de [leste al Indreasiens Hejegne paa
over 4000 Meter er bar Jord om Vinteren det alminde-
lige paa Streekningen indtil Grensen for den evige Sne.
Uhyre Striekninger af Pamir, Tibel og @stlurkestan er
ganske blottede for Sne hele Aaret. I de om Vinleren
tilsneede Egne er det ofte vanskeligt at finde Stierne,
og Faren er navnlig i Foraarstiden meget stor, da man
hvert @jeblik kan vente Laviner og Bjwrgskred; paa
sine Steder er der en evindelis Nedrullen af Klippe-
stykker; og noget Forseg paa. som f. Eks. i Evropa
eller paa den russiske Vej fra Vladikaukas til Tiflis,
at skerme sig ved Overbygninger af Veje eller Stier er
ikke gjort.

Brobygninger over Floderne er sjeldne i de hojere
liggende Bjerge. Saavidt muligt rider man over Floden,
naar Vandet ikke slaar for hejt, eller man maa gaa
udenom dem, vente til lavere Vandstand indtreder eller
treffe seerlige Foranstaltninger paa egen Haand, Tiden
spiller ingen Rolle i Indreasien. En stor Vanskelighed
for Brobygning ligger deri, at der som Regel er Mangel
paa tilstrmkkeligt Temmer hertil, og til Tanken om
Broer af Sten eller Metal har ingen drevet det i disse
Bjergegne. Hvor Floderne paa vigtige Ruter er tilstraek-
kelig smalle, leegges undertiden smaa Broer, der bestaar
af nogle Poppelstammer, hvorover bredes Grene, og til-
sidst legges nogle flade Skifferstykker, som man op-
samler paa Bjwrgskraaningerne; ofte negjes Beboerne
med at legge en eneste Trwstamme, som man saa maa
entre over med lidt Bagage ad Gangen paa Ryggen,
eller der lmgges to Stammer ved Siden af hinanden,
der da i de bedre administrerede Distrikter er forbundne
med Tvarstenger surrede til Underlaget med Vidjer.
Paa en saadan Bro kan man undertiden fere et ulastet
Pakdyr over, idet man forsigtig haler det ud paa Broen
i en lang Line, efterat man selv ferst er kommet over.
Flere Steder er der ved Flodernes smallere ovre Leb
bundet to Treeer sammen over Floden, og over denne
primitive Bro entres der paa Abemanér. Kommer man
til Flodernes nedre Leb, hvor Daludvidelserne og der-
med de dyrkede Oaser bliver storre, findes hist og her
Broer med Brohoveder af lest opdyngede Sten og Bro-
deekker, da hviler paa nedrammede Trestammer og er
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forsynede med Overdekke af Tveerlraer, der sammen.
holdes ved Vidjefleininger.. (Pile og Popler er de almin-
deligste Gavntraer). Breen over Surchab ved Garm i
Karategin (Nordvest-Pamir) var endog forsynet med et
Vidjerekveerk. Broer af den sidstnmvnte gode Art
findes meget sjelden i Indreasiens Bjerge; jeg skal
blot nevne, at der over den megtige Pmndshflod kun
findes en saadan paa en Streekning af c. 200 danske
Mil og paas hvilke Floden overalt er impassabel uden
kunstige Hjzlpemidler. Man vil heraf se, at Bro-
bygningerne er saa faa, at de kun er af ringe Betyd-
ning for Samferdselen. og navnlig uden videre Nytle
for den rejsende Forsker, der altid maa udenfor Hoved-
ruterne. '

Endogsaa pas de af afghansk, persisk og russisk
Militeer til Stadighed benvtiede Ruter findes sjalden

Bro over Floden igennem Byen Ush i Turkestan.

Broer over Bjergfloderne; jeg skal saaledes navne, at
der ved Byen Gultsha Syd for Osh i Turkestan, hvori
der ligger et Kosakdetachement, ikke engang er Bro
over Kurschabfloden, der om Foraaret er livsfarlig at
passere til Hest og dog til deglig Brug maa passeres
af Kosakkere og-rejsende russiske Embedsmend. Efter
Beretninger, der just i disse Dage er tilflydt fra Afgha.
nistan, skal der nu overalt vere lagt Trebroer over de
viesenligste Floder, der skerer Hovedruten fra Kabul
over Kandahar, Ferrach o. s, v, til Herat. Steder
man med sin Karavane i Bj@rgene paa en Flod, er en
Ting saa godt som altid sikker, nemlig den, at man
maa i Vandet paa den ene eller paa den anden Maade.
Enten maa man forsege at ride over Floden, hvad den
stenede Bund paa den ene Side letter, men paa den
anden Side vanskeliggor, da Ridedyrene let snubler, og
ligger man ferst i Vandet, er Stremmen ofte sterk
nok til at rive en med, eller man maa s#tte over paa
oppustede Huder hver Mand for sig med en lille Byldt
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Bagage paa Nakken og derefter jage Lastdyrene ud i
en Flodkrumning, hvor disse ved den tilbagegaaende
eller paa Tveers lobende Stram redder sig over paa den
modsatte Bred, eller man kan endelig lave Flaader af
flere Huder og smtte sig selv terskoet over, medens
Dyrene, som fer nwvnt, maa svemme over. (Disse
Flodfarter er tidligere omtalte af mig i flere Afhandlin.
ger i dette Tidskrift). Naar de indfedte kun har en
Hest til Raadighed, switer de ved Vadestederne ofte
over paa den Maade, at en eller to rider paa Hesten,
og Resten holder fast i dens Hale og lader sig halvt
svemmende trekke over. J/Esler plejer man ved Vade-
stederne oftest at lesse med bundne Ben op paa Heste
eller Kameler, da selv ringe Vandstand med sterk Strem
vilde rive Benene fra de smaa Dyr. Baade kendes
ikke af Bjergfolkene og er her ngsaa ganske vanven-
delige paa Floderne.

firkenveje. Om nogen Art Veje eller Udbedring
al Ruterne i @rkenernc er der ikke Tale, naar undlages
at de vigtigste Bronde undertiden skwrmes. Her vader
man igennem flere Meter heje Sandklitter, hvor Kame-
lerne synker i til Bugen, fra den ene Fordybning til den an-
den, men der er her den Markelighed, at man selv i
de vierste Arter af Flyvesandsorkener, som f. Eks. dem
i Transkaspien, Bokhara og Khiva, ofte kan finde en
lang Riekke af saadanne faste Dale imellem Sandklit.
terne, hvor der nn og da gror ct Rer eller en Tama-
risk, saaledes at Passagen slet ikke allid er saa slem,
blolt Sundet ikke kommer i Oprer ved Storm, eller det
om Sommeren opvarmes til 60—70°C., hvad der gor
Rejsen ganske utaalelig og farlig. De gamle Karavane-
veje er da ogsaa lagte i Overensstemmelse hermed.
Man maa her indrette sine Dagsmarche fra Brend til
Brend til Brend, og maaske vil det vamre paa sin
Plads her at bemarke, at det selv i Flyvesandser-
kener ofte er lettere at faa Vand end paa de greesbe-
voksede Stepper. Som bekendt regner det jo ogsaa il
Tider i Orkenen, og da ofte meget heftigt; Vandet siver
her straks ned igennem Sandeti Undergrundens Hullie-
der, hvor det beskyites mod Fordampning af Sandlaget;
derimod fordamper en Regn paa Steppens lerede Over-
flade, der navnlig om Sommeren er stenhaard, nasten
ojeblikkelig. Selv i Juli og August vil man i Trans-
kaspiens Flyvesandserkener kunne grave sig til Vandet
paa talrige Steder (der er ¢. 10000 Brende), hvorimod
det paa samme Aarslid vilde veere haablest for en Ka-
ravane at grave efler Vand paa de turkestanske Step-
per.

Nu er der selvfolgelig stor Forskel paa @rkener,
og navnlig optreder @rkenen ikke altid med Flyvesand,
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ofte bestaar den, som paa flere Steder i Nord-, @st- og
Syd-Persien, Seistan, i Lavlandet ved Foden af Hindu-
kush i Afghanistan o. s. v., af grovt Grus, der ikke
fyger sammen i Klitter, cller af lutter smaa Sten itu-
sprengte ved Temperaturforandringerne, saa hele Orke-
nen ser ud, som om den var udlagt Ll Sportsplene,
eller af vegetationslest Ler som ved Balkanbjergenes
Fod i Transkaspien.
har baade den ene og anden Art af @rken den Fordel

Med Undtagelse af Lerarkenen

for Karavanerne, at der som Regel udenfor Flyvesandet,
de ofte optreedende Saltpele og Sumpe; er fast Bund og
sjelden liggende Sne af Belyduing om Vinteren; paa
de faste @rkener kan man ferdes med alle Arter af
Lastdyr, forudsat Tilstedeveerelsen al Vand, ja endog
med Keretojer.

Steppevejenc. Vejene paa de sterre Stepper,
hvor der ofie er mange Dagsrejser fra den ene Oase
til den anden, er kun opkerte Hjulspor eller tiltrampede
Karavaneveje, og her frembyder Passagen ofte store
Vanskeligheder i den fugtige Aarstid. Jordbunden, der
oftest bestaar af Less, er i den fugtige Aarstid som en
Art Fuglelim at ferdes i. Ride-, Lastdyr og Vogne
swtler sig ofte saa fast i den, at der maa ekstra For-
anstaltninger til for at trekke dem op, for ikke at lale
om at Dyrene glider paa det slimede Stof hvert
Djeblik.

Da Keretajer og Karavaner stadig viger ud i Grees-
set paa Siderne af den opkerte Steppevej, bliver den i
Aarenes Leb bredere og bredere, saaledes havde Vejene
i Hungersteppen i Turkestan ofte ¢. '/ Km.s Bredde.
Om Sommeren, da Lessen er saa haard som Cement
og Vejene virre at kere over end en tilfrossen Pleje-
mark, sker den samme Udvigen til Siderne. Paa til-
korte Streckninger males Lossen til et ofte bundlest Lag
af Stov, der i slille Vejr staar som en kvelende Taage
op om Koretojet eller Karavanen; det legger sig tom-
melykt paa Klederne og trenger ind i Ojne, Nmse og
@ren, saa man har ondt ved at faa Vejret. Paa Step-
pevejene ner Oaserne legges undertiden Grene eller
Bundter af Rer og Tamarisker paa Vejen baade for
den vaade Aarstids og den terres Skyld, men ellers ligger
den hen som Aarstiden og Vejrliget vil. Paa enkelte
Steder i Persien, Afghanistan og russisk Asien er der
sal Mmrkesten eller Varder, hvorefler man kan finde
Vejen, navnlig i Snevejr, og paa den russiske Postve]
i Turkestan, den russiske Vej fra Enseli til Teheran og
den engelske Postvej igennem Belutshistan er der sat
Afstandspele, men disse danner sjmldne Undtagelser i
saa Henseende; Vejene paa Steppen og i Orkenen er
overalt vildsomme og kreever en pod Ferer i Form af
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indfedte eller i Form af Kompas, Sekstant og Krono-
meter.

Man vil maaske finde det merkeligt, at der ikke
gores eller har vwret gjort mere for Vejanleg imellem
ofte rige Oaser med Hundrede Tusinder af Mennesker
samlede i enkelte Handelsbyer, men for det forsle maa
man her regne med Orientalernes uhyre Ligegyldighed,
og dernmst med, at det paa Veje i Stepperne ofte drejer
sig om uhyre Afstande, paa hvilke Vejen skulde an-
liegges, og saa kommer hertil, at man ofie kan ride i
Dage, Uger og mere paa Lesssteppen uden at finde en
Sten og aldrig Treeer, hvoraf man kunde Lmnke sig
makadamiserede Veje eller Kolonneveje anlagte. Hvor
Steppen gaar ud til Randen af de sterre Floder, er
Bredden ofte bevokset med en Skov af 4—5 Meter haje
Reor eller en Djungel af Tamarisk og Kameltorn; Grunden
staar her spert under Yand og er ufremkommelig eller
er i den terre Tid opfyldt af heje Tuer, der vanskelig-
gor Passagen, som maa hugges igennem Tamarisk- og
Rorskoven, saaledes f. Eks. flere Steder i Khiva, ved
Amu og Sir Darja, i Seistan, Afghanistan ctc. Anleg
af Yeje i saadanne Egne krever et uhyre Opbud af
Penge, der kun imellem de storste Handelspladser vilde
give Renter.

Oasevejene. Disse er i Modseetning til de ovrige
Veje Genstand for en mere omhyggelig Behandling som
Felge af den livlige Trafik, der finder Sted i de dyrkede
Egne. Vejanlegene sorterer i de indfedte” Stater under
en serlig Minister, der ansmtter Underordnede til at
foretage Vedligeholdelser og Nyanleg. Men Naturen
har her som overalt i Indreasien lagt Befolkningen store
Hindringer i Vejen, og navnlig den, at der 1 Oasernes
Lossegne (Less maa der altid veere, for at Dyrkning
kan finde Sted) aldrig findes Sten; det er derfor kun i
Egne, der ligger neer ved Bjwmrge, hvor Stenmateriale
kan faas til Vejanleg. Udbedringen af Oasevejene be-
staar derfor kun i, at der foretages en Udjevning med
Less,-og at de ofte indgreftes; det sidste vil sige, at
der ledes en Vandingskanal langs Vejens Sider, saa
at Drikkevand kan feres ind i Huse og Gaarde, der
ligger langs Vejen, og mnaar disse opmudres, lagges
Pleret ud over Vejen, der da efterhaanden hojnes. Des-
uden plantes ofte Pile, Pople, Elme og Akasier langs
Grefterne, hvor de ved den stadige Vanding kan trives
og senere bruges til Gavntemmer, Russerne har saa-
ledes paa de fleste Steder i deres Interessesfiere paabudt
Plantning, navnlig af Akasier, da de vokser meget hur-
tigt, overall langs Vejene baade for Skyggens Skyld
om Sommeren og for at afhjelpe Manglen paa Gavn-
temmer i Qaserne.
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I Persien og Afghanistan, hvor alt gaar paa bed-
ste Beskub, er den Art Foretagender sjeldnere og skyl-
des da udelukkende en enkelt Mand [nitiativ, saaledes
at de kun faar lokal Betydning, hvorimod der i russisk
Asien virkelig gores meget godt i den Henseende, som
forevrigt fer omtalt i mine tidligere Afhandlinger i dette
Tidskrift. Paa de vanskeligste Straekninger paa Hoved-

vejene 1 Turkestan f Eks. Samarkand — Kokand —
Osh, Djisak — Tashkent, Tashkent Chodjend —
Kokand — Namangan — Andishan er endog nu disse

delvis makadamiserede og holdes i Sland, saa de saa
nogenlunde kan passeres paa alle Aarstider, om end
paa en Maade der vil forckomme den i saa Henseende
forvante Vestevropamer hojst utiltalende.

Bro over en Vandingskanal i Khiva |Kanalen fra Amu Darja il Khiva).

Vejanlegene i Oaserne kreever dog af den ligegyl-
dige Orientaler i en Henseende et betydeligt Arbejde,
nemlig i Henseende til Brobygning. For den kunstige
Vandings Skyld, uden hvilken ingen Dyrkning kan finde
Sted, ledes Vandet fra Floderne i Kapaler ind over
Oasen og gennemskamrer den med et twt og uwudgrun-
deligt Net af Vandleb, hvoraf Hovedkanalerne ofte kan
veere indtil 15—20 Meter brede og ¢. 5 Meler dybe.
Fra Hovedkanalerne graves mindre ud til Siderne, og
de yderste Forgreninger ender i smaa Grofter og Ren-
der i Kornmarker og Haver; Markerne, swrlig Rismar-
kerne, inddemmes med Jorddiger, for at Vandet kan
holde sig over Planterne i lengere Tid, saa vi forstaar
heraf, at Oasen til Tider oflest bestaar af Sumpe og
Kanaler. Det er derfor meget vanskeligt at ferdes i
en Oase udenfor Vejene, naar man ikke har kendte
Ferere med, og om Natten ugerligt. Alle disse Kana-
ler og Flodarme kreever paa Vejstrakningerne et uhyre
Antal Broer, men Bygningen af dem er da ogsaa der-
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efter,
stammer over de smalle Vandlob, derover Grene, He
eller Rer og saa et Lag Ler.
den Tale om. Over de bredere Kanaler bygges Bue-
broer af utilhuggede Treestammer, der belegges med
¢t Brodakke af Tvertrseer, hvorover atler Legges Grene,
Rer, Ho og Ler. 1 Persien har man endog drevet det
til at bygge Broer af tilhuggede Planker, og i dets tid-
ligere Blomstringsperiode ser vi, at man hist og her
har bygget Bropiller af gode Mursten, men de [fleste al
dem ligger nu som sergelige Ruiner i Floderne som
Minde om en Fortids betydelige Hersker, og ved Siden
af dem strekker en ussel Traebro siz i Buglninger,
Bakker og Dale over det brusende Flodlob.

Man gor bedst i at fwerdes med stor Forsigtighed
paa disse mdfedte Broer; utallige Gange er mine Vogue
eller Karavanedyr sunkne igeunem dem, og selv inde |
de storre Oasebyers Basarer, hvor Kanalerne forer Drikke-
vand ind i Byen og er overdekkede med Trastammer,
Grene, Rer og Ler ete., heender det ikke sjelden, at et
Ride- eller Lastdyr treeder igennem det raadne Dzkke
og braekker Benene. Ved vor Overkersel over en Planke-
bro over Floden Rud-bar i Nordpersien brast saaledes
Dmkket, Hesle og Vogn kom il at henge hver paa
sin Side af de Planker, der holdt, og vi slap kun for
Ulykker ved hurtigt at springe bagud af den svere
Lastvogn, paa hvis yderste Bagende vi netop for Til-
leldet havde anbragt os; Lhi vi kendle det persiske
Ordsprog: ,Broerne staar som Advarselstegn mod at
passere dem".

Hvor primitiv Oasernes Brobygninger end er, saa
kan man dog overalt komme frem med Ridedyr og
og Koretajer, og kun, hvis man vil spare sig en Omvej,
maa man paa Flodlobene cller over de brede Vandings-
kanaler laste et Gema og swmtte over paa deilte. Men
udenfor Oaserne, i Stepper eller Grkener, hvor man
treeffer paa bredere Flodleb, cr Overgangen neslen allid
forbundet med seerlige Foranstaltninger, da Broer er
Saaledes findes der kun en Bro, den

Som Regel nejes man med at legge nogle Tra-

Riekvarker er der sjel-

uhyre sjeldne.
ved Tjardjui, over Amu Darja fra Kerki til Aralseen,
over Sir Darja en paa Vejen Djisak — Tashkent og en
ved Chodjend, en over Serafshan @st for Samarkand,
en over Murghab i Transkaspien ved Jelatan; derimod
skal der, som for bemerket i Afghanistan paa Rund-
vejen fra Kabul over Kandahar til Seistan og Herat
efter Sigende naesten overalt nu findes Broer over de
Floder, der skesrer Hovedvejen vel at meerke.

Disse Broer har alle indtil for faa Aar siden veeret
byggede af Trz, og selv Jeernbanebroen over Amu Darja
bestod indtil ¢. 1900 kun af en ¢ 3 Km. lang Trabro,
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der knagede og bragede i alle Sammenfejninger, naar
Toget korte over den, hvorfor Passagererne i Reglen |
foretrak at spadsere over foran Toget. 1 1900 blev der
imidlertid bygget en Jernbro for Banen over Amu Darja,
samt en over Sir Darja for Banen til Tashkent og en
over Serafshan ved Samarkand for Banen igennem Tur-
kestan. Nu vil man imidlertid ved et Blik paa Kortel
se, at disse fan Brobygninger kun kommer Banerne,
Hovedvejene ug den allernermeste Omegn til Gode; thi
imellem Broerne er der ofte Strekninger af Storrelse
som 4—5 Gange Danmark eller mere.
folelige Mangel paa Bygningsmateriale kommer tillige
en ikke uvesenlig Hindring til, idet Floderne i @rkener
og Stepper ofte falder paa at skifte Lob i det flade
Terrsen, naar f. Eks. Floden har ophobet for meget Ma-
teriale i sit Leje, ofte bestaar Floderne her i el ubyre

Foruden den

25

ved Samarkand, men de magtige spidsbuede Murstens-
hvelvinger, der har tjent til Brounderlag, staar nu paa
tort Land, da Floden har skiftet Leje.
Flodoverfarter i Slettelandet. De Foranstalt-
ninger, man maa gribe til, naar man skal passere Flo-
derne i Lavlandet udenfor Broerne, er af forskellig Arl,
oz vetter sig i Reglen efter hvad den enkelte kan finde
paa. Paa nogle sterkere befwrdede Strog er der ind-
rettet Fmrgesteder med Gema'er paa begge Flodbredder,
hvori Dyr og Vogne maa omlades, og paa et Par Ste-
der liar Russerne ladet spende Tove over Floderne,
som f Eks. over Naryn, ved Hpelp al hvilke Gemaet
ved et primitivt Taljeveerk driver over Floden. Saa-
danne Farter er ikke uden Fare, de Gemaerne er smalle,
og Heste og Vogne maa stilles paa tvers, for at der
kan rummes noget; Dyrene ger sig ofte ud til Bens, og

Den gamle Bro over Amu Darja ved ‘Tjardjui.

Autal Arme, der hvert Aar skifter Antal og Lob, og
endelig kan Vandstanden ved anormalt Snefald i Bjer-
gene give Anledning il Oversvemmelse, der i Forbin-
delse med Isgang raserer haade Broer og Byer. Saa-
ledes var Broen over Sir Darja skyllet bort, da jeg i
1896 naaede dens Bred paa Vej til Tashkent, samme
Aar var Broen over Tshirljek ved Tashkent raseret, da
jeg rejste fra denne By lil Chodjend, og i Efteraaret
1896 var Broen over Serafshan borte, da jeg passerede
Vejen Chedjend-Samarkand. Det hendie desuden flere
Gange om Aarct, at Jmrnbanebroen over Amu Darja |
gik itu, serlig under Isgangen paa Floden. TPaa de :
fleste Streekninger omkring Amu Darjas evre Leb, som |
kun ligger c¢. 1 Fod over Vandfladen om Sommeren, E
oversvommes Terrmnet nmsten hvert Aar, saaledes at |
Byer afskeares fra hverandre i leengere Tid, ofte skylles i

|

|

|

de usolide Lerhuse helt bort. (Se Billedet af Hanki).

I Russisk Centralasiens Blomstringstid under Timur
byggedes hist og her Broer af Mursten, vi ser saaledes
_endnu de megtige Rester heraf over Serafshanfloden

Timurs gamle Bro over Serafshan ved Samarkand.

megen Slinger skal der ikke til, for at faa Gemaet til
at gaa rundt med sit Indhold. Mange Gange har vi i
Angst og Spwmnding staaset paa Relingen af disse Ge-
ma'er og holdt os ved Hestenes Haler, idet et passende
Antal Maend fordeltes paa hver Side af Gemaet, for i
Tilfelde af at Dyrene blev urolige da at kunde flytte
Tyngdepunktet, og dog skete der kun en Gang det
Uheld, at et Par Heste faldt i Vandet; jo sterre Faren
er, des mere agtpaagivende bliver man, og selv Dyrene
syntes at forstaa, at de maatte holde sig rolige, hvilket
ikke er saa underligt, da de til dagliz Brug ligesom
Menneskene ferdes under vanskelige Forhold. | 1896
havde Russerne af Mangel paa Bro spendt et Tov over
Floden Tshirtjek, hvorover vi en for en bley halede i
en Heengekurv, medens Bagagen maatte fores langt op
ad det ovre Leb over et Vadested. Lignende Overfarts-
maade bruges i Kashmir, Nepal og det vestlige Tibet.

Paa flere Steder smtter man i Lavlandet som i
Bjeergene over paa en oppustet Dyrehud (Gede- eller
Ulvehud) eller paa Flaader af saadanne, men ellers,

4
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Oversvommelser fra Amu Darjo i Byen Huanki (Khiva).

hvor man kan, seger man Vadestederne og rider over
paa sin Hest; er den for lavbenet, maa man sege sig
Kameler hos Steppens Nomader, hvorefter man lader
Hestene svemme efler Kamelerne, og er endelig disse
heller ikke haje nok, venter man ligesom de indfodte,
indtil Floden synker; det tager ofte Tid, men Hastverk
er udelukket i disse Egne. Selv hvor den russiske
Tarantaspost eller den persiske og afghanske Ridepost
stadig maa passere, prakliseres stedse de langsomme
og farlige Flodoverskridelser ved Vadestederne, uden at
der geres andet, end at der ofte paa hver Side af
Floden posteres nogle Kirgisere eller andre Nomader i
en Jurte (Kara-oj), hvilke for Betaling hjelper den an-
kommende Post med Overfarten. Da jeg i 189G pas
serede den estlige Arm af Floden Tshirtjek i Maj, var
Floden, der ellers ikke er swmrlig bred, skyllet ud over
Stepperne i Omegnen, saa den havde faaet en Bredde
af ¢. 2 Km. Den lavhjulede Tarantas, som man bruger
paa den russiske Postvej, kunde ikke feres over, men
maatte trekkes svemmende i Tove efter en af de ved
Floden posterede Indfedtes hojhjulede Arba’er, paa hvilken

der slog Vandet ind over Arba'en, sad vi paa denne
og holdt Bagagen, der maatte fores over i mindre Par-
tier, i Vejret, for at den ikke skulde blive vaad, medens
Kirgisere paa hver Side af Arba’en ridende paa Kameler
med Tove, der var fastbundne til Keretojerne, hindrede
disse i at blive vellede af Stremmen og revne med.
Da vi saa kom over paa den modsatte Bred, maatle
Tarantassen, der selviolgelig leb fuld af Vand, ferst
torres og efterses, inden vi kunde fortsmite Kerselen,
Kan Tarantassen, som man for de bedres Vedkommende
mas kebe ved Rejsens Begyndelse, ikke komme over,
hvad tit hender, maa man se at selge den til en til-
freldig Lysthavende for Spotpris, det hendte mig saa-
ledes i 1897 ved Sir Darja, og derefter se at faa kebt en
anden paa den modsatte Bred af en Rejsende, der er
i samme Siluation, som vi var. Om Vinteren er Floderne
i Almindelighed saa vandfaitige, at man kan komme
over dem ved Yadestederne, eller ogsaa sette over dem
paa Isen med Baade i Beredskab, hvilket sidste hvert
Aar praktiseres paa de slerre Floder. Under Isgangen,
iswer i Marts, er ofte enhver Passage udenfor Broerne

vi blev anbragte med vor Begage. [ en sterk Sirem, | umulig i lengere Tid.

Overfart i Gema pas Noaryo,

Floden Tshirtjek ved Vejen Tashkenl—Chodjend.
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Befordringsmidlerne. Kun undtagelsesvis kan

man i Indreasien anvende Keretojer, og i hvert Fald
kun i Byerne og den allernmrmeste Omegn kan man
benytte evropiviske Koretojer af den lettere byggede
Art, da sclv de nogenlunde banede Vejes Tilsland er
saaledes, at en evropmisk Landauer meget hurtig vilde
viere odelagt. 1 russisk Asien benytler man overalt
paa de Hovedveje, hvor der gaar regelmassig Post, den
sugkaldte Tarantas, der bestaar af et bhaadformet Stel
af Jernblik eller Tree, der hviler paa nogle bojelige
Slenger over Hjulakslerne. De bedste af dem. dem
man selv keber ved Afrejsen, er forsynede med en
Kalesje, og hag paa er der Plads til lidt Bagage. Vognen
lrekkes af tre Heste, og om Foraaret, naar Vejene er
opbledte, af fem, der ofte har stor Meje med at slebe
den igennem Lessplaret. man f{aar
udleverede paa Stationerne, er af samme Form som de
fornmvnte, men meget mindre, mere primitive og ikke
forsynede med Kalesje; undertiden maa man i Neds-
tilfielde tage til Takke med endnu mere primitive Kere-
tejer,

For hver 30—40 Verst er der paa Hovedruterne
i Turkestan indretiet Stationer, hvori man kan skifte
Heste, men paa den Tid, hvor der er livlig Trafik, maa

man undertiden vente baade en og flere Dage, inden
man faar nye Hesle til naste Station. Vil man kere
i Vogn udenfor Postruterne, alisaa uden at kunne skifte
Heste i Stationerne, maa man selv medfere Reserve-
heste, der lober i Liner bag Vognen. Man maa selv
paa Postruterne medfere Proviant, da de primitive Sta-
tioner ikke er forpligtede til at selge noget ud over en
Samovar med kogt Vand til Teen, og i Reglen heller
ikke har noget at undveare derndover.

I Persien er der i sin Tid oprettet en lignende
Korepost paa et Par mindre Ruter, men den er atter
ophmvet; nu gaar der russisk Korepost paa den nye
Vej fra Resht til Teheran, og del er den eneste i Per-
sien. Koretejer kan ellers anvendes paa flere af Hoved-
vejene i Persiens Sletteland, og man bruger da den
persiske firhjulede Vogn, der meget ligner en dansk
Skraldevogn uden Fjedre eller ogsaa en anden persisk

- firhjulel Vogn ganske af Udseende som en dansk Hest-

De Tarantasser,

vogn. De er tunge og stive og maa treekkes af tre
Heste, hvortil yderligere kommer Reserveheste pan len-
gere Rejser. Proviant og selv Foder til Dyrene maa
man fere med sig fra By til By, da det ofte er van-
skeligl at faa sligt i Karavanseraierne, hvoraf der paa
de vigtigste Ruter findes et for hver fem danske Mil
Disse Karavanseraier eller Kroer er oprettede af Rege-
ringen eller ved privat Initiaviv, ofte af milde Stiftelser

eller offentlige Velgorere, og staar med den edsle Pragl,
hvormed de ofte opferes, i skrigende Modsatning til
Det er
Murstenshygninger med flade Tage, Sejlegange, Brende

Landets eovrige elendige Fysiognomi, store
og Haver og indeholder en Mwngde Rum til Rejsende;
ofte finder man en Luksus som Marmortrapper anvendt,
Veegdekorationer 1 Gips med Farver og Forgyldning,
men de fleste ligger nu delvis i Ruiner. og ofte har
Vierten forladt Stedet, hvor alt henligger ode og kun
fyldt med Skorpioner.

Ferdsclen med Kerctajer i Persien er i det hele
Undtagelsen; Lhi paa lengere Ruter steder mun nu og
da paa Bjerge cller andet for Koretojer ufremkommeligt
Terreen, saaledes at disse forholdsvis hurtigt alligevel
maa ombyttes med Ridedyr, hvorfor saadanne da over-
alt benyttes, og Transporten er sal i System ved den

Min Turanlos i Huogerstepperne,

saagkaldte persiske Rideposl, som Rejsende kan benytte
paa Ruternc imellem de sterste Byer, t. Eks. Teheran—
Meshed, Teheran—Ispahan—Shiras, Teheran—Jesd—
Kirman og derfra til Seistan. Rideposten beslaar i
en Postferer med hans Underordnede og et vist Antal
Heste eller som i @stpersien Dromedarer. De Rejsende
smttes op hver paa sin Hest, Kvinderne ofte hengende
i Kurve i Balance over en Hest eller Dromedar eller
anbragte i Tremmebure, som ligeledes hanger lo og
to i Balance paa Lastdyret. Dyrene kobles sammen,
og afsted gaar det, ofte i meget hurtig Gangart fra et
Karavanserai til det nzste eller fra By til By, medens
den tunge Bagage kommer bagefter paa en Lastkaravane,
Denne Rejsemaade er forholdsvis hurtig og billig, og
man er lillige nogenlunde sikret mod Overfald, men
den er hojst ubekvem paa Grund af Ridedyrenes Slethed
og det, at man fuldstendig er i Lommen paa Post-
fereren og han igen paa den. der betaler mest i Drikke-
penge. Derfor foretrekker de mere velstaaende at ud-
ruste deres egen Karavane, og har man gode Forbindelser,
leverer de persiske Guvernerer geveerbeveebnet Eskorte
41
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fra By til By, hvilket paa de fleste Steder er absolut
nadvendigt.

I Afghanistan, Belutshistan og de ovrige Dele af
Indreasien eksisterer ingen regelmessig Passagerpost
hverken med Koretojer eller med Ridedyr, med Und-
tagelse af den nogenlunde regelmessig afgaaende Kara-
vanepost fra Kabul igennem Khayberpassel til Indien,
hvortil man kan slutte sig, og her har man endog
drevet det til at indfere en Art Fragtmerker, noget lig-
nende som vore Banemarker i Danmark. Ellers maa
man her overalt skaffe sig sin egen Karavane eller
slutte sig til en tilfreldig afganende Kobmandskaravane,

Man vilde maaske nu sperge om, hvorledes Brev-
posten beserges; thi der korresponderes selvivlgelig
baade af de indfedte Handlende, Embedsmznd elte. og
af Evropmzerne. Ja, Brevposten besorges overalt i
Indreasien udenfor de Steder, hvor der er ordnet Ias-
sager- og Bagagetransport af Regeringen, af By- og
Landsbyforstanderne, der har til Pligt forst og fremmest
at besorge Breve og smaa Pakker til den dem nmrmeste
Byforstander, og saaledes gaar det med ridende Bud,
indtil del naar Adressaten, og virkelig selv paa uhyre
lange Straekninger i de fleste Tillelde naar til Bestem-
melsesstedet, endda ret hurtigt. Saaledes afsendie jeg
i 1899 lige ved min Afrejse fra Resht i Persien et
Brev til den russiske Gesandt i Teheran, hvilkel naaede
Byen tre Dage, for jeg ankom derlil; som et Kuriosum
kan maaske nwmvnes, at et samtidig afsendl Telegram
ad den persiske Linje ferst ankom ire Dage efter, at
jeg til Hest havde tilbagelagl disse halvhundrede Mil.

Foruden de allerede omtalte Koretejer anvendes
endnu et nasten overalt i Indreasiens Slettelande, der
er saa karakteristisk, at det ber medtages her. Del
er den saakaldte tohjulede Arba, der anvendes lige fira
Sortehavet til ind i Mongoliet og i Hovedsagen alle
Steder har samme Form. Den har megel heje, ofte
2—2/s Meter heje, Hjul, er vid- eller smalsporet efter
den paagmldende Egns Behov. Vognen bestaar oftest
kun af to Stenger, hvorimellem Hesten; der er aldrig
mere end en, spendes, medens der paa den bagesic
Del imellem Hjulene er flettet en Vidjehund imellem
Tveertreer og Stengerne. I Khiva er Vognen ofie for.
synel med en Fadding af udskaaret Aprikostra, og i
Forasien og Kaukasus ser vi den prydet med en hej
med skrigende Farver malet Trwfadding. [ Bokhara
vg Turkestan overspender man ofte Arbaen med en
Art Kalesje som Beskyttelsesmiddel mod Selen: den
laves af Leerred eller endog af Silke i spraglede Farver
og prydes med mangehaande Metalbeslag. 1 den ele-
gantere Udstyrelse er de i Reglen beregnede paa
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Transport af Kvinder og Born blandt de rigere Klasser.
Saaledes saa jeg ofte Kvinder fra Emiren af Bokharas
Harem blive Iransporterede i overdskkede Arbaer med
Eskorte fra Hovedbyen til dette eller hint Sted, som
Emiren for korlere Tid havde valgt sig til Residens.
Arba’erne er som gammeldags Korctojer betragtede,

Arba med Overbygning. Bokhara og Turkestan,

megel praktiske, da de med deres i Reglen store Spor-
vidde vanskelig velter og med deres hoje Hjul lettere
kommer over Vadesteder og Kanaler end evropaziske
Paa nogle
al dem sidder Akslen fast pua Vognbunden, paa andre
sidder Hjulene fast paa Akslen, som da drejer sig i

Vogne, og desuden er de lette at reparere.

Fabrikation af Hjul til Arba'en i Mellemasion,

Vidjebejler under Vognen, og af de sidste er ofte det
ene Hjul fastgjort paa Akslen. medens del andet lober
rundt paa den, hvorved., efter de indfedies Sigende,
Arba’en skal vere lettere at vende med. Hjulene er
for Fwlgets Yedkommende lavede af en bojet Traestang,
og da det ikke altid lykkes at gere denne absolut
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cirkelformet, faar Vognen ofte en hejst aparte haltende |
Gang, der ser latlerlig ud, og ikke bidrager til den i
Rejsendes Velviere under Kerselen paa de ujsvne Veje, |
Kusken rider altid, som ses her paa Billedet, i Bokhara
og Turkestan paa Hesten, medens man i Khiva ofte
anbringer et lille Agebridt for ham foran paa Vognen:

i de evrige Egne sidder Kusken gerne paa Bunden af
Vognen imellem Tremmestellel, san man paa Afstand
ikke ser andet end Hest og Arba.

Disse bestaar al Kamelen,
Kamelen og

Lasgl- og Ridedyr.
Dromedaren, Hesten, Alslet og Yakoksen.
Dromedaren er absolut uundverlige i Indreasien; det
vilde veere nwsten ugerligt at holde Samkvermuet over
Orkener og Stepper vedlige uden at have Karavanedyr,
der som disse kan taale at terste i lengere T'id, hvorfor
de ogsaa anvendes i stor Maalestok. Skent de er
Slettedyr og absolute Hadere af Op- og Nedstigninger,
bruges de dog mange Steder ogsaa i Bjwrgene, hvor
der findes nogenlunde gode Passager, der navnlig er
fri for Sten og tilstrwkkelig brede til at de store Dyr
kan komme frem med deres Byrder. Men vil man
bruge dem i Bjwergegne, maa man vide neje Besked
om Ruternes Beskaffenhed og Stigningernes Stejlbed;
er Stigningerne stejle og Stierne stenede eller smalle, !
kommer man ingen Vegne med disse Dyr. De ind- |
fodte, der neje kender Bjemrgterreenet, de skal ferdes i
anvender dem her, fordi de bmrer en belydelig tungere
Last end andre Dyr, og dels ogsaa fordi deres Gang er
jevnere end L. Eks. Heslens, hvorved de er bedre
egnede til Transport af skrebelige Sager. For viden-
skabelige Ekspeditioner, der medferer mange Arter
Instrumenter, er det en stor Fordel at kunne benytte
dem, da de korte Sted, som Bagagen fauar paa Heste-
ryg undgaas paa Kamel eller Dromedar. De kommer
imidlertid kun langsomt frem, altid i Skridt for Ka-
melernes Vedkommende, hvorimod en lettere Art Drome-
darer, der findes flere Steder i Indreasien, f. Eks., i
Persien og Transkaspien, endog er betydelig hurtigere
end Hesten. Under alle Omstendigheder er det en
Ynk at se Kamelracen ferdes op og ned ad selv lavere
Bjeergpasser. Opad gaar det nogenlunde, men Nedstig-
ningen er hojst ubehagelig for dem, De emmer sig
for hvert Skridt, kaster sig pludseliz ned med Bagage
eller Rytter, hvilket for Rytteren er livsfarligt, og er
ikke til at piske videre. Om For- og Efteraaret, naar

Skraaningerne ofte er lerede, er del ligefrem umuligt
al bruge dem i Bjergene, da de med deres brede til
Orkensand afpassede Fodder ikke kan faa Fodfwmste.
Jeg har selv varet i det Tilfielde om Efteraaret ved

29

indtreedende fugtigt Vejr i Bjeergene pludselig at maatte
standse min Marche med Kamelkaravane, da det var
umuligt for Dyrene at holde sig oprejste paa de fedtede
Skraaninger. I saadanne Tilfeelde maa man hos de
indfedte tiltuske sig Heste eller Okser i DBytle for
Kamelerne.

Er man derimod i Slelteland, er Kamelen et for-
treeffeligt Karavanedyr; den berer paa lengere Marcher
sine 400 Pund og paa kortere G--80{ Pund, gaar stet
med Bagagen og egner sig paa Grund af sin Hejde
udmicrket til Flodoverskridelser.
man Delasle den med voluminese Genstande; jeg saa
saaledes en Dag i Turkestan en Kamel belwsset med
to store Klmdeskabe og en anden spankulere afsted

Af samme Grund kan

Hamelkaravane i Qekenen Kizil Kum,

med to af de hekendte store russiske Kakkelovne. Vil
man hurtigere fremad, kan man velge lettere spinkle
Dromedarer, som man imidlertid ikke kan laste meget
steerkere end Heste.

Kamelens og Dromedarens Hovedte] og Saddel
bestaar for det forstes Vedkommende de fleste Steder
kun i en sterk Ben- eller Trepind, der er boret
igennem Neesens Skilleveeg, hvori bindes et Reb, eller
for de mindre balstyriges Vedkommende af en Grime.
Rytteren styrer dem i dette enkelte Reb og en lang
Stok. Er de belastede, bindes Hovedisjets Reb fast i
den forudgaaendes Paksadel o. s. v. Paksadlen bestaar
i en Slags Madrats stoppet med Halm, He eller Bomuld
og med Huller til Puklen eller Puklerne. Er det et
tvepuklet Dyr, forbindes Vinkeltrmer paa hver Ende af
Sadlen med tynde Stmnger paa langs ad demne, og
Sadlen er nu ferdig til Paalesning. Bruges Kamelen
eller Dromedaren til Ridedyr, kan Swmdet for Rytteren
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veere hejst forskelligt. Undertiden legges kun en Byldt
Filt paa Paksadlen og herpaa en almindelig Treride-
sadel, som kan anvendes til Heste, eller man bruger
en serlig, hej Treesadel, der som en Gaffel griber over
Puklen, Lastkaravanefererne har som oftest slet ingen
Sadel, men swmtter sig paa den Maade, de bedst kan
anbringe sig paa, imellem den i Balance paa begge
Dyrets Sider ophwngte Bagage. Til Passagertransport
bruger man ofte at ophmnge to Kurve i Balance over
Paksadlen; i hver af dem anbringes da en Person,
eller der hsnges kun en Kurv paa den ene Side, hvori
en Person afbalancerer Bagagen, som hwnger paa den
anden. Til Transport af Kvinder og Bern anvendes
ofte Bure med Tremmer for, der ophznges to og to i
Balance over Kamelen (ogsaa paa Hesten). DBurene
ligner ganske Menageribure og har en Der med Tremmer
som disse. Indenfor de tmtte Tremmer kan Kvinderne
sidde utilslerede, uden at fremmede Mend kan betragte
dem, og dog selv nyde Udsigten og faa frisk Luft,
Baade Burene og Kurvene kaldes for Kedsjeve. Det
maa tit veere en hejst utiltalende Maade al blive baaret
paa; jeg saa dem f. Eks. frerdes paa smalle Stier, hvor
Kedsjeven hang ud over Afgrundene. Til Transport af
fornemme Kvinder eller eldre svagelige Standspersoner
anbringes en hel Treplatform oppe paa Paksadlen; den
udstyres med Baldakin, Kamelen bedskkes med kost-
bare Tmpper med Frynser og Kvaster. Man ser
lejlighedsvis en stor Pragt udfoldet i denne Retning,
men det herer alligevel til de sjeldnere Syn i Asien.
Om Kamelens Hals hemnger et bredt spraglet Baand
med de uundgaaelige Klokker af Kobber, Messing
eller Jeernblik og med Knebel, der hestaar i en Dyre-
knokkel.

Foruden til Ride- og Lastdyr anvendes Kamelracen
til meget andet Arbejde, blandt andet ser man ikke
sjeelden Turkomannerne og Kirgiserne pleje med Kamel-
forspand, og Russerne og de evropwmiske Kolonister eller
Entreprenerer bruger dem til sveert Triekbrug; saaledes
saa jeg ofte ved Baneanleg den gravitetiske Kamel
komme slebende med en uhyre Blokvogn efter sig.

Kameler og Dromedarer er hgjst forskellige i de
forskellige Egne, men aldrig af et saa ynkeliglt Udseende
som dem, man ser i vore zoologiske Haver. Enkelte
Steder er Racen mindre, andre Steder sterre og ster-
kere. Paa Stepperne i Turkestan finder man Asiens
preegtigste Kameler, store Dyr, der i deres Haarpragtstid
virkelig er smukke og imponerende at se paa og swr-
deles kraftige. Ellers ser jo disse Dyr som Regel mere
eller mindre luvslidte ud den sterste Del af Aaret. De
er serdeles nejsomme og holder det i lang Tid gasende

med den stive Kameltorn eller andet Skrub, som kun
Kamelen falder paa at mde.

Hesten. Det vigtigste Dyr i Reekken af Ride-
og Lastdyr er egentlig Hesten. Den er unndverlig
overalt. Med den kommer man frem ad Oasernes
snirklede Veje og Stier og paa de vanskeligste Bjeerg-
ruter, hvor der vel al marke altid kan findes Vand og
Foder. At eje en Hustru og en Hest er for Asiaten
noget af det allervigtigste. Hesten behandles godt,
pyotes som en Kvinde, saalenge den kan tjene til
Ridebrug, derefter afheendes den til Lastdyr, og lhvis
den ikke legger sine medige Ben under den tunge
Byrde paa Rejsen, jages den med sin af aabne Saar
deekkede Krop ud paa Steppen til Fode for Ulvene
eller faar Lov til at gaa rundl i en lille Bomulds- eller
Rismelle sine sidste Dage. Det er en Yok over al
Beskrivelse at se den Maade, hvorpaa de udslidte Heste
behandles i Asien,

Naar der er Tale om Karavanerejser i Bjmrgene,
er det i Almindelighed altid Hesten, der maa holde
for, og kun paa de farligste Ruter eller i Sneen
ved Vintertid bruges i Stedet for Yakoksen i sterre
Maalestok. Men ogsaa ofte paa Slettelandet ser man
Bagagekaravanerne bestaa af Heste, undertiden flere
Hundrede i samme Karavane; de laster ganske vist
ikke saa meget som Kamelerne, men de er meget bil.
ligere end disse, og hvor Rejsen paa Sletleland blot
krysses af et Par Bjergkeder, foretreekker man i Reglen
Hestene, da man i Bjergene tit leber Risiko for at
miste sine Kameler af de fornevnte Grunde, og tillige
fordi de ikke taaler haardt Vejrlig ner saa godt som
Hestene. Navnlig paa Steder, hvor Bleest i Forbindelse
med Vinterkulde er fremherskende. er Kamclerne meget
ilde farne.

Da Hesten er et saa nedvendigt Dyr, kan man
tenke sig, at Hesteavlen eor sterkt udviklet overalt,
Ingen Asiat gider gaa selv de korteste Straekninger,
han maa altid i Sadlen; det vare sig Oasebeboeren,
der blot beserger Arinder i Basaren eller Steppens
Nomade. De indfedle kan aldrig forstaa, at vi Evro.
peere ofte gaar lmngere Ture for at faa Motion eller
for at bese et og andet; thi de rider selv altid igennem
tykt og tyndt fra de er ganske smaa og er som Feslge
heraf fedte Ryttere.

Hermed er ikke sagt, at de er gode Ryttere i
evropeeisk Forstand: thi blev en Oasebeboer eller Nomade
sat op paa en stor evropaisk Hest, vilde han sikkert
i Lebet af faa Sekunder ligge paa Jorden, og selv om
de bedste Ryltere, Nomaderne, gelder det i Alminde-
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lighed, at de ikke kan hruge Hestens Hurtighed fuldt
ud; de falder af Hesten, naar man faur dem med til
en sirakt Karriére ud over Steppen, medens den evro-
pwiske Rytter stolt sidder i Sadlen. Bliver deres Heste
sky og springer til Siden, sker oftest det samme med
dem, idet de altid rider med meget korte Bajler, saa
De rider
ugerne paa Hopper, da delie ikke anses for passende,
Ridesadlen bestaar i en he] Treesadel med et Horn
foran, den hviler paa Filitepper, vievede Tspper og
Puder. Over Treesadlen legges et vateret Taeppe, som
man paa Marchen bruger Ll Seng for sig selv, og den
nedvendigste Haandbagage medfores i den saakaldle

Kneeene nasten sidder i Hejde med Sadlen.

Kurdjum, en vievel Tversek, der legges everst over
Sadlen paa Vattmeppet; idet Smkken er lavet saaledes,
at man sidder paa den midteste Del af den, medens
Poserne hwmnger ned paa begge Sider bag Rytteren.
Hesten rides altid i Trense, Sporer kendes ikke; som
Straffemiddel bruges den korte Pisk, Kamtsjé, der ligner
en Korepisk. Gangarten er altid hurtige Skridt eller
kort Galop; Trav er dem en sand Modbydelighed.

Det, hvorved Asiaterne udmerker sig i Ridning
fremfor Evropmerne, er, at de faar Hesten til at pree-
stere det utroligste i Retning af Udholdenhed og sig
selv til det samme.

Naar Hesten bruges til Pakdyr, belegges den med
Filtteepper, hverover en Paksadel, en Slags Madrats,
der er stoppet med Ho eller Halm. Bagagen maa op-
henges i Seler eller i Reb i Balance paa Sadlen, og
Byrden maa nedig veje over 200 Pund; paa lengere
Marcher endog kun 125—150 Pund. Som Fuelge af
det store Forbrug af Heste, ser Nomaderne deres Fordel
i at opdreette Masser af dem, man ser dem i Hjorde
paa ofte Tusind eller mere overalt paa Indreasiens
Stepper, og Nomaderne ger udstrakte Forretninger med
dem i Oasebyerne paa de store Markeder.

Overalt i Indreasien kan man i Almindelighed dele
Hestene 1 to Klasser, nemlig Oase- og Steppehesten.
QOasehesten er sterre (ofte 10 Kvarter), grovere og
mere klodset end Steppehesten. Den sidste har i
Reglen finere Led, er mindre, mere udholdende, liv-
ligere og sikrere paa Foden end Oasehesten, men heller
ikke saa let at regere som denne. Til den Klasse,
som jeg har kaldt Steppehesten, hvormed jeg neermest
mener Kirgiserhesten, maa i Henseende til Brugbarhed
nermest regnes Turkomannerhesten; denne er dog i
Reglen noget storre end Kirgiserhesten, og medens
denne har en forholdsvis samlet, tet Krop, har Turko-
mannerhesten en lang Ryg, lang Hals, er kun lidt be-
haaret, har en meget bled og fin Hud, meget lille

| Manke og silkeglinsende Haar.

Den er absolut at fore-
trekke for Kirgiserhesten, men dens Pris staar ogsaa i
400 —1000 Kr.,, medens man hos Kirgiserne eller Oase-
beboerne kan kebe en god Hest for 100—150 Kr. og
ofte for 80 Kr. eller derunder. En Race, der kommer
ner Steppehesten, er den almindelige afghanske Bjwrg:
hest, der i Henseende til Sterrelse og Udseende ér en
Mellemting imellem Turkomanner- og Kirgiserhesten,
Den slaar i samme Pris som Kirgiserhesten, er behage-
ligere som Ridehest end denne, men ikke saa god som
Lasthest. En meget sterre Race af Heste end de for-
nwvote findes ret udbredt i de rigere Oaser i Persien
og enkeltvis i Turkestan og Afghanistan, Det er en
slor, stolt og fyrig Hest, i Reglen sortbrun af Farve
og meget kostbar. Man ser den i Reglen kun brugt

Heslemarked i Turkeslan (Byen Margelan),

til Ridehest af de hejere Embedsmend og rige Kob-
mend; den er mest en Art Luksushest, der ikke egner
sig godt til Karavanebrug.

Eslet er overalt i Indreasien de fattiges Ride- og
Lastdyr, og da de fatlige er i absolut Majoritet, benyttes
det i stor Maalestok. Den Husfader, der ikke formaar
at skaffe sig en Hest, maa nojes med et HEsel, paa
hvilket han selv med sin tilslerede Hustru og et Barn
ofte lader sig slebe lengere Streekninger. Aslet beerer
Ho og Korn hjem fra Marken i saa store Knipper, at
man ofte kun ejner de smaa trippende graa Ben
under Byrden, slmber Breende, Treekul i smaa Tver-
sekke lagte over en lille Paksadel o. s. v. Tusinder
og atter Tusinder af AEsler ser man i Oasebyerne; thi
de egner sig ikke til langt udgaaende Rejser, ikke just
paa Grund af Mangel paa Udholdenhed, men fordi de
bwrer saa lidt, vanskelig kan klare Vadestederne og i
stenet Terren maa omskoes i det uendelige, da de
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ikke taaler ret svmre Sko. Nogle enkelte Stykker er
det dog i Beglen bekvemt at have i sin Karavane,
f. Eks. til at beere et eller andet Instrument eller Foto-
grafiapparat, som man hvert @jeblik maa have ved
Haanden, lidt Jagtammunition eller den Madpose, der
skal anvendes ved det nmste Hvil paa Rejsen, alt for
ikke al have saadant indbefattet i en stoerre Bagage
paa Hest eller Kamel. At vare treg og doven som et
Asel passer her kun paa en Maade; den f. Eks., at
hvis et /Esel finder, at Vejrliget er det for ubehageligt,
da borer sig ind under Teltlerredet og pludselig arri-
verer midt inde i Teltet, hvorfra det ikke er til at
picke, men ligefrem maa bzres ud for snart atter at
komme igen; men det passer ikke, naar man ser de
utallige graa, glinsende Fyre trave hen ad Oasevejen
med deres store Byrder, som om det hele var en Leg
for dem.

Der findes to serskilte Arter af Asler, nemlig det
lille lysgraa, der i Reglen kun er godt en Meter hajt,
og en sterre Art, der bliver saa stor som en lille norsk
Hest, og ofte er broget (hvid og graa, hvid og redbrun
eller hvid og sort) af Farve, undertiden ogsaa helt
hvidt, AEslet er et meget billigt Dyr; de smaa staar
som Regel i 10—12 Kr. og de store i indlil 30 Kr.
pr. Stk. Til Ridebrug anvendes Hovedte] som til
Heslen, eller kun en Grime, og en lille Traesadel, men
i Reglen sidder de indfedie paa en Stump Twppe helt
bag paa [Eslets Krys og driver det fremad ved idelig
at prikke del paa DBagparlen med cen Jarn- eller
Traplek.

Yakoksen. Naar man paa Bjergrejser ikke kan
komme frem med noget andet at de fer omtalte Dyr,
hvad enten det nu er Stiernes Stejlhed, Morenernes
uhyre Stendynger, Gletsjernes Is, dyb Sne, for barsk
Klima eller lerede Skraaninger, der legger dem for
store Hindringer i Vejen. valger man den overalt i
Indreasiens Bjerge kendte Yakokse (Kutas, som den
kaldes af Kirgiserne) eller Gryntecksen, der paa sin
Vandring grynter i det uendelige som en Gris. Hvis
jeg ikke med egne @jne havde set, hvad disse Dyr
kan priestere i Retning af Udholdenhed og sikker Gang,
og ikke selv anvendt dem under forskellige Forhold,
vilde jeg nmppe tro paa Beretningerne herom, der

imidlertid vanskelig kan overdrives. Jeg har set dem
prastere Dagsmarcher paa 11 danske Mil med en
Bagage af 200 Pund paa Ryggen igennem de mest
fortvivlede Sne- og Isforhold i Hejder paa 12—13000
Fod, hver Luften er tynd, og endda kunde de ved An-
komsten lil et greesbevokset Plateau efter en saadan
Tur have Mod nok til at lege med hverandre og
gallopere rundt og gere Krumspring. Jeg har set dem
brugt baade som Ride- og Lastdyr ned ad de stejleste
og mest lerede Lossskraaninger, uden at de nogensinde
tabte Fodfwestet; de bruger at stritte ud med alle fire
Ben og lader sig glide, jeg har set dem kravle op ad
de mest utilgengelige Skrenter ved Foden af Gletsjerne
og den evige Sne i 15— 18000 Fods Hejde, hvor intet
andet Lastdyr vilde finde Fodfmste, og endda fortsmite
saadanne fortvivlede Marcher flere Dage i Trek. Derfor
vaelger man altid paa de vanskeligste Passager Yak-
oksen baade som Ride- og Lastdyr. Dens Storrelse er
omtrent som en almindelis god dansk Ko, den har
lang Manke paa Hals og Forkrop og Hestehale, slore
udbuede Horn og er i Reglen sort eller sorthroget,
enkelte helt hvide, men disse er sjeldne, hvorfor ogsaa
en hvid Yakoksehale oprejst paa en Stang ved en ind-
fedts Grav anses for den hejeste Udmerkelse.
Hovedtoj bestaar, hvad enten den anvendes til Ride-
eller Lastdyr, i et Uldreb, der treekkes igennem et Hul
i dens Nese. Ride- og Paksadlen er ganske som
Hestens. Der er kun en Géne ved den, nemlig den,
at den i Reglen skal have godt og rigeligt Foder,
helst altid lidt Kierne paa Marchen, og at den vanskelig
trives i, lavere Hojder end fra 7—38000 Fod og opefter,
hvor den er vant til at leve. Men et Fortrin vil jeg
til Slut fremheve, nemlig det, at dens Melk overgaar
enhver anden i Fedme og Velsmag: den er som lutter
Flode. En dansk Risengred kogt i Yakoksemslk, som
vi saa ofte fik den paa mine Rejser i Bjergene, er
absolut at foretrmkke fremfor enhvar anden Tillavning,

Dens

og som Felge af dens fortrinlige M=lk staar ogsaa
Smer lavel af denne over alt andet, som produceres af
Asiater. Skade kun, at Asiaterne pna deres primilive

Maade producerer dette Smer.
Billederne er som i mine tidligere Publikationer efter

Folografier af Forf. med Undlagelse of Timurs Bro, der er
taget af en russisk Fotograf.



