det fredje Mode for Vinteren 1885—86 holdt
Kammerherre . S8t. A. Bille et Foredrag om
Forbindelser over det amerikanske

transkontinentale

Fastland,
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Det kongelige danske geografiske Selskab.

I det fierde Mode gav Museumsassistent Steenstrup
en Oversigt over Osterbygdens Beliggenhed i Gignland,
hvorpaa Pastor Plenge holdt et Foredrag over ©en
Piteairn,

Det transkaspiske Jernbaneanleg.

A ot

General Annenkoff, Direktpr for det storartede Jaern-
baneanleeg, som skal forbinde det kaspiske Hav med Amm
Darja og derfra eventuelt gaa videre til Samarkand, har
fra Stationen Ghiaurs (se hosstaaende Skitsekaart) i et
Memorandum, dateret d. 30te December 1885 (n. 8t.),
givet fplgende Oplysninger om Foretagendet, Oplys-
ninger, der ogsan give et godt Billéde af Russernes
Fremgang i denne Del af Asien.

Den transkaspiske Jernbane gaar igjennem Egne,
som endnu langt fra ere fuldkommen underspgte, hvilket
ikke er saa besynderligt, naar man erindrer, at det kun
er omtrent fire Aar siden, at det var livsfarligt for evro-
peiske rejeende at vise sig i Storstedelen af de paa-
gizldende Bgne, Efter at Russerne have annekteret
Landet, ere Forholdene selviglgeliz blevne forandrede,
men den russiske Regering har i de erhvervede nye,
vidtstrakte Tandstrekninger haft saa meget at gjare
med Ovdningen af Landets Administration, at der kun
er bleven foretaget forholdsvis faa geografiske Under-
sggelser. Imidlertid er der dog af den kavkasiske Heers
Officerer bleven optaget paalidelige Kaart, ligesom man
ogsas har pasbegyndt videnskabelige Undersgzelser i flere
Retninger, men Resultaterne af disse Underspgelser fore-
ligge ikke endnu, og man maan med Hensyn til For-
holdene i de paagjeldende Egne henholde sig til russiske
Officerers og Ingenigrers Indberetninger fra Okkupationens
forste Tid, Indberetninger, af hvilke enkelte fra det
russiske geografiske Selskabs Tidskrift ere gaaede over
i den vestevropmiske Literatur.

Da den russiske Regering ifjor i April Maaned
besluttede at anlegge en Jernbane fra Kizil-Avvat il
Amu Darja, vidste man vel, at et saadant Anleg ikke
vilde mgde uoverkommelige Hindringer, men det var forst,
efterhaanden som Arbejdet skred frem, at man kom til

*) Efter det parisiske geografiske Selskabs Tidskrift,

Kundskab om Vanskelighedernes sande Natur. Ifjor i
Februar Maaned havde man underspgt Egnen mellem

- Kizil-Arvat og Askhabad, og i Lgbet af Forsommeren

fortsattes Underspgelserne indtil Merv. Som antydet
pas Knartet, kunde der herfra wymre Tale om to Ret-
ninger for Jernbanen: via Tschardschui eller via Burda-
lyk. DBegge disse Punkter ]iggé ved Amu Darja, og
det var swrligt med Hensyn til Banens eventuelle Fort-
switelse til Bamarkand, at Valget mellem dem maatte
treeffes. Det blev derfor ngdvendigt for Anlegets Fremme
samtidig at underkaste de to paa Kaartet antydede Linjer
hinsides Amu Darja en nermere Undersggelse, Disse
Arbejder fuldfprtes i Lgbet af Efteraaret, og samtidig
blev der med Emiren af Bokhara afsluttet en Overens.
komst angasende Anleget af det Stykke Bane, der vil
komme til at gaa gjennem de Landstrekninger, som staa
under hans Scepter, serlig med Hensyn til Egnen vest
for Amu Darja.

Fra Kizil-Arvat til Duschak, Banens sydligste Punkt,
Igber denne parallel med Kopeth-Dagh, en Bjmrgkjede
pag den persiske Grense. Banen er fort igjennem Ak.
hal Oasen paa dennes stprste Udstrmkning og gaar ganske
teet forbi Turkomanernes faste Stilling, Geok-Tepe, kun
et Par Alen fra det Sted, hvor Runsserne under Skobe-
leff stormede Fastningsveerkerne. Paa Strekningen mel-
lem Kizil--Arvat og Duschak er Askabad, der ligger 29
danske Mil fra den fprsineynte By, den vigtigste By
og Hovedstaden i den transkaspiske Provins, Askhabad,
der kun er mellem tre og fire Aar gammel, er allerede
en blomstrende lille By med en ret betydelig Handel
paa den nordlize Del af den persiske Provins Khoras-
san. Byen Kotschan her vil snart blive forbunden med
Askhabad ved en Vej farbar for Kjpretgjer. Ikke langt
fra Askhabad gjer Banen en Drejning for at undgaa
persisk Territorium og gaar kun en lille Fjerdingvej fra

den persiske By Lutfabad. Det frugtbare, med Lands.
*
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byer oversaaede Attek-Distrikt begynder her. TFlere af
disse Landsbyer, der forinden dem vrussiske Anwvexion
bleve forladte af Indbyzgerne paa Grund af den alminde-
lige Usikkerhed paa den persiske Grendse, ere nu, tak-
ket vere de ordnede Tilstande, som Russerne have til-
vejebragt, atter blevne befolkede og Omegnen opdyrket.
Kaahka, der ligger tmt ved Ruinerne af den gamle By
Abiverd, er den vigtigste af disse Landsbyer. Ved
Landsbyen Duschak, dér, som anfort, er den sydligste
Station ved den transkaspiske Bane og Knudepunktet
for Vejene til Serax (Sarnkhs), Mesched og Herat, tager
Banen en nordgstlig Retning., Afstanden mellem Kizil-
Arvat og Duschak er 52 BMil. DPaa hele denne Straek-
ning flndes hverken Floder eller noget som helst Hypjde-
drag, og de egentlige Orkenstrekninger ere hverken tal-
rige eller udstrakte. I

de smaa Vandlgb, der
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masgen forte Dynd med sig til Egne, der nmsten ligge
paa samme Leengde som Ghiaurs, den forste Station
sydost for Askhabad. '

Afstanden mellem Tedjend og Murghab er sytten Mil,
hvoral de tre sidste falde paa Merv Oasen. Fra Tedjend
Flodens Bredder og indtil det Sted, hvor man stgder paa
de forste Bronde, hvor Vandet er saa saltholdigt, at Hestene
blot kunne drikke af det, vaar det er meget varmt, er der
ni Mil.  Et Par Mil herfra kommer man til Brende med
fersk Vand. DBanen skulde saaledes anlegges igjennem
Esne, hvor der paa en Strekning af nesten tolv DMil
ikke fandtes Drikkevand, men nu har Oberstlgjtnant
Alikhanoff, Guvernpr i Merv Distriktet, ved Hjwlp af
turkomanske Arbejdere, som Dleve ledede af en ung
Tekke-Turkoman Hgvding, ladet udfpre Overrislingsar-
bejder, hvorved Murghab
Flodens Vand ledes i

komme fra de persiske
Grensebjerge, findes til-
strekkeligt  Vand, og
Bakkene lgbe som oftest
teet ved hinanden, Den
storste Afstand mellem

vestlig Retning, saa at

Antagt Feernbane, \ .
---------- Erndsi Bygning. den vandlgse Streekning
e UrdEFSAEe Strkeningen .\ . o
bliver indskrvenket til
omtrent halv ottende

Mil. Den kan paa Grund
af  Naturforholdene i

to Vandleb er undtagel-
sesvis lidt over fem DMil.

Fra Duschak bliver
Banen paa en Strekning
fort igjennen @rken til
Merv, og paa denne
Streekning findes ikke
mindre Vandlgb, men de
to wvigtize Floder Ted-

denne sandede Egn ikke
indskreenkes yderligere,
en Omsteendighed, der
selviplzelig legger Van-
skeligheder 1 Vejen for
Anleget, men disse Van-
skeligheder ere dog ikke
saa betydelige som dem,

jend og Murghab. Fra

55° 0. 1gd, fra Pasis.

man i sin Tid stgdte paa
i de sandede Egne mel-

Duschak til den fyrste
af disse Floders Bredder
er der en Afstand af nesten syv Bil, TLandet er fuld-
steendig fladt paa denne Strekning, hvor den eneste
Hindring, som Anleget mpder, bestaar 1 total Vand-
mangel. Over Tedjend fgrer en 285 Fod lang Bro,
som ligger en Mils Vej fra Karri-Bend, for @jeblikket
Distriktets vigtigste By.

Tedjend, som Afganerne kalde Heri-Rud, er en ret
anselig Flod, men endnu kun lidet undersggt i de Egne,
om hvilke der her er Tale. Om Sommeren synes dens
Vandmasse at vere dobbelt saa stor som Floden Murg-
habs, hverimod dens Leje om Vinteren er ganske tort,
men ved at grave til en ringe Dybde finder man dog
uden Vanskelighed Vand i det udtprrede Flodleje. Et
Stykke fra Karri-Bend taber Floden sig i Orkenen. Ifjor
var Vandstanden i Tedjend ualmindelig bpj, oy Vand-

lem Mikhailovski wved

det kaspiske Hav og

Kizil-Avvat.  Jmrnbanelinjen mellem Duschak og Merv
er melllem 23 og 24 Mil lang. -
Merv er en By, som er i Opkomst. Her laa den
turkomanske Festning Kutschuk-Khan-Kali, som kun var
en stor Forskansning, bag hvis beskyttende Jordverker
Lele Oasens Befolkning i Krigstid kunde sgge Dakning,
or som ogsaa til Dels kunde udholde en Delgjring. T
Fredstid levede Befolkningen 1 neerliggende Landsbyer,
hvor Filiteltet var Turkomanens almindelige Bolig. Siden
Merv er falden i Russernes Hender, opfures hurtig den
ene Bygning efter den anden, thi enhver, der vil for-
pligte sig til strax at bygge et Hus, faar af Regeringen
en passende Jordled uden Betaling, Merv vil snart
Llive en smuk By med brede, lige Gader, omgiven af
Kanaler og Traplantninger, og Byens Beliggenhed i
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en frugtbar Egn ved en Flod, som aldriz udtgrres, i
Forbindelse med, at Merv er Knudepunktet for Vejene
til Bokbara, Khiva, Afganistan og Persien, sikrer utvivl-
somt den opblomstrende Stad en overordentliz smuk
Fremtid. Byen er anlagt paa begge Bredder af Mura-
hal Floden, over hvilken der er bygget en Bro. En
Jernbanebro, der ogsaa vil kemme il at forbinde Byens
to Dele, vil faa en Leengde af 170 Fod.

Murghab Floden er bleven underspgt af Ingenigrerne
Daniloff oz Poklewski-Kozel. Om Sommeren, naar Sneen
er smeltet paa Paropamisus Bjergene, er Murghal en
anselig Flod med et Volumen af 300 Kubikmetre i
Sekunden; om Vinteren er Vandmassen kun cn Fjerdedel
san stor. Man bar forsegt at bestemme Mwngden af
frugtbargjgrende Dynd, som Floden medfprer, naar den
er paas sit hgjeste, og har fundet, at dette udgjer en
halvtredsindstyvende Del af den samlede Vandmasse. Der
tilfsres saaledes Oasen hvert Aar 1 den Tid, Iloden
voxer, eller i omtrent hundrede Dage, over halvtredsinds-
iyve Millioner Kubikmetre Dynd gjennem talrige Over-
rislingskanaler. Jordens Frugtbarhed Dliver herved over-
maade stor. Hvede giver saaledes et hundrede Fold.
Tidligere har det opdyrkede Areal varet langt stgrre
end for @jeblikket, men i Aavet 1784 gdelagde en
fjendtlig Heerforer eb storartet Demningsanleg, som ikke
senere er blevet istandsat. Den russiske Regering har
imidlertid besluttet at opfore en Demning pas den gamles
Plads og anvist 60,000 Rubler til Udferelsen af dette
Arbejde, hvorved det overrislede Areal vil blive forgget
med 270,000 'Tdr. Land, et Areal, der ad Aare vil
kunne forgges med 600,000 Tdr. Land, Man vil paa
denne Maade efterhaanden kunne opdyrke et lige saa
stort Areal sem tidligere og derved forpge Oasens Flade-
indhold ret betydelig. Murghab Dalen ligger hgjere
end Tedjend- o Amu Darja-Dalene. Det er derfor
Murghab Flodens Vand, som man maa stole paa for i
Tidens Lgb at kuone formindske de lange Orkenstrek-
ninger, der findes mellem disse Floder.

Fra Merv fortswttes Jernbanen forbi de storartede
Ruinbyer, som ligge omtrent sex Mil fra Merv. Paa
denne Strzkning mgder @jet kun opdyrkede Marker,
Haver og en Mengde Overrislingskanaler, men kort derpaa
ophgrer Oasen, og Jernbanelinjen gaar nu paa en Strek-
ning af 25 Mil igjenem en Sandgrk, Paa dette Stykke
Vej mpder Anleget de stprste, virkelig alvorlige Hin-
dringer, men Undersggelserne have dog godtgjort, at disse
Hindringer ikke ere saa alvorlige, som man frygtede.
Sandmasserne her have omtrent samme Xarakter som
ved Molla-Karri — den forste Station paa Banen mel-
lem det kaspiske Hav og Kizil-Arvat — men ere dog
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begunstigede med en noget kraftigere Plantevext. Det
er stedse Halorylon qivnodendron og Planter af samme
Familie, som voxe paa Sandhpjenc, men her dybt inde
i Asien ere Planterne dels stprre og frodigere, og dels
forckomme de i langt storre Mwmngde end i de sandede
Egne i Nwerheden af det kaspiske Hav. Naar man ner-
mer sig Amu Darja, aftage de nwevnte Planter efter-
haanden 1 Starrvelse og Antal, og omtrent fem Mil fia
Floden, ved Brgndene ved Karaul, forsvinde de ganske.
Det er Vandmanglen og ikke Sandmasserne, som frem-
byder den stgrste Vanskelighed for Anleget i disse Egue.
Her findes nemlig kun faa Brende, og Afstanden mellem
disse er stor; der er saaledes over ni Mil mellem Brgn-
dene ved Utsch-Hadji og ved Rapatak. Vandet er salt-
holdigt og til Stede i sna ringe Mangde, at der nmppe
er nok til Karavanerne. Heldigvis have Undersggelser
godtgiort, at der findes vandfmrende Lag i stprre Dybde,
end Dhrpndene ere gravede, og at Vandet I disse Lag
baade er fortreeffeligt og til Stede i rigelig Mengde. Bren-
denes Antal kan forgges, og, hvor Forholdene i Hrkenen
ere smrdeles ugunstige, vil der blive foretaget avtesiske
Brgndboringer, I Mikhailovski fandtes der ved inde-
verende Aars Begyndelse saa vel det tilstreekkelige
Materiel som Personel til Anleg af Bronde i de paa-
gjeldende Egne,

De Brende, der ligge neermest Amu Darja, skylde

- ubetinget Flodens Nemrhed deres Vandforsyning, men

kun en Mils Vej fra Floden stgder man paa Overris-
lingsarbejder og som Fglge heraf paa opdyrket Land.
I Neerheden af Tschardschui ved Bredderne af de gam-
les Oxus ender den Jernbane, som for @jeblikket er
under Bygning, Banens Liengde mellem Kizil- Arvat
og Amun Darja er paa det nmrmeste 108 danske Mil.

Den transkaspiske Bane anlemgges af Militere, lige-
som Driften af det fuldforte Stykke af denne Bane ude-
lukkende sker ved Dersoner, der staa under Krigsbe.
styrelsen. Kun denne Organisation var mulig, ikke blot
fordi de transkaspiske Provinsers Bestyrelse ligger under
Krigsministeriet, men ogsaa fordi kun en Administration
baseret paa den militere Disciplin paa Grund af For-
holdene kunde besejre de store saa vel som de smaa Van-
skeligheder, der vare forbundne med Anleget, naar dette
skulde drives med tilbprlig Kraft og Hurtighed. Rusland
kan ikke som Lande, der have stprre Midler til Raadig-
hed, ofre Millioner i hundredvis paa store og kostbare
Anleg i politiske Gjemed, og uden at stgtte sig til Sol-
datens Pligtfglelse og Selvfornegtelse vilde det under de
forhaanden verende vanskelige Forhold have veret umuligt
at fremme Arbejdet pan den DMaade, Omstendighederne
kreevede.
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Ved et Dekret af Iste Maj 1885 blev Anleget
befalet ndfgrt, og samtidig flk General Annenkoff Befaling
til at lede det store Arbejde. Han afrejste den Yde Maj
fra St. Petersborg og nasede ofte Dage senere Kizil-
Arvat. Der var nok at gjore for ham. Maanederne Maj
og Juni anvendtes til at inspicere Banestrekningen og
til at organisere Arbejdet i grove Traek, thi foruden Van-
skeligheder af ren teknisk Natur maatte der tages mange
administrative Forholdsregler, Tler maatte sgrges for
Vand og Proviant til de store Arbejderkolonner i Or-
kenen, Transportmidler maatte skaffes til Veje til et
betydeligt Materiel, som ikke kunde tilvejelringes paa
Stedet, men maatte hentes fia Rusland og i enkelte
Tilfwlde fra Amerika, og der maatte tages omfattende
Forholdsregler for at imgdegaa Klimaets skadelige Ind-
flydelse paa Soldaterne, som arbejdede under betydelige
Savn.  Efterbaanden indtraf den Stab af Officerer og
Ingenigrer, der stilledes til General Annenkoffs Raadig-
hed. Ingenigren Daniloff ledede Underspgelserne mellem
Ghiaurs og Samarkand, og selve Anlmget af Banen Llev
delt mellem Ingenigrerne Tschanikhowsky oz Viazemsky,
der hver havde flere Ingenigrer under sig. Nogle hundrede
Arbejdere bleve sendte fra Guvernementerne Smelensk
og Kieff til Centralasien, og til dem sluttede sig senere
Tatarer fra Kavkasien og persiske Jordarbejdere, som
bedre kunde taale Klimaet. Yderligere anvendtes med
stor Virkning, i S@rdeleshed i Omegnen af Merv, en
stor Mengde Turkomaner, som bleve lejede til Jordar-
bejde. De Avbejder, der krwevede stgrre Intelligents, ud-
fortes nessten udelukkende af Soldater henhgrende til de
Jernbanebataljoner, som bleve oprettede udelukkende af
Hensyn til den transkaspiske Bane.

Den 10de December ifjor aabnedes Jerobanen til
Askbabad, og ved Nytaarstid kunde Strmkningen til
Ghiaurs tages i Brug. Jordarbejderne indtil Mery vare
paa dette Tidspunkt fuldfgrte og Broer og Stationsbyg-
vinger under Opfprelse. Hinsides Merv vare kun faa
Arbejder i Gang. Tidspunktet for Banens Fuldfgrelse til
Amau Darja lader sig ikke med Bestemthed angive, da Ar-
bejdets Fremgang er i hgj Grad afhengig af Vejret om
Vinteren og Iforaaret, men man ventede, at Banen til
Merv vilde kunde aabnes allerede indeverende Foraar, og
General Annenkoff udtaler i sin Skrivelse, at han haabede,
dersom alt gik efter ©nske, at Banen vilde kunde be-
fares indtil Amu Darjas Bredder, forinden indeverende
Aars steerke Varmeperiode i Juli og Avgust indtreffer.

Foruden med selve det omtalte Jernbaneanleg er
man beskasftiget med andre Arbejder, som staa i For-
bindelse med dette. Ferst og fremmest da med at
skaffe Banen et heldigt Udgangspunkt ved det kaspiske
Hav. For Gjeblikket udgaar Banen fra Dichailowski,
men Havnen her duer ikke paa Grund af ringe Vand-
stand i Michailowski Bugten og Vigen af samme Navu.
Krasnovodsk, som er i Besiddelse af en ypperlig Havn,
ligger mellem femten og sexten Mil fra Michailowski,
men Egnen mellem de to nwevnte Byer er bjmrgfuld.
Nermere Underspgelser ved Michailowski Bugtexl have
imidlertid godtgjort, at man ved Kanalunleg og Uddyb-
ningsarbejder omtrent tre DMl fra Michailowski vil kunne
tilvejebringe en Havn med tilstrelkelig Dybde for de
stgrste Skibe fra Astrakhan, Man var ved Aarets Slut-
ning Dbeskmftiget med Anleget af en stor Kaj det
paagjeldende Sted og haabede i Lgbet af en Maaneds
Tid at kunne fuldfore den ved det nye Havneanlmg ngd-
vendig gjorte Forlmngelse af Banen fra Michailowski.

Hele Bancanlmget fra det kaszpiske Hav til Oxus
faar en samlet Lengde af 141 danske Mil.

1) Det nye Anleg ved det kaspiske Hav. .
2) Linjen fra Mikbailowski til Kizil- Arvat,
som har veret aabnet i over fire Aar 30 —
3) Den under Bygning varende Linie mel-
lem Kizil-Arvat og Tschardschui . . . 108 —
‘ Inlt 141 Mil.

For strax at kunne udbytte Jewrnbaneanleget til
Amu Darja bygges der for @jeblikket nogle til Sejlad-
sen pas denne Flod serlig konstruerede Dampskibe.
For Resten har Sejladsen paa Amu Darja sine Van-

3 Mil

_ skeligheder pas Grund af Flodens lave Vandstand og

rivende Strgm.

En af Hovedvanskelighederne ved at anlegge Jern-
banen igjennem @rknen bestaar i, at det let beveegelige
Sand af og til lejrer sig paa Banen og derved kap
frembringe kortere eller lengere Standsninger i Trafiken.
Man anstiller derfor Forsgg med at beplante Banestraek-
ningen paa begme Sider efter fransk Mpnster i Algier,
og ved Hovedstationerne har man anlagt Planteskoler for
at erfare, hvilke Planter der lade sig akklimatisere i de
asiatiske @rkner.

1 Forbindelse med dette betydelige Jernbaneanleg
sker der i de paagjeldende, hidtil kun lidet undersdgte
Egne forskjelligartede Forskninger, som ere vel skikkede
til ad Aare at berige Videnskaben.



