Nogle Tagttagelser om Isforhaldene paa Gronlends Sydvesticyst.

hele Vinteren. T Aavene fra 1866--1879 har den vire
Del af Arsukfjord kun i to Vintre veret tillagt til Sta-
dighed, og Tykkelsen af Tsen, der for en Del bestod af
sammenfrossen Sne, naacde da op til henved 3 Fod. It
sandant Tsleg kan, afhengigt af Vejrforholdene, bryde op
ved voldsomme Storme i Slutningen af Marts eller holde
sig til ind i Maj, indtil Solen har skjgenet Tsen, medens Ts-
leget i de mere indesluttede Partier af Fjordene gjerne
holder sig til ind i Juni. TFjordisen kan altsaa ikke som
i Novdgrpnland tjene til at fremme Samfmrdsclen; den
legger tvertimod omtrent fra Olktober til April storve
Hindringer i Vejen for al Samfierdeel, i det ejen-
dommelige Tyndisdannelser vanskeliggjore eller umulig-
gigre Afbenyttelsen af ethwvert Slags Fartsj, Sydgranlands
eneste Samferdselsmiddel.  Medens Temperaturen af
Fjordvandet i Arsukfjord, efter Maalinger i Overfladen,
midt om Sommeren kan naa op til 9—10" C,, er den i de sex
Vintermaaneder, fra Oktober til April, i Reglen under
0% skiftende imellem 0 og -= 2% hvad der maaske for
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en Del maa tilskrives det sterkt aflplede Vand, der til-
flyder den fra Indlandsisen. Saa snart Fjordvandets
Varme 1 Vintermaanederne er sunken under 0%, danner det
ferske Vand fra alle Elve, der ligesom smeltet Sne selv
holder en Temperatur af omlrent 09 saa vel som Vandet
fra Indlandsisen, med stille Vejr strax Tyndis, naar det
fiyder ud paaOverfladen af det kolde Saltvand, og densaaledes
dannede Tyndis fires stadig ud ad af SBtrgmmen, medens
ny Is dannes bag den.
ofte det Swmrsyn, at Tyndis dannes i alle Elvmundinger
ved en Lafttemperatur, der er et Par Grader over Fryse-
punktet. er
meget hasvd og skarp, og altsaa farlig for Fartgjer, der
ikke ere jmrnkledte; ere Elvene vandrige efter stoerkt
Nedslng, kunne Fjordene i meget kort Tid fyldes med

Man mgder under disse Forheld

Da denne Tyndis er Ferskvandsis, den

store Partier af denne Tyndis, der fgres langt omkring
afl uberegnelige, med Tidevandet skiftende Strgmretninger,
og endog kan treeffes helt ude imellem Ydergerne.

[Tandelsvejene til Jynnan,

af V. Hoskizr, Oberst i Ingenigrkorpset.
(Hermed Tavle VI)

I den sidste Snes Aar har Jynnan veret bespgt af
ikke fan Evropmere, og blandt disse ville vi fremhweve
enkelte, der have offentliggjort Beskrivelser af deres Rejser;
paa vedffjede Kaart findes angivet de Veje, de have
fulgt.

Cooper kom 1868 nord fra, i det han pan Jangtse-
floden rejste gjennem Provinsen Szetschvan og over
A-teng-ze i Jynnan naaede til Wej-tien; herfra vilde han
treenge ind i Thibet, men maatte vende om og rejste da
over Shanghai til Kalkutta for fra Indien 1870 at smutte
ind i Thibet, men naaede heller ikke da lmnger end til
Grensen. Jynnan blev derpan gjennemvejst fra Syd
til Nord af en fransk Kommission 1869 oz af I'ransk-
manden Dupuis 1869—72, samt fra Hst til Vest af
Engelskmanden Margary 1873, hvis Rejse her skal kor-
telig omtales,

Muargary forlod Shanghai den 22de August 1874,
sejlede op ad Jangtsen, forbi Hankov og gjennem Tung-
ting Seen til Tschangti; her saas endnu mange Spor af
Tajping-Opstanden, og Ruiner af Byer og Landshyer vid-
nede om den Grusomhbed, hvormed de indfpdte havde fort

denne Krig. Det frugtbare Land lan ode, og der var
ikke lenger nogen Udfprsel fra Provinsen Kvetschu; Te-
trwerne, der hidtil vare saa gode her, vare nu forsvundne ;
kun hist og lLer voxede Bomuld, og den eneste Industri
var Lervarer og Bambustove. Taa Bjmrgene, der ere af
Sandsten, voxede Askelrmer ved Foden og Fyr og Gran
paa Toppen; Tommerflnader fartes ned ad Floderne, og i
Bjergene fandtes nogle Kulminer. I Newrheden af Han-
delsstaden Kva-yang-fu vare Forholdene noget bedre; men
det var dog kun Ris og Tobak, som dyrkedes her. Ind-
byggerne i disse Igne holdt af at spise fede Hunde og
at ryge Opium, og de eneste fremmede, som taaltes, var
de katholske Missionmrer™). Opholdet var ellers her saa
billigt, at man for et Par hundrede Kroner om Aaret kunde
leve som en Gentleman, Paa sin videre Rejse kom

*Y Missionweren Baller, der i Efteraavet 1330 rejser fra
Hankov ved Jangtsen til Kve-jeng-fu, og over Tschung-
king tilbage til Jangtsen, omtaler Egnens smukke Natur
or de mange hvide, rade op blan Valmueblomster;
men sporer stor fHdeleggelse fra Oprgrets Tid,
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Margary forbi flere Kulminer, der alle vare vandrette,
i det Kineserne gik fra Siden ind i Bjmrget; her fandtes
ogsaa Gipsgruber og Saltveerker, hvorfra Saltblokke slebtes
bort af Esler eller Muldyr, Heste cller Oxer; man ud-
saaede Bgnner her i Slutningen af November, hvilket
tydede paa et Klima som Neapels. I Byen Jynnan-fu
var der en levende Handel med Sadelmagerarbejde, Lam-
per, Smykker og Opium, Den 17de December kom Margary
til Tali-fu og Maanedsdagen derefier til Bhamo, livor han
traf den engelske Expedition fra Birma under Oberst
Browne, og han var saaledes den fyrste Ewvropmer, der
havde tilbagelagt den fremtidige indisk-kinesiske Handels-
vej fra Ost til Vest. Franskwanden Garnier havde vel
gienmemrejst Jynnan fra Syd til Nord, da han 1868
tog fra Mekong til "Tali-fu og derpaa ad Jangtsen til
Shanghai, men Sladen havde samme Aar, ligesom Cooper,
forgjeves foreggh at gjennenmrejse Landel, og hverken
Dupuis (1871} cller Baron Richtholen (1872) havde vwret
heldigere.

Omtrent samtidig med Mavgary afgik fra Birma en
anden engeisk Expedition under Ledelse af Engelskmanden
Oberst Browne; den bestod desuden af Geografen Ney
Elias®) og Naturforskeren Dr. Andersen®¥) og vilde fra
Bhamo gaa frem mod Momien, da Margary sigdte til
den. Nu forsdgte den furst en ny Vej over Savady, men
de vilde Stammer viste sig saa uvenlige, at den mastte
vende tilbage til Bhamo og forssge at komme frem ad
en anden Vej.  Margary, der rejste forud, mgdte Mod-
stand, men troede dog, at det vilde Iykkes ham at kom-
me igjennem; da var det, at han og hans Fplge Dlev
dreebt 1 Manvin den 22de Februar 1875, og Expeditionen
maatte mu opgive ethvert Forsgg paa at {renge videre
Som I'plge al Mar-
garys Mord Legyndie alvorlige Underhandlinger i Peking
mellem den engelske Minister Sir Thomas I, Wade og det
kinesiske Udenrigsministerium; flere Gange san det ud
til Krig mellem disse {o Magter, og XEngland forpgede
sin Flaade betydelig i de kinesiske Farvande.

Under disse Underhandlinger afrejste Legationssckre-
ter Grosvenor 1876 fra Shanghai for nmrmere at un-
derspge Forholdenc i Jynnan, Han tog fra Jyunan-fu,
somme Vej som Margary, og ved Manvin fortalte man
ham, at man bavde tilbudt Margary at vise ham nogle
Kilder i Byens Omegn og paa Vejen dertil drwelbt ham

frem og vendte tilbage til Rangun.

*) Elias blev 4 Aar senere af den engelske Regering sendt
til Emiren af Kashgar, der den Gang var i Leh,
##) J. Anderson. Mandalay to Momien, a narrative of the
two expeditions to Western China of 1363 and 1875 Lon-
don. 1876,
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med Spyd; man viste ham ogsan Trmet, hvori man
havde hangt Margarys Hoved, medens man havde kastet
hans Krop i Floden. Hr. Baber,*) som fulgte med
Grosvenor, denne Rejse fra Hankov over
Teng-yueh og Tali-fu til Jynnan-fu, og da Garnier pas sin
Rejse (1868) kom fra ©st til Tali-fu og Sladen (1868)
fra Vest til Teng-yuch, faar man ved denne Rejse tillige
angivet Vejen, der farer fra Saigon til Bhamo.

Ingenigrkaptajn  Gil*¥), der i Februar 1877
rejste fra Shanghai op til Jangtsen, traf i Chungking
gammen med Baber. De toge op ad Min Floden, forbi
Tshingtu, og Tung-pau-ting, den sidste kinesike By pan
Vejen til Sgen Kokonor; herfra toge de over en Hgjde-
ryg tilbage il Tshingtu, bhvor DMesny studte til dem,
og derpaa over Litang, Batang og Tali-fu til DBliwmo,
hvortil 3ill kom den Iste November 1877, og fandt en
Baad, Cooper havde sendt ham i Made.

M'e. Carthy***) gjorde 1878 fra Hankov til Blanio
en Rejse, som han i sin Missionsvirksomhed tilbagelagde
uantastet i kinesisk Dragi og uden Vaaben.

Ogsaa fra Assam er der gjort Forsgy pan at naa
til Jynnan. Saaledes log H. Coitam og Lipper fra
Kalkutta (33 Mil pan Jernbane, 147 pan Damper og
13 Mil til Hest) til Sadija i Assam, og vilde herfra i
Felruar 1876 rejse langs Floden Tenga-pani, over Ling-fu
det  var den  steerke
Regn, og de maatte vende om. De mene dog, at man
ad  denne Vej gjennem Stammerne  Singfu,
Kampti, i hvis Tand der findes meget Selv og Rav,

beskriver

til Jymnan; men Anrstiden for

SBhan og

kan Lkomme til Irawaddy og Jymman, og en Ilomiié,
hvari Sir Rutherford Alcock og Sir Thomas T, Wade
have Sede, er i Fard med at undersgge dette Forslag,
Den engelske rejsende Peal mener, at man ikke kan
komme fra Assam til Jynnan uden at gaa med Sydpst
til den Vej, som furer fra Birma over Pathar, Nargjang
8¢ og Hukong Dalen. Det er derfor maaske rigtigere
at ngjes med fra Sadija at rejse 45 Mil til Bathang
og gjennem Szetsehivan til den dér sejlbare Janglse, men
ikke forspge pan fra Assam at trenge ind i Jynnan
Rocher, der i Slulningen af 1870 forlod Hankov ved
Jangtsen, rejste 1871-73 1 Jynnan og nasede mod Vest

*} Tleport of Mr. E. (. Baber's Journey through the Pro-
vinee of Jynnan with Mr. Gresvenor. Caleutta. 1877
#5) Kapt. W, (a1, R, E. The River of tiolden Sand, London,
1530,
*#3#) ] M'e Carthy's Rejse findes i ,Proceedings of the Royal
Geographical Bociety®, for Avgust 1330,
Dir. Harmont rejste 1877 fra Melong gjennem Senum
it dunam og er den fursie, som har passeret Vand-
skjellet mellem Mcekong og det kinesiske Hav.
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til Toli-fo, mod Syd til Man-hao. Han Lar beskrevet sin
Rejee 1 et Verk™) i to Dele, i hvilket han tillige omtaler
Provinsens oprindelige Folkestammer, lvoraf flere endnu
findes temmelig ublandede, og meddeler Landeis Historie
frn de wmldste Tider til Nutiden; bl. a. Deskriver lan
omslwendelig det mubammedasske Opror 1855-73, under
hvilket han baade traf sammen med Oprgrets Ophavsmand
Ma-te-hsing, dels senere Teder Ma-schy-lung og den kine-
siske Guverngr Tsen-schy-jing.

Af Rochers Rejsebeskrivelse fremgaar, at Irovinsen
Jynnan er ot meget frugtbart Loand og 1 bej Grad rigt
paa Metaller.  Det frembringer ikke Dblot Ris og Korn,
Begnner og Kaps, Hgr og Silke, men tillige Tobak og
Opium, Te og Sukker samt allehaande Frugter. Her er
tillige en Del Fabriker, hvori dev tilvirkes Bomulds- og
Silkevarer, Papir af Bambus, Risvin og Sukker, Tim og
Lervarer, ja her stobes endog Kanoner. Af Dyr findes
her mange Svin, Bofler og Muldyr samt nogle Heste; af
Fuglevildt Vagtler og Fasaner,

Men hvad der iser udmeerker Provinsen Jymnan, er,
som nevnt, dens Rigdom pan Mefaller. Overalt er der
Jernminer, men kun de rigeste drives; Stpbejmrnet koster
kun 3 @re pr. Pund; Smedejernet, som fremstilles Leraf,
6—9 Pre, og Staalet 15—20 Gre pr. Pund. Nwst ef-
ter Jwern findes Kobber i storst Mengde; Halvdelen cller
omtr, 12 Millioner Pund skal til en lav Iris gives til Re-
gevingen, der heraf udmygmter Smaamgnt, de saakaldie
Sapekker, Cash eller Tschen; den anden Halvdel bletales
med 72 Ore pr. Pund og beskattes sviert. End videre
cr der falrige Splvminer, og af Splvmalmene udskilles
meget Guld; desuden findes her Tin (ved Linan), Kvik-
sely (ved Tali-fu) og Zink (ved Ping-i-hsien).
her rige Stenkulslag, og flere Steder findes wmdle Stene,
saa som Hubiner, Topaser, Safirer or Bjerglrystaller, kost-
bar Jade-sten (ved Tali-fu) og ypperligt Marmor; Aaver i
dette Marmor danne lkunstige Bkikkelser, og en smuk
Bordplade deraf, to Fod i Firkant og to Tommer tyk, bli-
ver betalt med tusende Ironer.

Rocher slutter sit Vark med en Underspgelse af de
Hundelsveje, ad hvilke Jyman staar i Forbindelse med
Oraverdenen, og en Angivelse af, hvilken Vej der efter
bans Mening vil fan serlig Betydning., Da dette er en
Sag, som man for Tiden tillegger stor Vigtighed baade
i England og Frankrig, i det begge Lande kappes om,
hvo der furst kan tilegne sig Adgangen til Jynnan, og
da det vil kunne faa stor Betydning paa Verdensmarkedet,

Endelig er

om den rige Provins Jynvan bliver gjort let tilgengelig

#) Emile Rocher. La Provinee Chinoise du Jynnan. Paris.
1878,

for Evropeernes Handel, ville vi her giengive det her-
henhgrende Afsnit af Roclers Bog.

Sex Handelsveje staa for Tiden sabme her. Nogle
ere lange, bekoslelige og vanskelige, andre san godt som
ubrugelige paa Grand af ,Li-kin® Systemet, det vil sige
Opkreevningen af Toldafgift af alle Varer, som fores fra én
Provins til en auden.  Kun en enkelt Vej fplger et Flod-
loh, der paa lele Straekuingen er sejlbart, nemlig Floden
Tongking, ogsan kaldet Song-kai eller den ygde Flod, som
udspringer i Provinsen Jymman; den forener nwmsten alle
puskelige Betingelser, saavel med Hensyn til Loengde som
til bekvem Transport, og den medfywer som Fulge heraf en
betydelig Tidsbesparelse.  Men denne Vej var siden 1873
i Oprgrernes Hender, og disse gjennede snart Handelen
bort hen imod Vejen, der fwrer til Kanton.

Jymnan synes forlrinlip udstyret af Naturens Haand
ved de store Flodlpb, som gjennemstrgmme Landet i alle
Retninger, saa som Chin-Jung-kiang (eller Lan-tsang-kiang),
Lu-kiang, der lpber med dybt, men mudvet Vand mere
vestlig og nwsten jevnsides med hin, samt i Nord Chiu-
sha-kiang eller ,Floden med det gyldue Sand®, der wved
sin store nordlige Bue damer Groensen wellem Jynnan
og Szetschvan,  Alle disse Floder komme fra Thibet og
have undhulet deres Leje i Bunden af dybe Snwevringer,
der sno sig gjennem DBjwrgene, samb oplage en Mangde
Bifloder. Ingen af disse Floder, der indtil deres Udlpgh i
Havet overrisle store Straekninger af det Land, som de
gjennemlgbe, er sejlbar op til den Provins, vi her omtale;
men alle frembyde flere eller farre Hindringer, Song-
kai eller den ,rode Ilod®, der udspringer i selve Jynnan,
er den eneste, som er sejlbar paa hele sit Lob, og dette
er forholdsvis kort. Den frembyder saaledes en sikker,
kort og god Vej, medens de gvrige Veje, den ad Kan-
tonfloden deri medvegnet, Lortset fra en vanskelig Sejlads,
ikkun staa i Forbindelse med mer eller mindre ubetydelige
Vandlpb, som lgbe langs Provinsens Granse eller et Par
Dagsiejser uden for samme.

1. Den forste Ve forer op ad Jangtse-kiang
til Yao-chu, den forste By i Hunan ved Tung-ting Sgen.
Har man passerct - denne Provins, trseder man ind i
Provinsen Kvatschu, som man maa gjennemvandre i dens
hele Bredde for derfra at komme ind i Jynnan. Der
medgaar ikke mindre end 80 Dagsrejser under alminde-
lige Forleld for at tilbagelegge Afstanden mellem Hane
kov og Jymman-fu. Denne Vej anses for den Lorteste
af de Veje, som udgaa fra Jangtee-kiang, og wvalges
siedvanlig af de Mandariner og Embedsmend, som her-
fra skulle til Peking. Den er uden Nytte for Handelen
pan Grund af de Toldafgilter, som opkreves ved Indfyr-
selen i Hunan, Kvetschu og Jynnan, og var lenge
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sparret af de oprerske  Miao-tse'r og Muselmand, som
indtoge flere af Byerne i Kvwetschu; men den Dblev atter,
hen imod Udgangen af 1873, frigjort og har siden varet
meget spgt af rejsende eller af Embedsmend, hvis Rejse-
gods er toldfrit. Det var ad demne Vej, at, som forud
nevat, den ulykkelige engelske Konsulavagent Margary
begav sig til Jyonman. — Skjsnt de Toldafzifter, som
her opkrmves ved Varefgrslen mellem Provinserne ind-
byrdes, ere hgje, ere do dog ikke den eneste Gjenstand

for Kjsbmendenes Klager., Da al Vareforsel i disse

Bjerglande sker paa Muleryg, og daingen passable Vand- |

veje naa ud over Chenyuan-fu, fra hvilken By der endnu
er 31 Dagsrejser over Land til Jymmans Hovedstad, ere

de hgje Forselsomkostninger i og for sig tilstreklkelize til |
Lejen for et Muldyr |
udgjgr pr. Dag omtrent 0,30 Tael cller 1,50 Kr., og et |
Den samlede Fragt 5

at lade Handelen sky denne Vej.

saadant Dyr bever neppe 120 Pund.
for en Muldyrladning til Jymnan udgjer saaledes
Tacls eller 46,50 Kr. Som Fglge af
omkestninger og de Toldafgifter, der maa udredes til

0,30

de tre paagjeldende Provinser, benyttes denne Vej ikke |
af Handelen, skjsnt den er kortere end Vejen ad gvre |

Jangtse,

2, Gan vi videre op ad Jungtse, finde vi tvende
andre Veje,
forlader Jangtse ved Na-chi-sien, lige over for Luchu, for
at fplge en lille Flod, der efter et Par Dages Sejlads
fgrer til Jung-ning-hsien. Hele Vejlengden udgjor 80
Dagsrejser, I sidstnevnte By forlader man Floden for
at folge Landevejen, og der medgaar 20—21 Dagsrejser
over Szetschvans oz Hvetschus Bjerge for at naa til
Jynnan-fu, — Denne Vej, som Rocher fulgte 1 1871--73,
fordi Kvatschu-Vejen den Gang ikke vav fuldkommen fri,
frembyder de samme Ulemper for Handelen som hin, i
det de Varer, som fgres gjennem det nordvestlige Kvatschu,
maa betale Told til denne Provins. Under hans Ophold
i Jynnan blev demne Vej meget spgt af Embedsmend og
studerende, der skulde til Peking for at tage Examen,
saa vel som af rejsende;
frrstnmvnte Kvetschu-Ve] gjennem Hunan, er den nmsten
aldeles opgivet til bedste for hin.

3. For, Wjeblikket er den fredje Vij over Selui-fu,
lige over for Hsy-tschu, den vigtigste Vej, og ad den ledes
hele Handelen ind i Jynnan. Ide Vaver, der komme fra
Havne i Szetschvan, kunne fres i Baad lige til Schui-fu,
og derefter fplge Landvejen. En Del mindre verdifulde
Artikler gaa et Stykke op ad Takuvan-ting; men Scjladsen
paa denne Flod er saa farlig, at Kjgbmandene foretrekke
et Par Dages lengere Transport paa Muler fremfor at
trodse de talrize Fald og Klipper, som sperre Flodlejet,

men siden Aabningen af den

disse Forsels-

Den ene af dissé eller den anden Vej

i
§
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| Ad denne Vej kommer man umiddelbart fra Szetschvan

til Jynnan, og der udredes kun én Gang Told, nemlig
Jynnans Toldsted Lao-va-tan. Ihvorvel de Omkostninger,
som paalpbe ved den lengere Flodrejse og dermed fol-
gende Tidsspilde og Rentetab, cre folelige nok til at
tages med i Beregning, saa mere end opvejes dette Tab
dog derved, at man undgaar Toldgrensen i Kvetschu, Del
er denne Vej, son fulgtes af den franske Opdagelses-
Kommission 1869 wunder Fregatkaptajn Doudart de ILa-
grée, san vel som af de engelske Udsendinge 1875 under
Legationsselveteeren i Peking  Grosvenor,  Landvejen
fra Schui-fu gaar efterhaanden gjennem fulgende Byer:
Takuan-ting, Chao-tung-fu, Tung-chuan og naa'r til Jyn-
nan-fu efter omtrent 22 Dagsrejser.

4. Gaa vi, som Cooper 1863, om Provinsens nowd-
lige Del gjeunem Szetschvan for at stige ned vest paa
over A-teug-ze og Wej-tien, stsde vi her paa en fjerde
Handelsvej, nemlig den fra Tali-fu til Bhamo, Denne
Vej, som Engelskmandene i flere Aar have streebt at
udforske, er sidst bleven fulgt af Margary og af Expedi-
tionen under Grosvenor, Den som den
engelske Regering hav i at skabe en Handelsvej fra sine
indiske Besiddelser til det sydvestlige Kinas rige Pro-
vinser, har gjort dennc Vej til Gjenstand for ganske sewr-
lige Studier. Medens det muhammedanske Oprgr varede
under Sultanen af Tali-fus Ledelse, gjordes der flere For-
sy paa at trenge frem til denne By; men de standsede
til Hobe paa Muselmmndenes Mistenksombed. De rej-
sende™) formaanede ikke at trmnge ud over Teng-yueh-
ting og Yung-chang-fu, og maatte derfor indskrenke deves
Tagttagelser til Strgget mellem den sidstnevote By
og Grensen, Uagtet de Skuflelser, som den ene Opdager
efter den anden saaledes har veret udsat for, har det
engelske Folk med sin sjeldne Iheerdighed, langt fra ot
tabe Modet, med fordoblet Iver streebt at fjmrme den
Skranke, som en despotisk Regering vilde smtte for den.
Efter Sultanen af Tali-fus Fald trengte Margary uden
Vanskelighed frem lige til selve Bhamo; men det Bag-
hold, i hvilket han faldt paa Tilbagevejen med den af
Oberst Browne ledede Expedition, tvang denne til at
vende om, og deune Ulykke gjorde Ende pan de Under-
sdgelser, som Expeditionen skulde foretage i denne endnu
ukjendte Udkant af Provingen.

Aflwvad de tidligere rejsende saa vel som indfdte samt
den sidste Expedition have meddelt, fremgaar det, at
denne Handelsvej, som danner den naturlige Forbindelse
mellem de britiske Besiddelser og Jynnan, frembyder

Interesse,

#) Kapitajn Sprye, Major Sladen (1563) og Oberst Horace
Browne.
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alvorlige Hindringer. Vi tenke berved ikke paa de
Vanskeligheder, som kunne rejse sig fra de Stammer,
som bo i disse Egne; thi naar disse Biemrgboere ikke
ophidses af Embedsmandene, ere de efter Udsagn af Meend,
som have levet mellem dem, godmodige oz omgmengelige
Iolk, som man let kan komme til Rette med. Hoved-
vanskeligheden opstanr fra Tandets Naturforhold. En
Rejse fra Bbamo il Tali-fu mediager under sedvanlige
Forliold ikke mindre end 10 Dage og er overordentlig
besveerlig. Thi hele denne Del af Tandet er gjennem-
skaaret af hgje, ndesten parallele Bjergkjmder, mellem
hvilke de Floder, vi oven for have omtalt, strgmme i dybe
Dale. Og hvor anstrmngende og besvanliz Vejen er i og
for sig, Dliver den endnu pinligere derved, at de Igne,
som man ifslge Muldyrdrivernes Paastand er ngdt til at
passere,, jeevnlig hjemspges af Pest.®) Oprgrernes Chef
Ma-te-hsing, som bar gjort denne Rejse flere Gange, udtalte
over for Rocher den Daastand, at disse Egne vare util-
gengelige om Sommeren paa Grund af giftige Uddunst.
ninger fra Floderne.  Hvis man skal tro Kineserne,
Lringer det Dgden at indaande den Morgentaage, som
hever sig fra Vandet, og de vove sig derfor kun ind i
disse Egne cfter at have tilstoppet Newse og Uren, men
iser efter at have reget ot Par Piber Opium, der anses
for et Preservativ. DMa-te-hsing forsikrer aldrig selv at
veere Dleven angreben, men vil have set mangloldige
Karavanrejsende (paa hin Tid kunde man kun over-
skride disse Bjerge i stove velnede Selskaber) angrelne
af en dgdlringende Feber, hvilken wman ikke
kjender noget Middel. Men de overtroiske Kinesere have
dog i bgj Grad overdrevet Faren, — De Varer, som for
Oprgret og efter at Roligheden er vendt tilbage, ere forte
frem ad denne Vej, overskride sjmlden Tali-fu; derfra
have de endon 14 Dagsrejser over Land til Hovedstaden,
Naar man gaar ud fra, at Ferselsomkostningerne for hels
Rejsen udgjpre 1,50 Kroner daglig pr. Hest, der barer
en Vegt af 120 Pund (100 kinesiske Pund), vilde de
for 34 Dagsreiser udgjere 51 Kronmer pr. 120 Pund,
uden at Told og andre Udgifter medregnes. Efter Rochers
Skjsn wille kun fan Varer kunne taale saadanne Omkosl-
ninger. Paa den anden Side forbyde Landets Naturfor-
hold uden umaadelige Udgifter, som den kinesiske Re-
gering sikkert ikke vil indlade sig paa, at bruge andre
Befordringsmidler; dertil er det Tervan, over hvilket

mod

'y Hocher har hgrt Indbyggerne paa Meng-tse Plateauet tale
paa lignende Maade om Vejen til Man-hao, og Folk i Juan-
kiang vegre sig ved at overskride (ransen for at gaa
til Lao-kai, hvorfra en stor Del af den Bomuld kommer, som
bruges i det gstlige og sydlige Jynnan.
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Vejen goar, altfor brat couperet. Af disse Grunde maa
de Varer, som ad deune Vej fpres til Jynnan, standse i
Tali-fu, fordi de ellers vilde mpde Varer, som med lavere
Forselsomkostninger ere hidfiirte ad andre Veje. Da det
itwr er Bjwergboere, som bo mellem Tali-fu og Bhamo, medens
Byerne kun eve lidet folkerige, maa Indfgreelen veere
begraenset, oz hvad Udfyrselen angaar, kunne kun Me-
tallerne fra Minerne i den vestlige Del af Landet, Medi-
cinalvarer samt nogen Te fores ad denne Vej.

Efter Rochers Mening er dev kun &t Middel til at
grundliegge en Handelsvej, der kunde komme hele Pro-
vinsen, Hovedstaden medregnet, til Nylte og samle hele
dens Handel, som nu fordeler sig mellem de andre Veje,
nemlig Dyaningen af en Jernbane mellem Tali-fu og
Bhamo. Denne Plan, som har vaeret Gjenstand for dybt-
gazende Undersggelzer fra de engelske Opdageres Side,
frembyder overordentlige Vanskeligheder oz vil baade
kreeve kempemmssige Arbejder og meget betydelige Ka-
pitaler.  Over for et snadant Foretagende spgrger man sig
relv, om Fordelene, hvor betydelige de end vilde Dlive,
vilde staa i rimeligt Forlold til Bekostningen. Penge-
spargsmaalet vilde lettelig kunne lpses, eftersom de engel-
ske Kapitalister neppe vilde undlade at slutte sig til et
sandant Foretagende, Dette er derfor ikke Anstgdsstenen;
men forst maatte man sikre sig Samtykke af de Rege-
ringer, gjennem hvis Lande den paatenkte Bane skulde
fores, og denne Hindring er nmsten uovervindelig. Paa
Grund af sit Forhold til den indiske Regering vilde
Birma mulig med det gode eller onde give efter for
Englands insker; men helt anderledes stiller Sagen sig
Uden ligefrem at tvinges med DMagt vil
Kina ikke indvilze i Bygningen af en Jernbane, da det
kraftig har modsat sig den lille Bane fra Wu-sung til
Shanghai,  Alverden kjender de Anstriengelser, som den
engelske Afsending i Peking, Sir Thomas F. Wade, maatte
gigre for at opnaa Tilladelse til Bygningen af denne
Banestrkning som et blot Forsgg; og hyvad blev Udfaldet
af ¢t Samtykke, der nwmsten maatte aftvinges den kejser-
lige Regeving? Den kjobte det hele Materiel og for-
pligtede sig il at drive Banen ét Aar; men samme Dag,
som Overenskomsten udlgb, standsede Driften helt og
holdent, Grunden er tydelig nok: den kinesiske Rege-
ring fplte sin Stolthed kraenket, ved at have ladet sig
san godt som tvinge til en saadan Indegmmelse af Frygt
for andre Forviklinger, og hvor overtydet den end er om
Fordelen ved at bruge Damp som Befordringsmiddel, har
den dog ikke over for sine Undersantter villet have Ud-

med Kina.

seende af at vmre veget tilbage for udenlandsk Tryl.
En lignende Grund vilde bringe den til at modsette sig
den Bane, hivorom her er Tale,
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5. Vi have nu omtalt de tre nordiige Veje fra
Jangtsen, samt den enc vestlige over Bhamo og skulle
Den ene gaar
op ad Kantons eller SBi-kiangs nedre Lol ind til Pai-se-
ting, hvor Sejladsen standser. Denne Vej, som vi ville
kalde Sydostrejen, er ikke nden Ulemper. Den udkra-
ver 40 —50 Dages Sejlads mellem Kanton oz DPai-se-ting,
der ligger i Provinsen Kiangsi; lerfra forer Vejen over

derpaa gaa over til at omtale to sydlige.

Land i 18—20 Dage til Meng-tze-hsien, og derpaa bruges

mindst 20 Dage til at naa Hovedstaden. 1 alt vil Rejsen

gaaledes medtage lidt over 3 Maaneder. Efter hvad

rejsende have meddelt, der have secjlet pan Si-kiang |

paa forskjellige Aartider, frembyder denne Flod mindst
lige saa mange Hindringer for Sejladsen som Jangtse-
kiang. Faldene ere talvize og vanskelize at komme over,
medens Bredderne heerges al Flodegvere, som af og til
plyndre de forbiscjlende Baade, Tagtet den kinesiske
Regerings Bestreebeleer for at  vierge Kjshmeendenes
Sikkerhed, kan man kun gjore Reguing paa cu Detinget
Beskyttelse 1 visse Egne af Kiangsi.  Fpr Tong-king-Vejen
sparredes, var Varefgrselen ad Sydostvejen til og fra Jynnan

meget begrenset; men siden har hele Udbyttet af Mi- |

nerne 1 Syd og Pst taget demnc Vej.
som  Varer fra
Kiangsi og Jynnan, ere ligesom Transpertomkostningerne
overmaade hgje; men ikke des mindre indfyres ad denne

De Toldafgifter,
Kanton have at udrede i Provinserne

Vej fleve kinesiske og eveopeiske Varer, der selges paa

Markederne i det sydlige Jynnan til lavere Priser, end
de, der komme nord fra over Chao-tung-fu, efter at have
passeret lele Suzetschvan, en Vej, der af Kjsbmmndene
anses for den mindst kosthare.

6. Den anden sydlige Vej fra Man-hao ad den rede :
Flod eller Song-kai er utvivisomt den, som paa Grund af |

Provinsens geografiske Forhold har Udsigt til atopnaa den
hgjeste Udvikling.

lige og vestlige Drovinser ad den. Ved et Blik paa
Kaartet vil man blive slaset af, hvor kort denne Vej i
Virkeligheden er i Sammenligning med de andre Veje,
som vi have omtalt.
i Man-hao, og som flere Gange have gjort Rejsen, med.
gaar der ikkun 15—-20 Dage med at gaa op ad Floden
fra Byen Hangj il Man-hao. TDa 20 Dage imidlertid
turde vaere under Gjennemsnittet, ville vi forhgje Tallet
til 25, hvad der er mere, end der behgves, og Resul-
intet bliver dog en betydelig Tidsbesparelse. Baadene
kunne gjore to Rejser, medens Varerne fra Hankov Llot naa
kil Shuoi-fu, hvor de forlade Jangtse-kiang for at tage
Vejen over Land.  Fgje vi de 10 Dage til, der udkrz-

Denne Flodvej er Jynnuns natwrlige |
Handdlsvej, og for de Omveltninger, som have heerget disse
Egne, gik Omewmtningen fra cn Del af Kinas sydlige, pst- !

Tfglge Tdtalelser af M:nd, der bo

ves for til Lands at naa fra Man-hao il Jynnan-fu, bli-
ver Resultatet, at 33 Dage ere mere en tilstrekkelige
for at fore Varerne fra Kiysten til Hovedsfaden, det vil
sige til Hjmrtet af Jynnan, Iomme Varerne med Damp-
skib fra Saigon, Hongkong eller Kanton, maa der legges
5 Dage til for Overfarten til Hangj, saaledes at Kjob-
mzendene i Hovedstaden efter 40 Dages Forlpb ville
modtage  Varesendingerne  fia  Havnene  ved Iysten,
medens de ere 80 til 100 Dage om at naa dertil fra Han-
kov wved Jangtsen. — T Folge de Oplysninger, Rocher
filk, kan den rgde Flod i sin nuvmrende Tilstand be-
fares af Dampere med et Dybgaaende af omtrent 2 Fod,
selv paa den Aarstid, hvor Vandet staar lavest. Fra
Maj til December (Tiden for Hgjvande) kunne Baade
med et Dybgaaende af 5 Fod 8 Tommer med Lethed
@aa lige til Man-hao nden nogen som helst Fare for at
rgre Bunden. DPaa Grund af de talrige TFald mellem
Lao-kai og Man-hao og navnlig mellem Sin-kai og Man-
lao, er det trolizgt, at Lae-kai, der ligger paa Grwn-
sen mellem Jynuan og Anvam, bliver det yderste Punkt,
hvortil Damperne ville gaa, og saaledes .Jynnans Stapel-
plads.  For at maa san vidt er der kun én Vanskelighed
at overvinde, nemliz Stromhastigheden; men denne er
clter Vidnesbyrd af Mwnd, som have besejlet Floden,
Derimod vil det
vere nadvendight at udfore nogle hydrografiske Arbejder
samt rense Flodbredderne for Sgraverne under ,det sorte
Flag®; men naar der saaledes tilvejebringes den forngdne
Bikkerhed, vil denne Vej, som nu lenligger unyttet af
Handelen, Dlive en Hovedaare for Handelen i det syd-
vestlige Kina. —— Besparelsen af Tid og Forselsomkost-
ninger er ikke den eneste Fordel, som Handelen vil drage
af denne Vej. Da Saigon oz Hongkong ere Frihavne,
ville de evropmiske og andve Varer, som derfra indskibes
med Bestemmelse til Jynnan, undgas Toldafgiften og
ville alene have at udrvede en Transittold i Tong-king,
hvor de omlades, og en Indfprselstold ved Jynnans Grense,
af de trykkende Afgifter til flere Pro-
vinser. — England har utvivlsomt en stor Inieresse i at
faa en Handelsvej, som kunde forbinde dets indiske Be-
siddelser med det sydvestlige Kina. Men Frankrig har
paa sin Side en ikke ringere Interesse i at fremme Om-
swetningen ad demne Vej paa Grund af sin kokinkinesiske
Koloni og det Protektorat, det udgver over Aunnam.
Hvis den kinesiske Regering blev revet med af vor
Tids fremskridende Beveegelse, og i Erkjendelse af Ngd-
vendigheden af hurtigere Befordringsmidler, bestemte sig
til at afkaste sin gamle Civilisations hemmende Baand
for at indfure Jeernbaner i sit Land, hvilke af de foran-
nevnte Veje ville da vinde mest derved? TFor at be.

dog mindre end pan Jangtse-kiang.

men  ingen



Handelsvejene til Jynnan.

svaro defte Spgrgsmaal er det tilstreekkeligt at merke
sig de Afslande og de Vanskeligheder, som Vejene over
Land frembyde. Det forste Forslag til en Jeernbane blev
fremsat af Kapitajn Sprye og gaar ud paa en henved
hundrede Mil lang Linje, som vilde forbinde Rangun
med Kiang-hung ved Chiu-lung-kiang (Mekongfloden) og
senere skulde fortswettes til det Indre af Jynnan. Skjgnt
en saadan Bane vilde yde de paagjzldende Egne og Be-
folkninger store Fordele, vilde dens Lengde og som Folge
heraf de Fragtomkostninger, som vilde komme til at tynge
paa Varerne, ikkun give ringe Udsigt til dens Udfurelse.
— I Vester Vejen fra Bhamo til Tali-fu. Den er vistnok
kortere end den forrige, men dog optaarne de naturlige
Hindringer sig sealedes, at de gjore Aunleget af en Jwrn-
bane til nasten et Hjmroespind. I Sydost kunde en
Bane med Lethed legges fra Pai-se-ling til Jynnan-fu;
men, som vi have sét, vilde den vanskelige Sejlads paa
Si-kiang, de hgje Forselsomkostninger og den ringe
Sikkerhed paa Flodbredderne meget forringe Banens Nytte.
Vejene fra Jangtse-kiang forbigaa vi, eftersom deres geogra-
fiske Beliggenhed udelukke dem fra at komme i Betragtning,

Vi have oven for autydet Fordelene ved Tongking
Vejen, og uden at overdiive disse vil man kunne sige,
at de maa trede i forste Linje, naar Talen Dbliver om
Jwrnbaneanlseg,  Medens der med Hest fra Jynnan-fu er
24 Dagrejser over Tali-fu til Bhamo og 40 Dagsrejser
fra Jynnanfu til Pai-se-ting ved Kantonfloden, er der kun
10 Dagsrejser til Man-hao ved den rgde Flod, og herfra
Lelhgves paa Jernbane kun et Par Timer for at komme
til Hovedstaden Jynuan-fu. De Arbejder, der skulle ud-
fores, og de Kapitaler, som ville medgaa dectil, ere kun
ringe i Sammenligning med de andre Baners. Den vest-
lige Linje over Lin-an-fu til Jynnan-fu er vel indtil Lin-an-fu
meget kouperct; men med Undtagelse af nogle Bakker,
som maa gjennemskmres, frembyder den ingen alvorlige
Vanskeligheder. Fra dette Punkt kunde stige
over en Reakke af Bjerge for atter at komme mned
paa Chi-kiang Sletten og derfra over Plateauet Tung-haj;
herfra til Kun-jang kan man omgaa Bakkerne og derpaa gaa
wmiddelbart til Hovedstaden langs med Sgens gstlige Bred.
Paa den gstlige Linje, det vil sige over Ami-schu og
Lunan-schu til Jynnan-fu, kan Banen legges lige til Hoved-
staden med langt fmrre Vanskeligheder; Terranet er i det
hele gunstigere, kun maa man omgaa nogle Bjmrgkjmder,
men disse Arbejder ville ikke mgde alvorlige Hindringer.

Naar Vejen har saa store Fordele, er man utvivlsomt
Lerettiget til at slutte, at Handelen paa det sydvestlige
Kina helt eller 1 al Fald for en stor Del vil vende sig
denne Vej. Det er vanskeligt at size, i hvilken Grad en
Jwrnbane i denne Del af Jynnan vilde paavirke Provin-

man
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sens Handel med det vestlige Kvetschu og det sydlige
Szetschvan, som nu gaar ad Jangtse. Maaske vil den,
uagtet det vilde vere fordelagtigt at bruge Tong-king-
Vejen baade til Ind- og Udfprzel, vedblive at felge den
gamle Vej, fordi Indbyggernes Interesser ere altfor ngje
knyttede f. Bx. til Kjgbmzsndenes i Szetschvan. Desuden
vil den gvre Jangtse med de tmtpakkede Folkemasser
paa sine Bredder, de store Markeder, den lette Trans-
port oz Mangfoldigheden af Sideveje altid lade denne
Voj vedblive at vere Pulsaaren i det kinesiske Rige, selv
om Handelen pas de sydvestlige Provinser gik tabt for den,

Det er maaske noget forhastet at lengive sig til
Troen paa, at Regeringen skulde have til Hensigt at
anlegge Jernbaner, Trangen til hurtigere Befordrings-
midler har endnu ikke gjort sig gjzldende med en saa-
dan Styrke 1 de indre Provinser, der savne det Kanal-
system, som udgjgr Kystprovinsernes Rigdom, at den har
kunnet vekke Regeringens Opmerksomhed; men der er
al Grund til at tro, at dersom et hurtigere Befordrings-
system havde wveereb organiseret for at bringe Hjwelp il
de Provinser, der led san haardt under de sidste Aars
Hungersngd, vilde man have undganet store Ulykker, og
den Befolkning, som af Sulten blev jaget fra Hus og
Hjem og maatte flakle om fra Provins til Provins i det
indre Kina, vilde dai Tide have fanet Hjeelp. DMisveexten
bjemspgte ogsaa Provinserne ved Ilysten, men gik her
mere ubememrket len, fordi man, takket vaere Damp-
skibene, kunde sende Korn fra andre Hawvne, saa snart
Forraadene i en Havn slap op.

Kaster man Blikket tilbage og sammenligner man Kina
i Dag med Kina, som det var 1842, hvilke Skridt har det da
iklee gjort hen imod den moderne Civilisation uden selv at
merke det? Skibsveerfter ere blevne grundede i for-
skjellige Provinser; Arsenalet i Fu-tschov, der er anlagt
og ledet af frangke Officerer, har allerede skjenket Kina
en Orlogsflaade og opdraget Maskinister og Sgofficerer,
som i Evropa fortsmtte deres Studier og samle Erfaring.
Telograflinjer ere anlagte, og en Dampskibsflaade viser
paa Have og Floder det kinesiske Flag, som fordum kun
saas paa Djunkerne. Disse Dampere have derbos tvun-
get Regeringen til at paabyde Bearbejdelsen af nogle
Kullejer paan eviopmisk Vis for at skalfe det forngdne
Brendsel. Dette Forspz lover godt for Fremtiden, og
der er god Grund til at tro, at det Gjeblik er nert, da
de rige Miner i det Indre, iser i Jynnan, ikke lenger
ville veere prisgivne til gammel Sleudrian. Vi have ogsaa
hert ©@nsket derom udtalt af den Befolkning, som er

interesseret i denne vigtige Industvi.
Ed
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