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omtrent véd, Lvor den ligger.
Vatoajekul, Skaptirjokul kaldet, skete 1783 et fryoteligt
Udbrud, og der fremkom derved en af de stgrste Lava-
strgmme, man kjender 1 hele Verden. Ved dette
Udbrud bleve fleve Kirkesogne gdelagte, og 9,400
Mennesker omkom af Ild, Sult og Sygdom; men enduu
kjender man ikke rigtiz de Kratere, hvorfra disse ©de-
leggelser udgik.
andre vulkanske Fremtoninger paa Island, som heller ikke
ere underspzte, oz man ser heraf, at der paa denue

Det vilde vare let at nevue adskillige

@ er nok at gjore for Naturgranskerne. Tmedens enbver
lille Plet af ltaliens vulkanske Dannmelser er underspgt
og kortlugt, have vi paa Island store Strekninger, Hun-
dreder af Kvadratmile med den mest storartede vulkanske
Virksomhed, som kan tenkes, og som aldrig ere blevne
traadte af nogen Menneskefod, Af Islands Jokuler, der
dekke store Arenler i det indve (efter Prof. Jolmstrup
246 [ DMile), er ikke en eneste bleven videnskabelig
undersggt, lige san lidt som de wldre glaciale Dannclser,
hvor man dog maaske hunde finde Npglen til en For-

Fra den vestlige Side af i
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staaelse af ,Rullestensaasernes® Dannelse. Naar Forholdet
er saaledes med disse vidtstrakte Terrsener, er det ikke
underligt, at man heller ikke kjender noget synderlig til
de underliggende wldre Formationers Aldersfolge. Saa vidt
man véd, findes der paa Island ikke wmldre Lag end fra
Terticertiden; men disse wldre Lag have kun en for-
svindende Udstreekning i Sammenligning med de veldige
Ophobminger af Trap og Tuf, der danne Hovedmassen af
Den, Hele Island er af forholdsvis ny eller helt ny Op-
vindelse. — Fovskjellize Geologer have visseliz gjrestet
Tsland; men det, de have underssigt, er for intet at regne
imod, livad der staar tilbage. ,.Geysir+ og ,Hekla® ere
Navne oy Fremtoninger, der ere kjendte af alle: men den
Tid vil vel komme, da ikke disse Navne alene, men ogsaa
mange andre paa Island ville veere almindeliz kjendte;
det gjelder kun om, at der paa en sker udstrakte og
indganende Underspgelser. Vi Islendere, der have saa
megen Ijmerlighed til vor Fodep, ville da omfatte den
med endim storre Kjoerlighed.

Istransporten over Lille og Store Belt,

af Chr. Hansen, Postexpeditor.

Noget ejendommeligt for vort Land er den Forsel,
som i enkelte Vintre finder Sted over Bmlterne, oz som
vi kalde Istransporten. Dler er visselizg mange andre Ste-
der i Verden, hvor Forbindelsen mellem to Sider af en
Havarm cller af en Flod kan blive afbrudt ved Is; men
seregent er vistnok dette, at man har ordnet hele denne
Sag saaledes, at der er bygget egne Fartgjer dertil,
at der allerede om Efteraarct sprges for Proviantering o.
8. V. — Ledelsen og Tilsynet med Istransporten har altid
veret overdraget Postvesenet, og efter at Dampen og
Telegrafien have traadt hjipende til, er det afskrzkkende
ved en saadan Transport til Dels faldet bot, og nu
betragter man det ikke lengere som livsfarligt ved Vin-
tertide at gjeste Sprogo.

Naar Kulden legger Havet til omkring ved ster-
sgens Udlpb, og naar Isen under vedvarende Frost efter-
haanden breder sig mere og mere, ophgrer for enTid den
livlige Samfrersel, der ellers i Aarenes Lgb har udviklet
sig mellem mange tyske Havne og Kjobenhavm, Malme
o0.s. fr.  Standser saaledes al Forbindelse paa disse Veje,
maa man ty til den gamle Rute gjennem Halvgen over

Lille og Store Balt, og demne Ve¢j e¢r da den eneste
mellem de skandinaviske Lande og Mellemevropa, Vel
er der, siden Jmrnvejen til Frederikshavn blev fuldfort,
aabnet en my Vej derfra med Dampskib over til Gote-
borg: men ogsaa demne Forbindelse maa heve op, der-
som Kulden vedvarer og fylder Kattegattet med Drivis.

Lille Beelt har sit smalleste Sted mellem DMiddel-
fart og Snoghgj, 1 det Afstanden dér nmppe er 1000
Alen, og fra Oldtiden og ned til vore Dage har derfor
her vavet et vigtigt Overfartssted mellem Fyen og Jylland.
Det er dog sjeldent, at Isen har stoppet Faerselen paa dette
Sted lenger end et Dggn ad Gangen, da Strgmmen har en
saa rivende Fart og skifter saa tit — hver 6te Time —
at Tsen vanskelig legger sig fast. Man kan derfor om Vin-
teren mangen Gang mpde det Syn, at Isen i nogle Timer
aldeles overspender Farvandet, saa at dette er helt hvidt,
medens det kort efter viser aabent Vand. I wmldre Tid
havde Overfarten over Lille Belt ikke ringe Ulemper.
Man brugte nemliz kun almindelize Baade til Transpor-
ten, og til Meddelelsesmiddel havde man kun den optiske
Telegraf. Landsetningen skete overalt paa Kysten, hvor
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en Aabning tilbod siz, og da man ikke forud kunde
vide Landgangsstedet. hendte det almindelig. at den rej-
sende selv kom vandrende til Byen for at melde Postens
Landgang. Stundom kunde Stillingen vere temmelig
farlig: thi Baadene vare ikke indrettede paa en saadan
Transport. og en Isflage kunde derfor let sende Baaden
med dens Indhold til Bunds, Undertiden kunde en Baad
orsaa manovrere saa lenge imellem Isflagerne, at Movket
faldt paa; man blev da meget mngsteliz og sogte ved alle
Bidler at hindre Boaaden i at drive ud i det nwere Katte-

gat. — Nu til Dags stiller Sagen sig dog meget gunsti-
gere.  Efter at Jwrnvejsnettet har steakt sig over Fyen

og Jylland, ere Banverne mdbyrdes blevne forbundne ved
en Dampferge, der gaar mellem Strib og Predericia, og
gom hidtil, paa en enkelt Aflnydelze ner, har kunnet
vedligeholde Forbindelsen. Dersom imidlertid en meget
steerk og vedvarende Kulde maatte indtrede, vilde man med
Nadvendighed vendetilbage til den tidligere Transportmaade;
men nu har man jo den elektriske Telegral, og man har for
kort Tid siden bekostet Isbaade for et saadant Tilfeldes
Skyld. XNaar Talen er om Isvinter, fores visseliz Tauken
nermest hen paa Store Belt: men da ogsaa Lille Belt
under en Isvinter har en livlig Fursel, er det ikke uden
Vigtighed at kjende Forholdene dér, saa meget mere som
de samme Hindringer made os ved flere Sunde oz Ger
i de danske Farvande, hvor stmrke Stromuinger hindre
Kulden 1 at danne en fast Bro.

Ved Storre Beelt frembyder Overfarten dog de storste
Hindringer. Den fra gammel Tid kjendte Vej over dette
Beelt ligger, som man véd, mellem Nyborz og Kovsor,
hvilke Byer erve fjmrnede fire DMMile fra hinanden. Fra
Knudshoved paa Fyen til Halskovsrev paa Sjelland er
der imidlertid kun to Mile, og midt imellem disse Punk-
ter ligger Pen Sprogs, Tzjennem Beltet gaar der en
strid Strem, og skjont Bemltet sjelden fryser saaledes
til, at man kan gaa derover, er det i strmnge Vintre pak-
ket med Drivis. der smdvanlievis fylder Farvandet paa
den ene Side af GQen, ¥sterrenden, naar Farvandet er frit
i Vesterrenden paa den anden Side af Jen, eller omvendt.

Indfinder Drivisen sig i storre Masser, ophorer Damp-
skibsfarten, og Jhaadenes Virksonidied begynder, Af
disse Baade ligger der tolv paa hver Side af Bemltet og
to paa Sproge. De erve aabne og sterkt byggede, og
hver af dem er bemandet med fire Mand foruden Skip-
peren; de eve ikke storre, end at Mandskabet i fornodent
Fald kan trekke dem en Del af Vejen over Isen, hvad
der indtreffer. naar man under Vejs moder en sigrre Is-
fiage. I dette Tilfelde trekkes Baaden op paa Isen og
holdes ved medbragte Afstivere paa ret Kjel, oz Mand-
skab saa vel som Passagerer hjmlpes da i broderlig
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Forening til at trekke det tunge Las, Under saadanne
Omstendigheder kan Stillingen uagtet sin? Alvor blive
hel morsom, som naar man f. Ex. ser en Dame sidde i
Baaden, der trekkes af Folk af mange Nationaliteter og
iforte de underligste Dragter. Overfarten er naturligvis
ikke helt uden Tare. Baadene cre saaledes mangen Gang
udsatte for at komme ud af Kursen, naar de ere blevne
indeklemte imellem Isfager, der drive i anden Retning
end Baadens. I Isvinteren 1870—71 hendte det saaledes
i det mindste tre Gange, at man nwmrede Frygt for flere
Baades Skjebme. En af Gangene afgik om Morgenen
fire Isbaade fra Korsor, men efter nogle Timers Forlob
tog Isen dem med sig i nordlig Retning, saa at de rej-
sende forst efter 56 Timers Forlob landede paa bels
ved Bogente, aldeles forkomne af Sult og Kulde.

Ubehageligheden ved Overfarten ligger serlig i, at
de rejsende undertiden maa tilbringe en hel Vinterdag i
streeng Kulde 1 aaben Baad, og skiftevis maa vandre paa
Isflager eller sidde i Baaden. Snart maa de, hvad der er det
veerste af alt, kempe sig igjennem lgs Is, Sjapis, og snart
maa de soge at omgaa en Isflage ved at krydse uden om
den, eller spge at naa asabent Vand paa den anden Side
af Isflagen, i det de treekke Baaden hen over den. TUn-
dertiden indtreeffer ogssa det Tilfwelde, som meddeles i
et Telegram fra Korsgr af 11te Febr. 1871:

»Baadene fra Knudshoved avancere lanpsomt, da der

man banes Vej med Kpller, og Baadene imellem gaa i

Blgd®.

I taaget Vejr eller naar der indtreffer stmrk Spgang,
hender det ikke saa sjmldent, at Baadene maa vende til-
bage til Land igjen; men som oftest naa de dog efter
adskillige Timers Forlgb Sproge, der ligger ligesom en
Kvo ved Landevejen, og her finder den rejsende baade
Husly og Fode. Denne &, der om Sommeren ved For-
bisejlingen viser sig som en gold Banke med ¢t Fyrtaarn,
er under disse Omstendigheder en wvelsignet Plet, hvor
den rejsende lander med Tak. Staten sprger i god Tid
om Bfteraaret for dens Proviantering, saa at man dér finder
et godt Bord, og selv om der, hvad tit er hendet, sam-
ler siz over 100 rejsende paa @en, bliver man dog be-
roliget ved at se det opstaldeds Fedekvaeg og den liv-
lige Andegaard, ikke at glemme de mange Harer paa
@en. Mod en bestemt og billig Betaling nyder man
efter de udstaaede Mgjsommeligheder desuden Behagelighe-
den af en god Seng. DMen mange Gange ngdes den rejsende
til at blive flere Dage paa Sprogs, og den dervirends
Telegraf er da det eneste Bindeled med Omverdenen,
Pen er 48 Tdr, Land stor og har 6 Bygninger. Tid-
ligere har den tilhert det Raskenbergske Gods, men’1814

kjobte Postvasenet den for 10,000 Rdlr.
16
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Fra Begyndelsen af Aaret 1794 baves najagtige
Oplysninger om, hvor lenge der hvert Aar har varet
Istransport paa Store Belt. Fra dette Aar og indtil Ud-
gangen af 1832 har Istransporten i Tveermaal varet 33
Dage om Aaret. De strengeste Vintre 1 dette Tids-
TOm VAare:
17%%fss Istransp. varede fra 26. Dee.—12. April, ialt 103 Dage.

17%/1500 - 19. Dec.—11. April. — 115 —
18'%/14 - 18, Jan.—16. April, — 94 —
18%/30 - 6. Dec.—19. Marts, - 104 —

I 14 Vintre af dette Tidsrum fandt der ingen Is-
transport Sted, nemlig Vintrene

17" ay, 17%0e, "17%8 an. 179 05, 189508, 18%us, 181110, 18'8f1s,
18V /15, 1880, 188/, 18%90y, 158%es og 18 fus.

Fra Begyndelsen af Aarvet 1833 til Udgangen af
1876 har Istransporten haft folgende Varighed:

1833, . . . . .y Dage
.
A
886, . . . . L. e e s e, -
1887 Istransp. varede fra 2. Febr.—16. Febr.. . 15 —
18383 — 12, Jan.—10. April . 30 —
1839 - 3.—8. Febr. og fra 10.

=29, Marts . L. 28—
1340 — I,—18 Jan. ., . . . & =—
1841 - 22, Jan.—22. Marts . 60 —
1542 - 28. Jan.—5. Febr, , . 9§ —
1848. I
1844 —_— 25. Febr.—14, Marts 19 -
1845 = 13. Febr.—3. April . M -
1846 . e e e e e w —
1847 - 22.—351. Jan. . P U
1548 - 7.—22. Jan., 24, Jan.
. —1%. Febr. samt 20,—

21. Febr. 43 —
1849 = 11.—18 Jan. , ., ., . 8§ —
1830 - 15.—30. Jan.,2.—5.Febr.

samt 7,—&. Febr, 24 -
1851. e -
1852 . . R R R R R . —
1858 = 24. Febr.—6. Apr. 42 —
1854 . ) oo otaonooo o —
1853 - 30. Jan.—11. April, 24,

—26. Deec, . . T o=
1856, -
1857 - 1.—13 Febr. . . . . i3 —
1858 —_ 24. Febr.—17. Marts 22 —
1859. =
1560, e e e e e e ey —
1861 — Y Jan,—5. Febr.. . . 80 —
1862. Coe e e . -
1863. e e
1864 - 19.—25, Jan. T -
1865 - 6. Febr.—5. Apr. 59 —
1866 . 5 . e e e -
1867 - 25. Jan. . 1 —
1863 . _
1869 .
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1870 Istransp. varede fra & Febr.—4. Marts og

1. Dee. . - . W -
1871 — 1. Jan.—1. Marts 60 —
892, . . e e e e, =
= —
T
1875 - 26. Febr.—10. Marts . 13 —
6. . . e e e ey -
T P —

Ved at kaste et Blik paa disse Tal. sér man en
sterk Nedgang i Isvintrens Varighed. Tages saaledes
Tiaaret 1861—1870, viser Gjennemsnitstiden for hvert
Aar sig at vere 12,3 Dag. I Tiaavet 1850—1859 var der
derimod Istransport 17.c Dage, og 1 Tiaaret 1840—1849
20,: Dage i Tvermaal hvert Aar. Denne Aftagen 1 Is-
vintrenes Varighed tor vel ikke forudswmttes at ville blive
storre oz sturre med Aarene; men dens Aftagen maa dog
nermest  tilskrives de store og kraftige Dampskibe,
som det i mange Aar har veret Postvesenets Opgave at

sette 1 Gang mellem Korsor og Nyborg. Smilig maa

. weevnes det 1867 anskaffede Dampskib , Fiyen*, hvis

Evne til at arbejde sig igjennem Isen i hgj Grad over-
gaar alle tidligere i denne Fart brugte Skibes. Det
nevnte Skib har under en Isvinter serlig til Opgave at
hjxlpe Baadene, og naar et gunstigt Gjeblik maatte ind-
treede, da at tage Baadene paa Sleb eller ogsaa at optage
Passagerer og Gods fra Baadene i rum Sg.  Skibet lig-
ger derfor paa en saadan Tid ude i Farvandet med Dam-
pen til Rede for strax at kunne afgaa. Ogsaa paa andre
Maader har Staten sggt at mildne den rejsendes Ulemper
ved Overfarten. Pas Halskov er der ssaledes 1876 op-
fort en stor Bygning, og pas Fyens Side findes flere Byg-
ninger fra tidligere Tid.

Som man véd, var der i fordums Dage slet ikke sgr-
get for noget paa Sprogg, og der fandtes hverken Brpd
eller drikkeligt Vand paa Hen. Og at Pen endnu
langt ind 1 dette Aarhundrede var slet provianteret,
vidner Historien om Frederik den sjette, der en Gang
med Folge ngdtvungen besggte Jen og til sidst kun
fik gule Arter at spise. Naar man end videre i offi-
cielle Beretninger leeser om, at der medgik 60 Aar
med Underhandlinger, inden der i Slutningen af det for-
rige Aarbundrede blev rejst et Hus paa Kysten til Ly
for Mennesker og Dyr#, maa man gleede sig over de For-
bedringer, som dette Aarbundrede har bragt; men forst
naar Jernbanerne engang udmunde i Halskov og paa
Slipshavn vil der vemre gjort, hvad man med Billighed
kan kreeve paa Landjorden. Dersom den skandinaviske
Haslvg havde en ligesaa rig og tet Befolkning som England,
vilde det rimeligvis ikke vare lenge, inden man byggede
en Tunnel under Store Bzlt; men som Forholdene ere,
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kan man ikke fenke sig et sandant Foretagende reali-
seret.

Istransporten er et saa markeligt Led i Samfierd-
selsmidlernes Reekke, at den, skjont i sin Helhed tilstraklke-
lig kjendt af danske Lasere. vel kan fortjene Omtale
i nevvarende Tidskrift, der jo ogsaa lwses af Udlendinge,

I hvert Fald ville de givne Meddelelser om Istranspor-
tens Varvighed i de forskjellize Aar, der ikke for have
veret samlede og tilgengelige for Almenheden, men kun
findes spredte i forskjellige Berefninger fra Generalpost-
direltoren til Finansministeren, have nogen Interesse som et
samlet Bidvag til fsleegets Historie ved de danske Kyster.

Fra et Ophold i Vladivostol, |

af Emil Hansen, forhen Telegrafbestyrer i Vladivostok.

En russisk Kolonisation har altid et seveget Praeg,
lige vidt forskjelliz fra en engelsk, som fra en fransk.
De DMangler og de Fordele, der
aabenbare sig overalt paa lignende Maade, hvad enten
den foretages paa det ene eller paa det andet Sted.
Liberalitet imod de indfudte, hele Siyrelsens sterkt ud-
pregede militere Tilsnit, meget langsomme Fremskridt i
civilisatorisk Henseende og ringe Lyst til at tilstede
Indvandrere af fremmed Rod Adgang ere de veesentligste
Berkjender for den russiske Kolonisations Maade.

Kolonien Viadivostol viser alt dette i udpreget Grad.
Den Interesse, som den frembyder i sine politiske oz so-
ciale Forhold, forgges yderligere ved dens geografiske og
etnografiske Ejendommeligheder, der ere en Fplge af dens
Beliggenhed i et Belte og ved et Hav, hvor det hede og
det kolde Vejrlags Udstromninger fore voldsomme Kampe
med hinanden, og hvor begge disse hgjst ulige Vejrlags
ejendommelige Dyre- og Planteverden til Dels er repre-
senteret og paa en underlig Maade er blandet sammen.

For Leeserne af dette Tidsskrift turde det wvel ikke
alene vare af Interesse, at der her omtales Forhold paa
et Sted, som for en Snes Aar siden var fuldstendig ukjendt
for Evropmerne, men ogsaa den sarlige Omstendighed
Ctraede til, at det var Udferelsen af en dansh Mands
Tanke, der bidrog mest til at gjsre denne Kolonis
Navn kjendt overalt i den civiliserede Verden,

findes ved den,

Paa Sydkysten af en omtrent 3 danske Mile lang og
forholdsvis smal Halvg ved Navn Muravief Amurskoj,
som fra det sydlige Mantsjuri i sydvestlig Retning skyder
ud i det japanske Hav imellem to Bugter, lizger den
russiske Militerstation Viadivostok (paa dansk: _Dstens
Herre®; af Vladi, Herre, og Vostok, @sten) under 439,7

n. Br. og 129934 g L. for Paris. Indlgbet til Vladi-
vostok, af Russerne kaldet det gyldne Horn og af En-
gelskmzndene Port May, skever sig ind i Halvgens Syd-
spids, gaar forst La Mil imod Nord og derpaa /y Mil
imod Bst, overalt med en Gjennemsnitsbredde af fra 1800
—3000 Fod og danner en naturlic og fortrinlir Hawn
med fra 8 til 14 Favne Vand og en ypperlig Ankergrund.
Taa de tre Sider er Havnen viernet ved hgje, til Dels
med Krat og Underskov deekkede Kyster og imod Syd
ved den store bjergfulde og skovkledte & Kasakevetoj,
der er skilt fra Halveen ved det fra '/a—1/¢ Mil brede
oz 5 Mil lange saakaldte Bosfor-Streede. Paa en lille
Klippes, der ligger i den pstlige Ende af dette Stramde,
er der i den allersidste Tid blevet optort et Fyrtaarn,
Viadivostok var for udelukkende beboet af en Del
indfgdte, men toges, nermest paa Grund af den gode Jagt
og det ypperlige Fiskeri, i DBesiddelse af Russerne i
Logbet af Sommeren 1860. Om Vinteren 1860—61 over-
vintrede her det forste russiske Krigsskib, nemliz Kor-
vetten .Griden®, Kapt., Jewmgerskjold.”) Matroserne fra
Korvetten gik i Land og byggede paa Nordsiden af den
inderste Bugt et stort, rummeligt Trehus, hvori Officies
rerne oy en Del af Mandskabet tilbragte Vinteren; det
var rimeligvis de fovste Evropzere, som gjestede dette
hidtil saa ukjendte Land. Huset var den forste evropeeiske
Bygning, som opfortes; det existerer endnu, om end i en
temmelig forfalden Tilstand, og kalde: den Dag idag den

gridenske Kaserne. Efterhaanden opfortes flere Bygninger,

*j Efter ham kaldes Halvoens sydvestlige Forbjerg Kap
Jegerskjold, ligesom man overalt langs det rusciske
Mantsjuris Kyster finder de fleste Poster, Hawne og
Forbjmrge opkaldte efter Officiererne paa de russiske
Krigsskibe, som farst have veeret der.
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