En Rejse langs Gronlands @stkyst i Aaret 1777

Besweluing — hvortil der sigtes i den paagjeldende Be-
merkning. Uagtet Payer ikke opgiver sin Kilde, kan

der nemlig ikke veere Tvivl om, at han eller hans Hjem-
melsmand har hentet sin Kundskab til det omtalte Forlis
fra Leslie, Jameson & Murray's: Narveative of discovery
and adventure in the Polar-seas and regions®, af hvilket
det Oplag, hvoraf ct Exemplar er kommet mig tilhende
{14de Tusinde), er udgivet 1 Edinburgh 1845, men hvis forste
Oplag maa skrive sig fra Forstuingen af Trediverne; thi
deri findes en tysk Gjeugivelse al det under Titlen: ,Eut-
deckungen und Abenteuer in den Polar-Secn®, som alt
har set Lyset | Leipzig 1834.

Men uagtet den Frem-
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stilling, som i ovennmvnte Verk (8. 369 o. flg) gives
af Skibet ,.Guillaumine#s Forlis, i saare meget, og ikke
mindst i Navnet, afviger fra den hollandske Beretning om
» Willemina®s Undergang, er det dog sikkert nok, at det
er dette Fartj, til hvilket der sigtes, thi Skipperens
Navu mange Enkeltheder passe fuldsteendig.
At Skibet har faact engelsk Nationalitet i Stedet for hol-
landsgk, maa man imidlertid ikke regne de engelske Tor-
fattere til last; thi, skjgut de have foretaget mange For-
andringer og sammenblandet Krpgers og Martin Jansens

andre

[H1Ly

Beretuinger paa en overraskende Aaade, have de dog
ladet ,|"]=1_-__z‘vt. urert.

Opmaalingen af Horns Rev 1876—77,
et Foredrag af J. G. Oldenburg, Kaptajn i Flaaden,
{(Hermed Tavle TII).

A

De danske Farvande frembyde i det hele mange
Markeligheder, og et af de mest kavakteristiske Trek
ved dem er Tilstedeverelsen af talvige smalle Grunde eller
Rev, der i storre eller mindre Leengde strmkke sig ud
fra Tand. Dette har sin naturlige Grund i Landenes
Form og Beskalfenhed. Medens man i et Klippeland,
der altid er opfyldt af bratte Klgfter og Dale, ogsaa ved
Kysterne finder meget stejle Affald til Havet, er det na-
turligt, at Havet omkring vort i det hele Jave, men tillige
stwrkt bplgeformede Land har et lignende Preg som
dette, og at derfor ogsaa de mange smalle Pynter eller
Odder, hvori vort Land er ,tunmget ud¥, fortsmtte sig i
en vis Udstrekning under Havet. Og hvad der gjsr disse
Rev saa meget farligere for Skibsfarten, er den Egenskab,
at de i Reglen for Enden og paa Siderne cre skarpt af-
greensede, medens de i Lengderetning kun frembyde rin-
gere Dybdeafvexlinger, om de end ofte paa enkelte Ste-
der erc gjennemskaarne af dybere Lgb,

Al saadanne Rey skal jeg her kun minde om Gjedspr
Rev ved Sydspidsen af Falster, omtr, 1%/z Mil langt, Sjeel-
lands Rev, omtr. 1 Mil, Revene ved Anholt og Lesg og det
vigtigste al dem alle, Skagens Rev, der vel kun er omtr. 1/
Mil langt, men ved sin Beliggenlied paa et saa overor-
dentlig befeerdet Sted til alle Tider har haft den stgrste
Betyduing for Skibsfarten. Den danske Regering har
derfor ogsaa allerede for over 300 Aar siden trutfet smr-
lige Foranstaltninger for at vejlede Skibene, der skulle
omsejle dette; thi det fprste danske Fyr paa Skagen skri-

ver sig fra 1561. Det er naturligvis seneve stadig ble-

vet forbedret, =aa at det nu er et Fyr af forste Klasse,
og det vil [ indevmrende Aar yderligere blive suppleret
med et Fyrskib for Enden af Revet.

Kan nu end Horns Rev ikke i Betydning maale sig
med Skagens Rev, har det til Gjengjeld saa meget stprre
Udstraekning, i det dets yderste Ende forst findes omtr. 5
Mil fra den lmngst fremstikkende Pynt af Landet. Der-
til kommer, at det, naar man holder sig til Landets Ho-
vedretning, stikker tvaers ud 1 Sgen. Navnet er helt na-
turlig taget efter dens ydvestlige Pynt af Negrrejyllands
Fastland, Blaavandshuk, der i ®ldre Tid kaldtes ,Horn®
eller ,Hornet, Det kan dog som en Kuriositet nsvnes,
at medens ,Horns Rev® baade er det korrekte og i en
Aarrekke det officielle Navn, hedder Revet i Folkemunde
fra. gammel Tid og endou den Dag idag: ,Revs Horn*,
og 1 @ldre hollandske Beskrivelser omtales det undertiden
som ,Duyvels Horn (Djzvle-Hornet), hvad der tyder pes,
at mau har set paa det med @ngstelige Blikke.

It Ojebliks Betragtning af Kaartet er ogsaa nok til
at vise, hvor farlig denme Grund er for Sejladsen i Nord-
sgien, vistnok isser forSkibe, der komme fra eller sgge til Ham-
burg og Bremen, men ogsaa for Farten imellem den en-
gelske Kanal og Skagen, hvor Skibene tit af Strgmmen
blive forsatte gster paa.®)

#) Jeg har endnu for kort Tid siden talt med en svensk
Skibsferer, der havde foiladt Kanalen med god Sted-
bestemmelse og sat Kurs efter Hanstholmen, men dog,
med godt Vejr, var bleven forsat ind paa Horns Rev.
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Af det Kaart, der ledsager disse Bemzrkninger, vil man
se, at fra Blaavandshuk udgaar forst en fast Landgrund,
der forer det betegnende Navn Ulven eller Ulvetenderne,
i det hele omtrent 3 Kvartmil lang. Derefter fulger en
smal Rende, Ringkjobing-Dybet; uden for dette er en
Grund, Sgren Bovbergs Knob, der nwmsten er tor med
Lavvande, og uden for denne kommer en Rakke Knolde
og Revler indtil en Afstand fra Land af omtr. 2 Mil.¥%)
Alt dette kan endnu gjmlde som en Fortsattelse af Land-
grunden; men uden for denne skever sig nu en dyb
Rende, Nordmandsdybet, med 10—14 Favnes Dylde, og
sgnden og vesten lher for ligger det egentlige Horns Rev.
Dette streekker sig som en lang Revle i gst-vestlig Ret-
ning i en Lengde af omtr, 4 Mil, og de grundeste Steder
fore forskjellige Navue: Cancer, Munk, Tuxen, Vovov.
Paa den indre Del breder den sig syd paa, og her lig-
ger endnu en Grund med ikkun 12 Fod Vand. Hvad
der forpger det fwrlige ved disse Grunde, er det for-
holdsvis Dbratte Affald til Dybet, hvorved her forstaas
alt, hvad der har over 10 Favne Vand.

Fra den yderste 11 Fods I'ulle, Vovov, er der saa-
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greensende Folk, i den nyere Tid iser Hollenderne. I
den wldste danske Farvandsbeskrivelse, der er mig be-
kjendt, og som er trykt i Kjobenhavn 1568, men, i
det mindste i alt vesentligt, er oversat fra hollandsk, fin-
des dette Rev vel ikke omtalt; men i de for deres Tid
overmaade gode hollandske Sgkaart fra det 17de Aarh.
og selviglgelig i alle senere findes det atlagt, om end ofte
under temmelig fantastiske Former. I de tilsvarende Be-
skrivelser udtales endog undertiden den Mening, at Re-
vet staar i Forbindelse med den store Banke ,Doggers
Bank® midt ude i Nordspen, et Vidnesbyrd for, hvor stor
Betyduning man tillagde det.

En Opmaaling af dette DParti har nappe fundet
Sted e 1 Aaret 1806, da Kaptajnlgjtnant Munk og Lojtnant
Tuxen foretog en saadan, Den var uden Tvivl, hvad selve
Tagttagelserne angaar, ret paalidelig, men de Hjelpemid-
ler, der vare givne dertil, vare kun tarvelige, ligesom og-
san de Krav, der stilledes, vare ringere. Den kunde
derfor ikke tilfredsstille Lenger, efter at Skibsturten 1 de

senere forlpbne 70 Aar, og ikke mindst i de sidste
i Tiaar, wvar tiltaget saa overordentliz. For Danmarks

ledes kun en Afstand af omtr. 2500 Alen til en Dylde af ¢

10 Favne, og skjent en saadan Stigning, omtr. 1—100,
neppe paa Landjorden vilde blive regnet for swmrdeles
stor, or dette dog fuldt beretitiget paa Sgen, fordi cn
Afstand af 2500 Alen selv med ringe Iart bliver saa
burtig gjennemsejlet, at Sgmanden meget let imellem to
Udkastninger at Loddet kan komme fra dybi og sikkerl
Farvand op paa Grunden, hvor han maaske maa lade sit
Liv. Ved Kanterne af Nordmandsdybet er Stejlheden
endog mange Steder stgrre, saaledes pan Nordsiden af
Pullerne Munk og Cancer og wved Sydvestsiden af Sg-
ren Bovbergs Knob.

Talrige Forlis finde Sted her, maaske langt flere, end
nogen faar at vide; thi den, der i en Storm forliser her
flere Mile fra Land, er fortalt, og Beswtningen ,Dbliver
borte¥, som det hedder i Kysthoernes simple, kraftige
Sprog. Den, der efter at have hugget sig i Stykker paa
Revet er saa heldig af Vind og By at blive sat ind paa
Land, hvad ikke sjelden er Tilfeldet, iswr i Nwrheden
af Blaavandshuk, hvor der er Redningsstation, vil ogsaa
hos den udmeerkede Befolkning finde al den Hjelp, som
Mennesker formaa at yde,

Et sas farligt Sted lar selvfplgelig ikke hkunnet
blive ukjendt, saslenge der har fundet Skibsfart Sted i
disse Farvande, og Nordsgen har jo fra gammel Tid ve-
ret sterkt befierdet baade af vore Forfadre og de til-

**) Dybderne ere paa Kaartet angivnei Favie, med mindre
der er vedtegnet F, som betyder Fod.

Vedkommende fik dette Sted en swrlig Betydning, efter
at Esbjrerg Havn var anlagt; thi Sejladsen il Graadyl,
der imellem Sydenden af Halvgen Skallingen og Norden-
den af Fang danver Indlgbet til Esbjwrg, gaar jo, som et
Blik paa Kaartet viser, netop twet forbi Horns Rev.  Dog
var det nwppe af swerligt Hensyn til Scjladsen pan Es-
Djmrg, at den nu fuldfprte Opmanling blev  foretagen.
Den  internationale Skibsfart krievede nemlig mere og
mere ot Hjmlpemiddel til Vejledning for Sejladsen forbi
det farlige Rev, og denne Hjelp maatte bestan i et Fyr-
shib, udlagt for Enden af Revet. Streengt taget, paahvilede
der ikke Danmark nogen Forpligtelse i san Henseende;
men man veg dog ikke tilbage for den Udgift, der er
forbundet med Anskaffelse og Vedligeholdelse af et saa-
dant Fyrskib. Furst og fremmest blev det da npdven-
digt at faa sikker Kundskab om Revets Form og Ud-
striekning.

Ln fornyet Opmaaling maatte altsan foretages, og
Forfatteren al disse Linjer var saa heldig, at det faldt i
havs Lod at udfgre den.  Det er Hensigten i det fl-
gende at give en kort Fremstilling af den Maade, hvor-
paa dette Arbejde blev udfprt; men for at de Laescre, der
ikke kumne forudswttes at have swrlig Kundskab i denne
Retning, kunne fan den vette Oplattelse deraf, vil det
veere npdvendigt at forudskikke nogle almindelige Be-
merkninger om en Spopmaalings Natur og Vesen, Da
det er givet, at man ikke ved nogen Opmaaling, hverken paa
Land eller paa 8¢, kan naa en absolut Fuldstendighed
eller Npjagtighed, maa det vere en Hovedregel, at der
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Opmaalingen af Horns Rev 187677,

ikke ofres mere Tid oz Arbejde, end der svaver til Be-
hovet eller det Formaal, som er sat for Opmaalingen, Men
der er den store Ulighed imellem en Land- og en Saopmaaling,
at medens man paa Land stadig kan fordoble sine Ingttagel-
ser, s¢ alt oz altsaa wmiddelbart bedomme, hvad man vil
medtage eller of. medens man altsaa dév i en vis Forstand
kan medtace alt, ev det ikke ox kan det aldrig blive saa-
ledes pan Saen.  Her maa man fole sig frem. og man
Tan aldrie viere sikker paa netop at treaefle det vigtizste Tunki.
Aan man gan frem og tilbage 1 forskjellige Retvinger og
lodde, og hivor mange saadanne Loduingslinjer man vil
tace. med andve Oeds hvor toet man vil gjere Opmaalin-
gen, man athenge al et Skjon.  Dette Skjon vil 1rjen
aflienge af Svaret paa disse Sporgsmaal: 1) Hyvilken Be-
tedning har Faevandet? 2) Hvordan er dets almindelige
Tcarakter? Fr det joevnt, vil man selvfplgeliz indskrenke
¢ig til en mere aaben Opmanling: er det derimod ujwvnt,
#) Hvad er Hensigten med Op-
maalingen? Gjelder det at tilvejebringe det ngjagtigst

man Twetheden forpges,

suulige Resultat eller kun det ngdvendige il almindelig
praktisk DBrug?

1 npjeste Forbindelse lermed  staar ogsaa Valget af
den Fremgangsmaade, der skal bruges, og ikke wmindst
den Maade, Ivorpaa man bestemmer sin Plads. B der
Tale om en Opmaaling paa den aabue 8¢ og pan dybt Vand,
hvor det ikke san meget kommer an pan, om der er en
Favn mere eller mindre. maa wman  Ljelpe sig med de
almindelige Methoder il Pladsbhestemmelser paa Sgen,
som Navigationsvidenskaben lerer, og dér ville de ogsaa
veere fuldkomment tilshrwkkelige.  Er det derimod i Nowr-
heden af Land, og ev Farvandet af den Beskaffenhed, at
der erstore Afvexlinger i Dybdeforholdene, iser saa store,
at de kunne frembyde Fare, da maa der stilles stprre
Krav til Nejagtigheden, og da er det puskeligt, at
knytte sin Pladsbestemmelse til Punkter i Land. T alle
Tande, der have en ovduet topografisk Tjemeste, vil der
jo findes et rigeliot Tal af saadanne Punkter, der eve De-
stemte med langt storre Nejagtizghed end den, der kreves
ved en Sgopmaaling.

Den Opmanling, der i Forstningen af Aarhundredet
hlev foretagen langs Jyllands Vesthyst, oz saaledes ogsaa
den her omtalte fra 1806 af Horns Rev, var selviplgeliz
ogeaa fastlagt i Forhold til Landet; men det maa huskes,
at skjgnt Opmaslinger i de danske Farvande havde fun-
det Sted allerede fra det 17de Aarhundrede, stode disse
dog endnu langt tilbage, da et nyt og kraftigt Sted blev
givet til mere systematiske Arbejder ved Sgkaart-Arkivets
Oprettelze 1724 under Ledelse af daverende Kaptajn-
lojtnant, senere Admiral P. Lgvengrn. Det gjaldt den-

eong om, uden Anvendelse af lengere Tid eller starre
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Krefter og Hiwlpemidler, end der efter Omsteadighederne
kunde skaffes til Veje, at samle et blot nogenlunde tilstrekde-
list or lwngbart Materiale il Afleggelse af nye Kawt.
Det kan derfor heller ikke undre, at vi nu maa betegne
denne Opmaaling som los o mangelfuld, uagtet den Sam-
vittighedsfuldhed og Dyglicghed. hvormed den utvivlsomt
iosin Tul er bleven udiwiel.

Thi, somalt bemmrket, Fordringerne ere stegue, men
heldigyis
forbedrede,

eve ogsaa  samtidic  Hjwlpemidlerne  meget

forst oz fremmest  derved, 2t
Dampskibe til sin Raadighed.

man na hav
Det voldte ox dog lidt Van-
skelighed  at finde passende Skibe 1] dette Thug; thi
Skilene mamtte ikke vare storre eller mere dybgaaende,
end at de nwed Dristighed turde nerme sig Grundene og
til enhver Tid kunde passere Mundingen af Graadyl,
hvor der ved dagligt Lavvande kun er 9 IFFod Vand.
Dette var nadvendizgt saa vel for at undgaa Tidsspilde som
af Heunsyn til Skibenes Sikkerhed, naar de for opkom-
mende Uwejr maatte sgge Lo, Dernmst maa det huskes,
at Opmaalingsarbejder paa Sgen kun kunne foretages i
godt Vejr, fordi man under Arbejdet man stole
nogeulunde pan sin Kurs og sin Fart, fordi der ikke maa

lunne

viere mere 8¢, end at Lodningen kan vwre tilstreellkelio
ngjagtiz, og fordi Skibets Beviegelser ikke maa veere
stgrre, end at man kan foretage sine Observationer, skrive
alt ordentlig ned, afliegge 1 Kaartet oo 5. v, Men hvad
der er godt Vejr for ef stort Skib, er iklke altid saaledes for
et lille, og til Opmaalingsskibet maa  derfor stilles den
Fordring, at det i Forhold il «in Stenrelse er tilsirmkke-
ligt voligt i Spen. Da Marinen ikke havde noget Skib
med de her opgivne Egenskaber til Raadighed, lejedes
det private Dampskib , Zephyet¢, der ogsaa upaaklagelig
opfyldie Fordringerne. Hertil fgjedes Kanonbaaden , Mar-
strand*, fort af Premierlgjtnant Bardenfleth, som ydede
en meget verdifuld Hjzlp, og end videre lejedes paa
Fang to Sejlfartgjer af Stgrrelse omtrent =om en almin-
delig Jagt. Disse vare ngdvendige af Hensyn til det
vigtirze Punkt Pladshesternmelsen.

For at kumne bestemme sin Plads ved Observation
fra et eukelt Punkt, er det celvfslgelic nodvendigt ngj-
agtig at kjende Beliggenheden af i det mindste tre andre
Punkter. Nu er der vistuok i denne Egn af Grademaa-
lingen og Generalstaben foretaget de ngjagtigste Pladsbe-
stemmelser af alle de mmrkelige Punkter, saa som Kir-
ker, Mgller 0. 5. 7., der ellers ere kjendelize fra Sgen; men
paa dette Sted ere de uheldigvis alle skjulte af de foran lig-
gende Klitrskker, 1 de yderste Klitter maatte der derfor
skaffes kunstige Fixpunkter, d. v. s. der maatte opsettes
Merker, som kunde ses fra Segen, og hvis Beliggenhed
kunde ngjagtig bestemmes i Forhold til de fastlagte Kir-

9
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ker o. desl. Paa Grund af Kystens Form kunde man
ikke ngjes med mindre end fire saadanne Mmrker eller
nBaaker®. Deres enkelte Dele bleve tildannede i Esbjerg,
derfra flaadede op til Ho oz kjé#rte over Land til deres
Plads, to paa Halvgen Skallingen, én paa et Sted i
Klitterne ved Blaavandshuk og én nordligere ved Ringe-
bjmrg, med en indbyrdes Afstand af omtrent en Mil.
Paa selve Stedet bleve de da satte sammen og rejste, og
deres Plads derefter bestemt ved en Triangulation.”)
Paa Grund af TLandets tilbagevigende Form ved
begre Sider af Blaavandshuk var den yderste Grense
for den Afstand, hvori ':*-amt-idig tre af Baakerne kunde
lagitages under gumstige Forhold, en Linje omtrent igjen-
nem Grunden Cancer vesten om Sgren Bovbergs Knob,
Ved alt hvad der laa uden for denne Greense, altsaa den
overvejende Del af Arvealet, maatte man hjelpe sig med
at udlegge Skibe sein Stationer, og det var i dette Gje-
med, at de omhandlede tvende Fartgjer lejedes paa Fang.
Naar et Fartgj var udlagt, maatte dets Plads forst be-
stemmes ved Vinkelmaaling i en Trekant, dannet af dette
og to tidligere bestemte Stationer, inden man kunde be-
gynde at stotte nogen Opmaaling til det. Naar det nu
huskes, at disse Trekanters Siprrelse var indskrenket
derved, at Fartpjerne ikke kunde iagttages paa synderlig
mere end en Mils Afstand, og at de, saa snart Vejret blev
uroligt, maatte flygte, og derefter, naar Vejret bedagede
sig, paa ny udlmgges, samt at de stadig maatte slebes af
Dampskibene, vil man indse, hvilket langsomt og besver-
ligh Arbejde der krivedes alence til denne, rigtignok me-
get vigtige Del af Opmaalingen. Vel blev der paa de
vigtigste Stationer udlagt store Tgnder til Vejledning,
men deres Beliggenhed maatte stadig kontrolleres.
Maaske det kan wvere mig tilladt at oplyse dette
ved et Exempel, som virkelig er forefaldet i ligefrem
Rekkefolge. Lader os et @jeblik betegne de to Damp-
skibe ved Z og M, de to Stationsfartgjer vedaogh. Mog a
legges ved Sgren Bovbergs Knob og Cancer og kunne be-
stemme deres Plads selvstzendig ved Obscrvation af Baakerne
i Land. Imidlertid legger Dampskibet Z Fartdjet b paa
»Munk® og lgber derpaa en Milsvej Nord paa, hvor det gaar

*} Baakerne bestod af et sveert 50/ hgjt Temmer, som, af-
stgttet med Strzbere, stod paa Midten af et hors, dan-
net af to Stykker Tgmmer af 24° Langde. Dette Kors
var gravet ned i Sandet, og for at frestne dette blev
der plantet Hjelm (Elitgraes) omkring. Faa Toppen var
der anbragt Tavler af Braedder paa omtr. 144 Kvadratfod,
der med tilstrmkkelig Tydeliched og Najagtighed i godt
Vejr kunde iagttages med en Sextant paa en Afstand af
indtil 24 Mil. I Vinteren 1376 -77 vare to af Baakerne
veeltede af Stormen, og de maatte paa ny rejses paa samme
Sted.
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til Ankers, Nu kanb's Plads bestemmes ved Hjzlp af M
og a, og Z's Plads derefter ved M og b. Naar dette er
sket, kan M gaa ned og tage a paa Sleb og flytte det
ud paa ,Tuxen®, livorefter det selv gaar et Stykke Nord
paa og ankrer. Under alt dette maa Z blive liggende
stille; thi nu skal fsrst a’s nye Plads bestemmes ved %
og b, og M igjen ved Z og a. Derpaa er det M's Tur
at blive liggende, medens Z flytter b lengere ud o. s. v,
Men en saadan sukcessiv Dannelse af 5—8 Trekanter ta-
ger Tid og er kostbar; thi 1876 tillod Vejret i de to
bedste Sommermaaneder tilsammen kun 10 Dages Ar-
bejde, og det lengste samlede Tidstum var 2'/s Dag.
1877 opnaaedes der dog 20 Dage, saa at det hele Ar-
bejde for stprste Delen er udfort paa 30 spredte Dage.

Der opstaar vistuok hos Lwserne en Tvivl, om de
Ungjagtigheder, der fremkomme ved denne Fremgangs-
Her
er ikke Stedet til at desfte dette Spprgsmaal; men man
maa ngjes med den Forsikving, at selv om man havde

maade, holde sig inden for det tilladeliges Greendser.

nogen anden Maade, vil dog den her anvendte ved nawr-
mere Underspgelse vise sig at give den ngdvendige og
tilstrekkelige Najagtighed, Derimod er det klart, at et
stgrre Apparat med flere Dampskibe o. s v. vilde fremme

Hurtigheden.
Naar de tilstreekkelige Stationer, — i det mindste
to — ere lbestemte, kan Lodningen begynie, DMan gaar,

som alt tidligere sagt, frem og tilbage, wen naturligvis
efter et vist System, som det ikke her er Stedet at
udvikle, Tin bestemt Fart holdes saa jevat som mu-
lig, dog ikke for sterk, da Lodningen derved bliver min-
dre fuldsteendig. Der loddes uophgrlig fra begge Sider af
Skibet, og alle Dybder nedskrives.
foretages med bestemte Mellemrum, ved Drejuinger, ved
meerkelige Steder o. s. fr. efter Omstendighederne. Har
man tre Stationer, kunnc Pladsbestemmelserne, som sagt,
foretages ved udelukkende Observation fra selve Skibet,
der er 1 Gang. Har man kun to Stationer, maa der sam-
tidig observeres fra to Steder. En Officer er da place-
ret om Bord i det cne af Stationsfartgjerne, og paa et gi-
vet Signal observerer han Vinklen imellem det andet
Stationsfartdj oz Opmaalingsskibet i samme Hjeblik, som
man fra dette sidste maaler Vinklen imellem de to Stations-
fartgier, og derved er Skibets Plads bestemt. DPaa Ste-
der, der frembyde s@zrlige Maerkeligheder, eller hvor der
endog findes Grunde, gaar Skibet til Ankers, og en nwr-
mere Undersggelse foretages da ved udsendte Baade.
Hvad der ikke maa forspmmes, er en jevnlig Under-
spgelse af Bundarten, Ved en Opmaaling af den Slags,
hvorom her er Tale, maa dog ikke tmnkes paa en dybere-
gasende Underspgelse, da man kun skal lere at Ljende

Pladsbestemmelser
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Beskaffenheden af det allergverste, maaske meget tynde
Lag. Naar demune nemlig er anfort i Kaartet. kan det
ofte yde Spmanden en meget vaerdifuld Vejleduning, og den
bor netop derfor underspges paa samme overordentlig
simple Maade. som almindeliz bruges af de sdfarende
selv. En Klump Talg fiestes paa Enden af Loddet: naar
dette da nedsenkes paa Bunden, henger lidt af denne
paa og fplger op med, saa man kan tage den i Gjesyn.
Paa Horns Rev Lestaar Bunden overalt af Sand, men af for-
skjellizg Art.  Medens vi paa de Grunde og Revler, der ligge
ud fra Blaovandshuk, treffe fint, lyst og let Sand ligesom
det, der findes inde paa Land, er Bunden paa sclve Horns
Rev dannet af et Lag af groft, fast Sand med Smaa-
sten eller Grus, om man vil. I Novdmandsdybet, der ad-
skiller disse to Partier, har man derimod helt fint,
merkt Sand med Smaaskaller, og Bunden her er blgd,
hvilket godt stemmer med den Kjendsgjerning, at Strom-
men wvetop paa dette Sted har kunnet udhule en i For-
hold til Omgivelserne dyb Kende.

Naar det hele Lodningsarbejde er fuldfprt, kan man

skride ti] dets endelige Aflegning, d. v, = Udarbejdelsen af

Kaartet.

og derefter indkonstrueres Loduingslinjerne ved de forskjel-

Stationerne aflegges helst efter en Beregning,

lige tagne ladshestemmelser, og imellem disse nedskrives
paa Papiret de iagttagne Dybder, eller ,Lodskud, som
det hedder i det tekniske Sprog. Men herved er rig-
tignok en meget vwesentlig Ting at bemarke. Havets
Niveau er jo ikke Lkonstant. Toruden de Svingninger,

der fremkaldes af forbigaaende Aarsager. saa som Vindens |

Retning og Styrke og en deraf fglgende Strgmning i en
bestemt Retning i lengere Tid end den normale, er der,
som alle vide, en regelret Stigen og Falden af Vandhgj-
den, i det Vandet i Lpbet af omtrent 25 Timer to Gange
er paa sit hgjeste og to Gange paa sit laveste. Dette
er Flod- og Eblbe-Fwnomenet, som vel i sit Grundprincip
er temmelig simpelt, men i sin virkelige Fremtreden me-
get indviklet. DMed den regelrette Stigen og Falden ful-
ger en regelret skiftende Strom, og Kjendskab til dennes
Retning og Styrke er al stgrste Vigtighed, ikke alene
for Spmanden, men ogsaa for Videnskabsmanden, der wil
studere disse Forhold, Vi skulle kun nmvne et eneste
Exempel, Ved Blaavandshuk lgber Floden Spuder i,
Ebben Nord i, og Vandet stiger og falder hver Gang i
Gjennemsnit 4 Fod. Ved Agger, Limfjordens vestlige
TUdlgb, lgber Strgmmen den modsatte Vej, o Forskjellen
imellem Hgj- og Lavvande er dér kun 1—1%2 Fod. Et
Sted herimellem maa Strgmmen derfor antages at lpbe
tvers paa Kysten, men hvor er det? og hvor sterk er
Strgmmen ¥ Maaske er den her underkastet store Uregel-
vetheder, eller skulde der muligvis vere, hvad man

kunde kalde et ,dgdt Punkt*? Alle disse Spprgsmaal traenge
til Svar, og det vilde sikkert viere af den stgrste Interesse,
om der paa forskjellize Steder langs Vestkysten kunde
blive oprettet Stationer, lvor der foretoges systematiske
Tagttagelser af Strgm- og Vandstandsforholdene. De burde
visinok fortsmttes igjennem et lengere Tidsrum, men vilde
da ogsan give stort Udbytte, saa wvel § praktisk som 1 vi-
denskabeliz Henseende.

Af hvad oven for er meddelt, fremgaar det, at de
maalte Dybder ikke have negen gbgolut Gyldighed, og at
der maa tages en Bestemmelse om, til hvilket Niveau de
Ved vor
Opmaaling var det fastslaaet, at alle Lodskud skulde hen-
fores til ,dagligt Lavvande®, d. v. s Gjennemsnits-Lav-
vande.  TFor at komme til Kundskab om dette var der
indrettet Vandstands-Tagttagelser ved Blaavandshuk og paa
Enden af Halvgen Skallingen. Disse Iagttagelser, der
fortsattes, saa lenge Opmaalingsarbejderne stode paa, havde
vel ikke saa stor Ngjagtighed, at de kunne tilfredsstille
et videnskabeligt Formaal ; men de vare dog tilstreekkelige til

Lodskud, der opfgres i Kaartet, skulle svare.

at damne et Grundlag for en Gjennemsnitsberegning af
Vandets Stigen og Falden og altsaa for Bestemmelsen af
wdagligh Lavvande®,  Eun Sammenligning imellem Vand-
standsforholdene paa den enkelte Dag, naar et Arbejde
var udfprt, og Gjennemsnitsforheldene gav da en Rettelse,
der anvendtes paa alle de tagne Lodskud. Naar disse
alle vare reducerede, kunde de nedskrives paa DPapivet,
derefter kunde Dyhdekurverne formes, og Opmaalingskaartet
saaledes | det vwmsentlize gjores frerdigt, Et TUddrag af
dette kan da senere tegnes, omsmttes i en anden Maale-
stok og stikkes i Kobber, og det er en Gjengivelse af en
Del af et sandant Sgkaart, der folger med denne Frem-
stilling og wviser den syulize Frugt af det hele Arbejde.
— Det Fyrskib, der skal udlegges, vil rimeligvis komme
til at ligge omtr. en Mil Vest for Revets yderste Pynt, 6
Mil fra Land og 8 Mil fra Graadyl, i 12—15 Favne Vand.

Endou en Slutningsbemaerkning maa vere mig tilladt.
1 Indledningen sagde jeg, at Revets Retning var tvers
paz Land, men jeg tilfpjede, at dette dog kun gjaldt,
naar man holdt sig til Landets Hovedretning. Ved
en . mermere Betragtning af Kaartet viser det sig
slasende, hvilken Lighed der er imellem Formen af
Grandselinjen  for 10 Favnes Dybde og Omridset af
den inden for liggende Kyst. Og medens Revlerne uden
for Blaavandshuk ligre omtrent parallelt med den novd-
ligere Del af Kysten, er Retningen af det egentlize Horns
Rev nmsten den samme som Halvgen Skallingens. For
Tanken opstaar derved uvilkaarliz en Sammenstilling
af disse Revler og Rev, der udelukkende udgjgres af
Sand, med Klitrekkerne langs Kysten.” At der skee-
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rer sig et Dyb imellem dem, bar ingen Betydning i saa
Henseende, da det kun er et Vidnesbyrd for, at Strommen
her har fundet et Dlgdere Lag, hvor den kunde gjore sin
Magt gjmldende, imedens den ellers Lgjer uden om Revet.

!
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Hvor vidt demne Sammenstilling for Resten kan gjennem-
fores eller har nogen stmre Betydning, maa overlades til
mere kyndiges Dom.

Mincdre Meddelelser.

R A

Saamaskine hos Kineserne. Det er almindeliz kjendt,
at Kinesernes Kultur er meget gammel, og at dette straebe
somme Folk har gjort mange Opfindelser for Fyropmerne,
Tusende Aar for vor Tidsregning omtales sanledes en mag-
netisk Yoon, d. v, 8 et Kompas, imedens dette Redskal
farste Gang nmvnes 1 Byvrapa 1100 ¢, Kv. .1 et politisk sati-
risk Digt .la Hible* af Guyot af Provine. Bogtrvkkerkunsten,
Krudtet, Porcelenet or den kunstige « iskeavl have hgeledes
lrenge veret kjendte i Kina,  Mindre kjendt turde det viere,
at Kineserne ogsan ere selvstendige Oplindere af Sanmaski-
nen, g det fortjener derfor at bemarkes.

I sin Rejse til Peking 1521 fortmeller Timkowski, livor-
ledes lian san Kinesere dyrke Jorden en Snes Mile fra
Pekineg.  Den plgjedes {orst med en almindelix Hakkeplov,
som blev trukken af to store Oxer; men derefter lLrugte
man en Plov, der var san let, at den kunde laftes med én
Haand. Den havde tre Jaern af en Alens Lengde oz i en
indbyrdes Afstand af 9 Tommer; disse Jern vare paa den
gyre Del rerformede, saa at de kunde fyldes med Riskorn,
som laa i en Frokasse oven over dem. ~Under Bevegelsen
dannedes der en Ulilie, og Saafrget faldt ned i den; Jorden
spredies nu af gaffelformede Jwrn, der sad lidt hag Rille-
jernene, oz endelig var der allerbagerst et rundt Bjmike-
stykke, der brugtes som Tromle til at trykke Jorden fast.
Ve denne Delandling i Forening med omhygeelig Gaden
og Vanden var en Hast paa 50 Fold meset almindelie,

Efter godhedsfuld Meddelelse af Profl I 8. Jorgensen
ved Landbobgjskolen blev en Saamaskine allerede 1632
forevist den gstrigske Kejser paa Slottet Laxenburg ved
Wien; men det var dog igrst 1 Slutningen af forrige Hun-
dredanr, at en saadan fik praktisk Anvendelse, og dette skete
i England. Til os komn enkelte engelske Saamaskiner alle-
rede tidlig 1 dette Hundredaar, men fprst 1840 fik dizse Ma-
skiner nogen Udbredelse, og ss:lig efter 1548, da Mandska-
bets Indkaldelse til Krigstjeneste tog Saamanden bort fra
mangen Gaard. N. A, Wolff.

Pompas-Heste i Frankrig. Det franske Rytteri kan
ikke faa alle sine Remonter fra Landet selv, men maa til
hgje Priser skaffe sig Hestene fra Ungarn, England, Tysk-
land og flere andre Lande. Naar under en Krig Tilfarselen
fra Fastlandet standser, falder det af den Grund van-
skeligt at faa Heste nok, og derfor har man nu sggt at hente
Heste fra Platastaterne; det synes virkelig ogsaa, at Pam-
paernes Yildheste kunne faa Betydning tor det franske Rytteri.

Da Spanierne 1 sin Tid droge op ad Parani for at
komme nwrmere og lettere {1l Perd end ved at omsejle
Kap Hoorn, forte de Heste med sig. 1'ra saadanne spanske
Dyr nedstamme Pampas-llestene, og de tiltog saa stoerkt, at
der allerede efter der forste hundrede Aar levede flere Heste
paa Pampas-Sletterne, end Indbyzoerne konde broge; mn
har man udregnet, at der paa de vide Sletter lever fire
Millioner Vildheste, hvorat man slaar en hel Del ned ligesaa
meget for at blive af med dem som for deres Fedis oy [Iu-
ders Skyld.  Pampas-llesten er en verdiz FEfierkommer af
den spanske Race. DPlatastaternes Udsending i Paris Balearee
siger om den, at dersom Livet pan Pampas-Sletterne ikke
har giort den oprindelige Type {uldkomunere, saa har det
heller ikke forringet den. Pampas-llesten har efter hans
Mening vedligeholdt den oprindelige Races gode {ysiske
Faenskaber og har kun pan Grund af Forholdene mendret
sine Vaner.®) Den er haardfer og kraftig, og den kan i ét
Treek udholde et Ridt paa indtil 15 Mile.  Naar den er 18
Maaneder gammel, fanges den med Lassnen, brendes med
Sjerens Mmrke og optages derefter paa Ovrighedens Lister.
Enbhver Landejendom har Overflnd paa saadanne indfangede
Heste, og wved Krydsning imellem dem oo engelsk Blod
har man desuden frembragt Dyr med ypperlige KEgenskaler.

.1 forrige Aar har man fert flere ia:ulningcr af Pampas-
Heste til Frankrig, og Overfarten har i Beplen varet heldig.
Baade Prwesidenten og den franske Krigsminister have ud-
talt dereg Tilfredshed med Hestene, som have overrasket
alle ved deres smukke Udsecnde, De ere vistnok ustyrlige,
men de have dog vist eig lervillige og lige saa lette at fare
som ikke tilredne evropmiske Heste; men man maa omgaas
dem blidt og vargsomt, thi ellers faar deres Uafhmngigheds-
falelse let Overveegten. For Resten har man gjort den
vigtige Erfaring, at disse Dyr ere langt ngjsommere og
tiltreenge langt knappere Foder, end det franske Rytteris
Heste ellers taar, ligesom de smrdeles godt tanle det
iranske Vejrlag, der omtremt svarer til deres Hjemstavns.
Lfter det foregasende synes det altsaa, som om Platasta-
terne nu have en ny og meget vigtiz Udferaelsvare, og det
kunde jo ogsaa veere, at Hestepriserne derfor inden ikke
lang Tid ville bringes til at dale en Del i flere evropaiske
Lande. A, Feddersen.
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