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under Nares til de ham saa velkjendte Udgrkener om- |

kring Smiths Sund. Deltagelsen i denne Rejs¢ mas jeg
her fur'big:m,. og jeg skal kun tillade mig at nmvne,
hvorledes han slutter sin simple Beretning om et Rejseliv
saa fuldt af store Omskiftelser. Han skriver paa grenlandsk :

Kanortok
infivdluarilit! ilaine nigdliugdlunga sulissarpunga, 1ilainilo

okalualirutingnanik = ukoninga  atuartut

!
|
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Nye Undersdgelser om i.o\'sn_f‘or den internationale Tfaﬁlq.'

‘infivdluardlunga. iukoninga  atuartut. nélagkam -arkane
inivdluarilit!. : :
eller paa dansk: ,Alle de, som have lest dissé Smaa-
fortellinger, gnsker jeg mit TLevvell Jeg arbejdede
stundom under Trmengsler, stundom lykkelig.  (Hd alle
de, som lwse dette, maa leve lykkelige i Herrens Navn!®

Nye Undersegelser om Loven for den internationale Trafik

(I. Den kommercielle Organisation,

Il. De kommercielle Tyngdepunkter),

et Foredrag af Overkrigskommisser €. L. Madsen, Konsulent for det store nordiske Telegraf-Selskabs Bestyrelse.

(ITermed Tavle XVII.)

De nye Undersgdelser om den internationale Trafik-
lov*), som ere Gjenstand for denne Fremstilling, omfatte
nogle Momenter og Faktorer, der treede i et saadant For-
hold til de omhandlede Landes Form og Beliggenhed, at
de derved faa sml‘li;g Interesse for den geoprafiske Be-
tragtning, da det nemlig tydelig kan ses og udtrykkes
iTal cller paa anden Maade anskueliggjores, hvorledes de
rent geografiske Forhold paavirke den kommercielle Virk-
somhed, - Men forinden vi gaa over til den nwrmere Ud-
vikling af disse Undersggelser og deres Resultater, vil det
maaske vere af Interesse her i faa Ord at give et kort
Omrids af den internationale Trafiklovs Tilbliven og nu-
verende Standpunkt.

' Allerede 1 den tidligste Periode efter, at der var
oprettet internationale Telegrafforbindelser, blev man op-
mezrksom paa, at disse nye SBamferdselsmidler saa godt
som’ udelukkende bleve brugte af Forretningsverdenen;
dette Forhold - fremirnadte iseer klart i de tre nordiske
Rigers Telegramvexling med Udlandet, i det denne steg
og faldt overensstemmende med den Virksomhed, som
disse Lande til de forskjellige Aarstider udfoldede ud ad
til paa Handelens og Skibsfartens Omraade. Efterhaanden
som Telegrafen udbreder sig til alle Verdensdele og til
enhver Plads, som tager Del i den internationale Tra-
fik, kommer dette Afhengighedsforhold imellem den kom-
mercielle og den telegrafiske Virksomhed mere og mere

*) Om den sandsynlige Lov for den iniernationale Tele-
. graftrafik. Kjehenhavn' 1876,
Hcchcrches sur lJa loi du mouvement tvlegraphlque
‘international.  Copenhague—Paris. 1877.

til Syne, og det bliver do Opgaven ot éfterspore og i
en exakt Form at fremstille og, efterhaanden som Under-
spgelsernes Omrande udvides, mere og meré at preecisere
de Krefter og Faktorer, som her ere medvirkende og be-
stemmende,

I den Form, som Loven efter de hidtil foretagne og
offentliggjorte Undersggelser har antaget,
internationale Telegraftrafik oplpst i syv Faktorer, hvoraf
fire omfatte den kommercielle Trafik, nemlig Vareomset-
ningen og Skibsfarten i de tre Skikkelsér, hvori dennd
forekommer™®); af de gvrige tre Faktorer angiver en den -
gradvise Udvikling af deén telegrafiske Organisation,  en
repreesenterer Tiden og en det geografiske Element, nem-
lig Afstanden imellem Tandene. denne
Form vist sig at have en stor Evne til at omfatte vidt
fra hinanden liggende Opgaver**); der ¢r gjennenigadende

fremstilles den

Lovern har i

*) Denne Deling af Skibsfarten kan bedst forklares ved et
Exempel. Er der saaledes Tale om den Skibsfart, som
vedrgrer Forholdet imellem Danmark og England” ey
denne sammensat af: 1) den direkte Skibsfart” imel-
lem Danmark og Lngland, hvilken uden Hensyn til
Flaget omfatter alle de Skibe, der afgaa fra dansk til
engelsk Havn og omvendt; 2) de danske Skibe, som
gaa i Fart paa England, men ikke berere Danmark
(f. Ex. danske Skibe i Fart mellem England og Spa-
nien); og 3) de engelske Skibe, som gaa i Fart paa
Danmark, men ikke berpre England (f. Ex. engelske
Skibe i Fart mellem’ Danmark og Ruosland).

Som Exempler herpaa kunne nmvnes,-at mian eftcr Lo-
ven har kunnet udregne Omfanget af den i Aaret 1872
foretagne Andring i Affattelsen af den’ svensk-morske
Skibsfarts-Statistik, samt det for Danmark, Sverige og

—
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en stor Harmoni mellem alle dens Resultater, og ofte
ligge disse inden for saa snevre Grendser, at man beret-
tiges til at tro, at Loven i dens Enkeltheder, swrlig hvad
Definitionen af de kommercielle Enheder angaar, er ef
med Virkeligheden meget ner overensstemmende Udtryk
for Forholdet imellem disse tvende Grene af Samkvemmet
imellem Land og Tand. Man styrkes i denne Au-
skuelse, naar man tager i Betragtning, .at de tre nordiske
Lande, hvis officielle Statistik afgiver det Grundlag, hvor-
paa Loven er bygget, frembyde hvert for sig meget af-
vigende geografiske og kommercielle Ejendommeligheder.
Saaledes ere Sverige og Norge i deres Omsmetning med
Udlandet udelukkende henviste til Spvejen, imedens. Dan-
mark foruden denne har en for Handelen vigtig Forbin-
delse med Fastlondet. Alle tre Lande have en betydelig
Trafik paa Udlandet, dog saaledes, at Norges Deltagelse
-i den almindelige Fragtfart er af langt stgrre Omfang
end begge de andres*). Naar Loven, disse Forskjellig-
heder uagtet, dog for -en fleraarigz Periode formaar at
omfatte og ngjagtiz at gjengive alle Afskygninger i disse
Landes Samkvem indbyrdes og med hele den ;&vrige. ei-
viliserede Verden, tyder det tillige paa, at den allerede
nu og i den fundpe Form har naaet en vis Grad af al-
men Gyldighed.

. Det ligger dog i den mathematiske Methodes Natur,
at  den stadig stiller stgrre Fordring til den exakte
Udarbejdelse af Loven og kraver baade npjagtigere De-
finitioner og ngjagtigere hestemte Veerdier af de Faktorer,
som alt ere optagne i denne,
Opmerksomheden paa saadanne nye Faktorer, der enten

som Fylge af det mangelfulde statistiske Materiale eller paa

Grund af den korte Periode, Loven omfatter, ikke endnu
have kunnet gjgre sig bemwrkede. Efter hvad jeg alle-
rede paa et tidligt Trin af disse Underspgelser har ud-
talt, er det saaledes meget muligt, at Loven kommer til
at omfatte en Faktor, der repreesenterer ,den kommer-
cielle Organisation®, ligesom det ogsaa i Definitionen af
pAfstanden mellem Landene® er givet, at denne kommer
til at stgtte sig til en forudgasende Bestemmelse af ,de

Norge fundne, overensstemmende numeriske Udtryk for
Telegraftrafiken med de andre Verdensdele. — At
Loven bringer Klarhed i det indviklede Forhold imel-
lem Trafik og Taxt, og i det hele indeholder Grund-
trekkene for en rationel Administration, ligger i dens
Egenskab af Trafiklov.

*%) Vairdien af Norges Vareomsstning med Udlandet ud-
gjor omirent en Tredjedel af Danmatks og Sveriges (c. 16
Millioner Lst. imod e. 49 Millioner Lst.), men den norske
Fragtfart har mere end dobbelt saa stort Omfang som
den danske og svenske tilsammen (c. 8. Millioner Tons
imod e.3} Mill) .

hvorhos den selv henleder .
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kommereielle Tyngdepunkter, Det er da ,den Lom-
mercielle Organisation” oz de Lommereielle Tyngde-
punkter®, som disse nye Undersggelser omfatte, og jeg
gkal nu fremstille de herved indvundne Resultater, for
saa vidt man allerede er i Stand til at komme til Bunds
i disse Forhold, i det jeg dog her vil Jade uomtalt baade
den Indflydelse, disse Underspoelser af de nmvnte enkelte
Afsnit kunne faa paas hele Trafiklovens videre Udarbej-
delse, og de nye Synspunkter, som derved kunne vindes.

Ved den lommercielle Organisation forstanr jeg
Udstykningen af Vareomswetningen 1 stgrre eller mindre
Partier, Tenker man sig exempelvis en Omsetning mel-
lem to Lande til en Verdi af én Million, er det indly-
sende, at det er af stor Betydning, om denne Omsztning fore-
gaar i tusende Forsendelser, eller om den kun er udstykket
i hundvede eller fierre Parter; thi i den forstnevnte Form
vil Vareomsatningen utvivlsomt give Anledning' til en
forholdsvis rigeligere Telegram- og Brevvexling og til en
stprre Brug af de regelret afgasende Transportmidler
end under den sidstnevnte. Formen for Omsmtningen
eller den kommercielle Organisation er derfor gjensynligt
en Faktor, hvis Betydning og Funktion nmrmere maa
fastsmttes. DMen der er andre Grunde, som gjgre det i
hgj Grad gnskeligt, at Formen for Omsmtningen, eller
hvad der er det samme, at Gjennemsnitsverdien af den
enkelte Vareforsendelse bliver nermere bestemt ved of-
ficielle, statistiske Underspgelser. Thi den i Reglen viste
nok synkende Gjennemsnitsverdi af Forsendelserne vil
nemlig frembyde et ligesan bokvemt som - paalideligt Mid-
del til at paavise den gradvis fremskridende Oplgsning
af den store Handel, som skyldes de hurtige Samfrerdsels-
midler, Bestemmelsen heraf vil- derhos veesentligt tjene
til at oplyse Bammenhmngen- imellem Omsmtningens For-.
deling paa flere Hender og Udstykningen i mindre
Partier, samt det herved forggede Arbejde, den formind-
skede Fortjencste og den formindskede Risiko, og saaledes
i det hele opklare mange Spgrgsmaal, der ere af Betyd-
ning for den udenlandske Handel®). Iser for Skibsfarten

*) Det er saaledes, for at nmyne et Exempel, rimeligt, at
flere af disse Momenter ere kaldte til Live i Handelen
med (stasien ved den samtidig stedfundne Aabning af
Sueskanalen og den gstasiatiske Telegraf (1869—10); thi
den officielle kinesiske Handelsstatistik for Aarene 1870
—75 peger hen paa, at Handelen med Kina, smrlig Ind-
forsclen, er i Frerd med at undergaa en saadan Omform-
ning, som her er omtalt. En brat Overgang fra den
store til den lille Handel maa ngdvendigvis indvirke
sterkt paa den tilvante Forret nmgaorden, Bkibsfarten
0. 5. v., og hat derfor vistnok sin Del i at fremkalde de
mmdre gunstige, for Resten afvigende Fremst.ﬂlmger,
der gives om Handelen med Kina.
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vil det veere af stor Interesse at fplge den Forandring, som
Varetransporten: rimeligvis efterhaanden undergaar’ med
Hensyn til Stprrelsen af de enkelte Forsendelser; thi jo
sterkere Handelen udstykkes, altsan jo mere Forsendel-
serne ske i smaa Partier, des mere vil Vareomsmtningen
egne_sig for den hyppige, regelrette Dampskibsfart med
faste Afgangstider, eller for Transporten ad Jaernbane og

for lignende Befordringer, som fj@rne Ngdvendigheden af |

at fragte Skib og af andre swrlige Foranstaltninger for
Forsendelsen. -

Det maa derfor beklages, at der, saa vidt vides,
ikke i nogen Handelsstatistik foreligger nogen som helst
Oplysning om Vareomsetningens fremskridende Udstyk-
ning; men det er da af Interesse at se, hvorledes Trafik-
loven kan hjelpe til en tilnmrmelsesvis Indsigt i disse
* Forhold, og den kan det saa meget bedre, som den kom-
mercielle Organisation neppe har undergaset nogen storre
Andring 1 de Aar, Trafikloven omfatter. Ved en
Beregning; der er udfert ved Hjelp af de i foranfgrte
Afhandlinger givne Ligninger for Trafiken, findes da,
hvor stor en Vardi i £ Sterling der i hvert Aars
Vareoms®tning svarer til 100 Telegrammer. Resultaterne,
som findes opfgrte i omstaacnde Tabel, angive saaledes
ikke selve Verdierne af den enkelte Forsendelse, men
kun tilnermelsesvis Forholdet mellem disse Veerdier;
Tallene. kunne end videre opfattes saaledes, at de efter
derés mindre eller stgrre Vardi betegne henholdsvis en
lettere og bekvemmere (mere udstykket), eller en tungere
Form for Handelen imellem vedkommende Lande,

Naar man sammenligner disse Tal med hverandre,
vil- man gjennemgasende finde ringe Fovandring fra Aar
til andet; dén herved antydede Fasthed i Danmarks, Sve-
riges. og Norges kommercielle 'Ol-ganisa.tion treeder iseer
frem i Forholdet imellem Danmark og Norge, imellem
Sverige og Rusland, -og imellem de tre nordiske Lande

lige over for Tyskland.- Den stgrste Ensartethed kommer

til Syne. i Tysklands Handelsforbindelse med de tre nor-
diske Lande*), og denne Omstendighed maa vistnok til-
skrives Retningen af den tyske Kystlinje, som gjor, at
samtlige Samferdselslinjer, der gaa lige ud fra den tyske
Kyst, komme il at lgbe parallelt med de tre nordiske
Landes Kyster og derved tilstede et ligeligt udviklet
Samkvem med de svenske og norske Havne og
Handelspladser. — Gjennemsnitsveerdien af den enkelte
Omsetning voxer; paa fas Undtagelser ner, efterhasnden,
som Landene ligge fjernere, og i Omsztningen med de
.. enkelte Lande viser der sig Fluktuationer, med en i nogle

danske,

* %) I Gjennemsnit for ‘hvert Land er Forholdet flgénde:
22476 — 24711 —. 23640 med, en meget ringe Varistion.

_ EkJ el.

ﬁye Ij'ntiersﬂgeiser om Lov_en %or den internationale %rai‘ii:.

Tilfelde faldende og i andre stigende Tendens. Disse
nermefe Omstendigheder kunne ikke udredes, forinden
der foreligger officielle Data; men nogle Tal, der angive
en steerkere fremtreedende Forskjel i Organisationen af de
tre nordiske Landes Handel, maa her finde en nmrmere
Omtale, fordi det synes klart, at det ér Landenes geo-
grafiske Form, Afstanden m. v., som her treder frem
og paavirker Formen for Omsmtningen.

Dan-

Land mark Sverige Norge

1574 | 1871 1872 | 1978 | 1871 [ 1672 1973
Danmark ...... — [10164 12705 152":.J 12570, 1263915230
Bverige asd) — | — | 21305619319 24804
Norge ... .. 12084 ; = - | =
England . . , 30200{306:2 23867 265, ‘3‘58!1
Tyskland 247} 22483 235 5]
EFusland 3504115642 19412 2010075844 G4570 il}GS’!
Holland & Belgien |[38207(3674334496|34765§478440 2681028078
Frankrig ...... 21866, iaﬁlﬁﬂ 20449'8511%] 25236 30053 35373 -
Spanien & Portugal 35060 rﬁu.} GOOTO 5T434J69937 V2754 75720
Hele Udlandet . . 23720 '!5158;262?8,27?94 26466 27348120703

det. indbyrdes Sam.
viser det sig, at”

Ser ‘man nemlig paa Tallene for
kvem mellem de tre nordiske Riger,
Gjennemsnitsverdien af den enkelte Omswetning er lige
imellem Danmark og Sverige (11635)
lem Danmark og Norge (12631), men henimod TQ pCt.
storre 1 Handelen imellem Sverige og Norge (20161).
Heraf falger,
medfpre en henved 40 pCt. livligere Telegram- og Brev-
vexling imellem Danmark paa den ene Side og Syerige
og Norge paa den anden Side, end imellem Sverige og
Norge indbyrdes. Der aabner sig gjennem disse Forhold
en Mulighed for i Tal at udtrykke de geografiske Positioners
og Formers Indflydelsc paa det kommerciells Samkvem;
thi det ser ud, som om de bekvemme og steerkt befers
dede Veje imellem Danmark og Sverige samt imellem
Danmark og Norge — tveers over Sundet og videre ad
Jeernbanerne og tveers over Skagerak — stgtter og begun-
stiger et livligere og mere intensivt Samkvem mellem disse
Lande san meget, at dette kan swmttes til en Verdi lig
100, medens Tutensiteten af Samkvemmet mellem Sverige
og Norge kun kan swttes til en Veerdi lig 70.
Forskjel, i hvilken den historiske Tradition ligesom af-
spejles, hidvprer altsaa fra Sveriges og Norges indbyrdes
geografiske Beliggenhed og fra den Hindring, Bjergstrek-
ninger o. s. v. frembyde. Det vil veere interessant i sin
Tid at se, om den nye Jmrnbane, som anlegges imellem
Sundsvall og Throndhjem, vil udjevne den her paapegede |
Ulighed i Samkvemmet imellem de tre Lande.

Ogsaa i Formen for Sveriges og Norges Omsztning
med Rusland og . England iagttages: en  paafaldende For-
Hvad Rusland angaar, da synes det klart, at Sve-

stor og imel-

at den samme totale Omsetningsvierdi vil

Denne
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riges og Ruslands langstrakte, parallelt lgbende Kyster
ved Dsterspen muliggjore on anden og lettere Form for
Omstningen imellem disse to Tande end den, som kan
fremkomme under Norges og Ruslands geografiske Stil-
ling til hinanden; efter Tabellen kan Formen af Omset-
ningen imellem Sverige-Rusland og Norge-Rusland i Gjen-
nemsnit af de tre Aar betegnes med 19388 o7 69536,
men disse Tal blive maaske som omtalt andet Steds®)
noget paavirkede af andre end rent geografiske Forhold,
—~ Med Hensyn til England viser Talellen, at Norges
Handel med dette Land (saa vel som med Holland &
Belgien) er langt mere udstykket (26037), end Tilfzldet
er med Danmarks og Sveriges (39200—42406). Man
kan i disse Tal aabenbart spore Indflydelsen af Norges
geografiske Beliggenhed, der er smrdeles gunstig for
Handelen med Vest-Evropa, og Formen af den norske
Kyst; de talrige norske Havne og Afskibningssteder, som
alle ligge lige bekvemt for Handelen med England, samt
- den steerke Spfart gipre, at, saa at sige, hver enkelt Spstad
i Norge kan sprge for sig selv, og Manglen paa Byer i
. »det indre og i det hele paa Opland maa yderligere med-
virke til, at den norsk-engelske Vareomsmining oplgser
sig 1 mindre Kvantiteter end den dansk- og svensk-
engelske.  Der vil senere ved Fremstillingen af de kom-
mercielle Tyngdepunkter vere Anledning til igjen at be-
rgre dette Punkt.

Endnu skal fremhieves, at medens der vel saaledes
eftervises en Forskjel i de tre nordiske Tandes
kommercielle Stilling over for enkelte XNabolande, for-
svirder dog denne Forskjel til Dels, naar man betragter
de- tre Lande i deres Stilling til det hele Udland; thi
Gjennemsnitsveerdien af den enkelte Forsendelse i den
samlede, totale Omsztning udgjar efter foranferte Tabel
for Danmark, Sverige og Norge henholdsvis 23729 —
26410 — 27859.. . Disse Tal kumme nmrmest opfattes
som et Produkt af de geografiske Forhold og den almin-
delige Udvikling af Samferdselsmidlerne; de antyde saa-
ledes en geografisk-kommerciel Stilling for de tre Lande
af en temmelig lige Verdi; thi naar denne for Danmark
sittes lig med 100, bliver den for Sverige lig med 90
og for Norge lizg med 85. Tallene tyde end videre paa,
at Danmark har et noget lettere Samkvem med Udlandet
end Sverige og Norge, hvilket skyldes den mere cen-
Arale Beliggenhed og den sterkt udviklede, regelrette
Dampskibsfart, som Danmark er i Besiddelse af, *%).

kan

#) ,Om den sandsynlige Liov® B.1%. .

##) Den regelrette Dampskibsfart i Nord-Evropa omfattede
i- Sommeren 1875 folgende Antal Dampskibe, som i
hver Maaned til bestemte Tider afgik til Havnene Nord
og fist for Brest, nemlig '
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Den foranstasende Tabel og de dertil knyttede Be-
tragtninger lade formode, at den Form for Vareomszt-
ningen, som nu er til Stede i de tre nordiske Rigers
Handel med Udlandet, kun langsomt forandrer sig, men
at den under visse Omstendigbeder kan vere underkastet
Variationer, som rimeligvis staa i Forbindelse med Spe-
kulationen, Handels-Konjunkturer o. desl.  Det er ikke
muligt her videre at forfslge den pas san mange Maader
og of saa forskjellige Kreefter paavirkede kommercielle
Organisntion; men da denne Faktor er af ganske serlig
Interesse og Betyduning for Skibsfarten, og da den til-
lige kan give et dybere Tndblik i Omsmtningsforholdene
og Samkvemmet i det hele taget, synes der ab vaore

_mange Grunde til i de officielle statistiske Tabelrerker

at optage en for Resten let filvejebragt Opgjorelse eller
Klassifikation af Forsendelsernes Tal og Vardi i Vare.
omseetningen med hvert Land; hvoraf da Gjennemsnits.
veerdien af den enkelte Omswtning, o: den kommercielle-
Organisation, let kan bestemmes., — Maaske vil man da
ogsaa komme dertil, at man kan udtrykke det ngje Af-
haengighedsforhold, hvori den kommercielle Organisation

. staar til Natorforholdene, den geografiske Beligzenhed og

den Mnaade, hvorpaa Samkvemmet udvikles og fremmes
ved de lmtige Samfmerdselsmidler, i falgende simplo
Tormel: den deografish-kommercielle Stilling forholder
sly omvend! som Gjennemsnitsuerdien af den enkelfe
Omsawtning.

I den foregazende Udvikling er det blevet paavist,
hvorledes et Lands geografiske Stilling, Formen af Kyst-
stremkningen, Udviklingen af de internationals Dampskibs-
og Jernbanelinjer m. v. kunne eftefspores i en “rent
kommerciel Faktor; men det er dog fortrinsvis gjennem
det i Trafikloven optagne Naturmaal, ,Afstanden mellem
Landene#, og giennem den til dette Maal knyttede Be-
stemmelse af de kommercielle Tyngdepunkters Beliggen: .
hed, at det geografiske Element kommer til at vise
sin Indflydelse paa et Lands Samkvem med TUdlandet.”

Det Ekommercielle Tyngdeprnlt  angiver, ligesom
Tyngdepunkter i Almindelighed, Midtpunktet i et System
af Krmfter, altsan i den her gjeldende Opfattelse Midt-
punktet for den ,kommercielle Virksomhed,® som et An.’
tal Handelspladser udfolder i Henseende til Handel og
Skibsfart med et andet Land. Det ses let, at det ikke
mygder nogen serlig Vanskelighed efter den almindelige
Statistik at bestemme Tyngdepunktet for en enkelt Gren

fra Danmark 861 fra Tyskland 416 fra Holland 197 -
— Sverige 748 — England 822  — Belgien 191
— Norge 101 — Rusland 81  — Frankrg 384
{,Om den sandsynlige Lov*, Tabel IX).
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af den kommercielle Trafik, f. Ex. for Vaveomswiningen,
i det der i Veerdien bhaves et Fellesudtryk for denne;
. naar man da fager med i Betragtningen den geografiske
Position af de Handelspladser, som deltage i vedkommende
Omsemtning, bhar man de Momenter, som behgves for
efter kjendte DMethoder at lLeregne Beliggenheden af det

sggte Tyngdepunkt. Men denne Omsmtning udgjer kun

- en Del af den samlede kommercielle Virksomhed, i det |

Skibsfarten og den almindelige Fragtfart trede til, og
~ Tyngdepunkterne herfor lade sig ikke ligefrem sammen-
smelte mod Vareomsetningens, Den Vanskelighed, som
Bostommelsen af de kommercielle Tyngdepunkter frem-
bydor, ligger enaledes iseer deri, at der hidtil ikke
er vedtagot noget Fellesudtryk eller nogen Maslestok for,
Livad der under ét forstaas ved ,kommerciel Virksomhed.®
Lgsningen af denne Opgave er derfor kun mulig, naar man
folger den Grundbetragtning, hvorpaa hele Trafikloven
hviler, nemlip, at den internationale Telegraftrafik er et
eandt Udtryk for den samlede internationale, kommer-
cielle Virksomhed, og at man i den telegrafiske Trafik
med Udlandet har den Enhed, hvormed hele den kom-
mercielle Trafik kan udmaales. Der er i de anferte Af-
handlinger givet mange Exempler, som vise, med hvilken
Nojagtighed den paa denne Opfattelse hyilende Trafiklov
arbejder, og vi skulle nu se, hvilke Resultater en videre
Anvendelse af den samme Tanke bringer frem.

Inden vi gaa nermere ind herpaa, vil det maaske
voere af Interesse at fremsette nogle almindelige Betragt-
fliugcr om de kommercielle Tyngdepunkters Beliggenhed.
Tenker man sig et Land, der har en ceniral Be-
liggenhed, hvis Befolkning med Kapital og Forretnings-
dygtighed er ligelig fordelt over det hele Areal, og hvis
Havne eller andre Tilknytningspunkter for Samkvemmet
med Udlandet ligeledes ere jevnt fordelte, er det klart,
at dette Lands kommercielle Tyngdepunkt maa falde
sammen med Landets geometriske Midtpunkt, Ere hine
Vilkaar for en. ligelig Fordeling af Trafiken med Ud-
landet ikke til Stede, maa de kommercielle Tyngdepunkter
falde nermere den Fgn af Landet, der udfolder den
stgrste  Virksomhed paa dette Omraade. De kommer-
cielle Tyngdepunkter oplyse saaledes ved deres Belig-
genhed og Fordeling umiddelbart og med stor Anskue-
lighed, i hvilken Grad de enkelte Dele af Landet selv-
steendig deltage i den udenrigske Handel og Skibsfart.

Tyngdepunkterne i Danmark og Sverige ere bereg-
nede efter Tallet af de Telegrammer, dér. 1875—1876
ere afsendte til TUdlandet fra henholdsvis 108 og 128%)

#) 37 Stationer i Sverige med en meget ringe og spredt
Telcgram?exliug (854 Telegr.) ere ikke medregnede.

Handelspladser, Havne o. &, v., nemlig 130,991 og 143,866
de tilsvarende Tyngdepunkter i Udlandet eve for Dan:
marks Vedkommende beregnedo efter en serlig i dette
Djemed foretagen Opgjorelse af Tallet af de fra 236

| Steder i Udlandet modtagne 12563 Telegrammer i April

Maaned 1875; for Sveriges Tyngdepunkter i Udlandet
foreligger dor endnu ikke de tilsvarende Data, og ingen,
hvorefter Norges Tyngdepunkter kunne bestemmes. Den
hele Borogning, der er udfgrt for Bestemmelsen af 27
kommereiclle Tyngdepunkter ), 5488 Mo-
menter**). De geografiske Positioner ere aftagne paa
gode Kaart***), udfprte i stor Munalestok, og Projektions-
Axerne<) vre valgte saaledes, at de store Momenter blive
Endeliz maa bemerkes, at
den hele Methode for disse Beregningers Anleg og
Udfprelse i Forvejen har veret Gjenstand for en feor-
sidig, kempetent Drgftelse, san at samtlige Momenter og
Tyngdepunkter maa - betragtos som  Dbestemte med en
til @jemedet svarende Nejagtighed. Samtlige Tyngde-
punktors Beliggenhed ere meddelte i omstasende Ta-
beller og aflagte paa det vedfgjede Kaart, Tavle XVIL "+

Vi skulle nu sgge at fremstille de Oplysninger, som
kunne hentes fra en nmrmere Betragtning af disse kom-
mercielle Tyngdepunkter, og de Resultater af mere al-
mindelig Interesse, som derafl kunne udledes.

Af det hosfgjede Kaart (Tavle XVII) ser man, ab
samtlige kommercielle Tyngdepunkter i Danmark samle sig
paa Sjelland, og at de temmelig sammentrengte gruppere
sig 1 ringe Afstand om Kjgbenhavn, imedens de kommercielle
Tyngdepunkter i Sverige ligge spredte over et betydeligt
Rum i den midterste Del af Landet, imellem Stockholm
og Goteborg. Danmark frembyder saaledes Billedet af et
Land med et sterkt udpreeget kommercielt Centrum
(Kjgbenhavn), i hvilket den langt overvejende Del af «
Landets Virksomhed udad til er samlet; i Modsetning til
Sverige, hvor Tyngdepunkterne antyde 'en stgrre Deling
af den hele udenlandske Handel og Skibsfart. Disse’
Grupperinger af de  kommercielle Tyngdepunkter i de
to Lande ere jo vistnok i fuld Overensstemmelse med
den almindelige Forestilling; men det er ikke des mindre.
interessant at sc defte Forhold nmrmere preciseret of

omfatter

reducerede til et Minimum.

S—

* Nemlig 9 i Danmark, 6 i Udlandet og 12 i Sverige.
+%) Nemlig 1944 for Danmark, 472 for Udlandet og 3072 .
for Sverige. '
##¢) Generalstabens Kaart over Daumark; Major Hahrs Kaart
i G Blade over de tre nordiske Riger; Stielers Atlas, 1875.
+) For Danmark: Paralleliredsen og Meridianen  gjennem
" Kjgbenhavn; - for Sverige: den 53de Breddegrad, Meri-
dianen '3 Gr. Veast for Stockholm; for Udlandet er det i
Re'gleu Kaartets Udfoldningsplan, :
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Udlandets kommercielle Tyngdepuniider ¢ Danmark.,

Land | Lengde | Bredde Anm,
Sverige 100 ¢* [ Paris | 539 48* Br, | ea 2} g M. V. N, V. for Kbhvn,
Norge D934 — 839 510 — ca. 6; g AL N. V. for Khbvn.
Tyskland geayt — 550 48 — ca, 7 g M., V. for Kbhvn,
Eugland 9038 — 55% 457 — ca, 55 @ M. V. N. V. for Kbhvn,
Holland | 0954 — 550 430 — ea. 4} g, M. V. N, V, for Kbhyn,
Belgien | 10% o0 — g0 g0 — ca. 23 g. M. N. V. for Kbhvn,
Frankrig [ 10° O — BHO 44! — | ca, 2} g. M. N. V. for Kbhvn,
Rusland | 10 g — 55 4% — | ea. 13 g. M. N. V. for Kbhvn.
Andre Lande 100 141 — 5RO 410 — [ Kjghenhavn (approx).
Hele Udlandet | 9942F 65945 — | ea 5 g M VNV, for Kblivn,

Danwmarks Lonmmercielle Tyngdepunkter 1 Udlandet.

Land | Lmngdse | Bredde | Anm.
Sverige 12020 L. Paris| 57°40' Br. |1 Nerheden af Nissjo, 8. Q. for
Jonks ir‘:(g.

Norge 6% 43¢ —|80° 2 — |ea 12} -g. M. V. N, V. for Kristiania,

Tyskland 107 26 — | 53°49° — | ea 7 g M 8, 0. for Rostock

England I 49 3V.I, — | 64® 8 — | ea 153 @ M. N, V. for Hull.

Holland | 2038 Lo— | 53%23)  —  Amsterdam (approx.)

Belgien PRy — | 51713 — Anlwerpen (approx.)

Frankrig | 0°54'V.L — | 48%48 — ca. 9 g. M. Vest for Paris,

Spanienogllortugal] 6° 2 V.L,— | 40925  — M:ldrig (EE rox.)

Rusland | 22945'¥.L, — | 8o 82  — ca. 25 g. M. N. N. 0. for Riga.

Udlandets kommercielle Tyngdepunkter { Sverige,
Land | Lungde | Bredde | Anm.

Danmark | 12216* L. Paris 57% 41' Br, ca. 56, g M. 8. V, for Stockh., 21! 0. for Gotelg.
Norge { 18931 —_ 50715 - ca. 167 g M. V. for Btockh., 38 N. O.-for Gétebg,
Tyskland | 18°30° —_ 58933 — ca. 20, g M. 8. V, for Stoekh,, 33 N. 0. for Gotebg.
England | 12024 — | 58%30¢ — ea, 28, g M. 5. V. for Btockh., 256 N. O. for Gétebg.
Holland | 18033 — | a0%21r — ca. 16} g M. V. for Stockh,, 39 N. 0. for Gotebg.
Belgien | 18914 -~ Lsa% 0f — |ea 193 V. 8 V. for Stockh, 84} N. 0. for Gotebg.
Frankrig © 118748 - 69°21'  — ] ca. l4; g M. V. for Stoekh., 41 N, 0. for Gétebg.
Spanien og Portugal i 13057 —_ 59913 — ‘ea. 13, M.V, 8. V. for Stockh., 40} N. 0. for Gétebg.
Rusland I 14032 — | 59° 1* — ca. 10} g. M. S. V. for Stoekh., 43} N, 0. f. Gotebg.
Andre Lande i Evropa | 149 16 — | 6BO5R — ca. 18} ¢ M. 8. V. for Stockh., 41 N. Q. for Gitebg.
@vrige Verdensdelo Plao4q - | BE%85 — ca 26 g M B. V for Stockh., 27} N. Q. for Gitebg.
Hele Udlandet S 189 p — | 3893 — ca. 23] g M. B. V. for Stockh., 80 N. 0. for Gitebg.

fremstillet som Resultatet af en systematisk gjennemfort
Bearbejdelse af statistiske Data. En lignende Interesse
have de Oplysninger om den udenlandske Trafik, som
en Betragtning af de enkelte Tyngdepunkter, deres Af-
stand og indbyrdes Beliggenhed leder til. .

Af den oven for givne salmindelige Forklaring om
de kommercielle Tyngdepunkters Beliggenhed fremgaar,
at den Del i Trafiken, som de vest for Kjgbenhavn
liggende Byer i Danmark have, staar i direkte Forhold
til de udenlandske kommercielle T_\'ngdepuuktcl.'s Afstand
fra Kjebenhavn; man ser saaledes af Kaartet, at den pro-
vinsielle Trafik med Udlandet er sterkest fremtredende
i Bamkvemmet med Tydskland, og derefter med Norge
og England, og at Trafiken med disse tre Lande synes
at have en Tilbgjelighed til at danne en afsondret, mere

vestlig liggende Gruppe af Tyngdepunkter; derefter fulger
efter et lille Spring i Retning hen imod Kjsbenhavn
Tyngdepunkterne for Holland, Frankrig, Belgien, Sverige-
og Rusland, hvilket sidste ligger lige i Nerheden af
Kjebenhavn; 1 Kjsbenhavn selv er samlet Trafiken med
andre Lande i og uden for Evropa. Det kommercielle
Tyngdepunkt i Dammark lige over for hele TUdlandet
ligger i Nearheden af den vestlige Gruppe (det engelske
Tyngdepunkt) og omtrent halvanden geogr., Mil nordvest
for Roskilde. Med Hensyn til Grupperingen af Tyngde-
punkterne i Retning af Nord og Syd bemmrkes, at end-
skjont Handelspladserne i Danmark ere omtrent ligelix
fordelte nord og syd for Kjohenhavn, saa have dog de
nordlige Kjsbstmder Overveegten, iser i Henseende til
Norge, der afgiver det nordligste Tyngdepunkt;: dette for
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klares -l'et_ ved -det sterkere Samkvem imellem de nor'dlige
* (nprrejyske) ‘og norske  Havne, ligesom  det vestligste
(tyske) Tyngdepunkt finder sin Forklaring \jéd don lette
" Forbindelse, “som Ja:rnb-a!lan tilvejebringer imellem Tysk-
land og Nprejylland-Fyen; dette Tyngdepunkt “er, som
bemeerket, ogsan det, der falder lengst fra Kjsbenhavn,
nemlig i Neerheden af Holbek.

" Man kunde maaske vere tilbgjelig til at antage, at
de kommercielle Tyngdepunkter Tid efter anden ville
skifte Plads, saaledes at den Gruppering af de udenlandske
kommercielle Tyngdepunkter i Danmark, som her er frem-
stillet, med Tiden vil undergaa vasentlige Endringer. At
dette ikke or Tilfzldet, men at der tveert imod er en
merkverdig Stabilitet i Grupperingen af- disse Tyngde-
punkter, kan oplyses paa folzende Maade., Twenker man
sig f. Ex., at Aarhus, der har det stgrste, vestlige Mo-
ment med Hensyn til Trafiken med Tyskland, i et en-
kelt Aar havde en fire Gange saa stor Varcomsetning og
‘Bkibsfart med dette Land som. sedvanlig, medens Om-
seetningen - for samtlige gvrige Pladser, XKjgbenhavn med-
regnot, forblev uforandret, saa vilde den “stprre- Virk-
somhed, som Aarhus saaledes kom til at udfolde, dog kun
fiytte " det tyske Tyngdepunkt én DMil lengere Vest paa.
Denne mzerkelige Stabilitet *), der er i god Harmoni med
den Fasthed i den kommercielle” Organisation, som oven
for- er paavist, viser til fulde, hvilke overordentlize An-
strengelser det vil ndkreve under den normale Udvikling
at omforme det Grundlag, hvorpaa den Lommercielle
Virksomhed hviler, og som maa siges at vere lige =aa
meget et Viork- af Naturforholdene som af flere Slegtleds
Arbejde. Men denne Stabilitet, som kun synes at kunne
psiu.virkps ved store Tildragelser eller ved Omveltninger
paa det politiske Omraade, har tillige afgjgrende Betyd-
ning for de Slutninger og de Resultater, som uddrages
af Theorien for de kommercielle Tyngdepunkter, i det

*; Stabiliteten er i Beregningerne kommen f{rem paa
en anden, ligesaa meerkelip Maade. Man finder af de
foran meddelte Tabeller, at det danske Tyngdepunkt i
Sverige, beregnet efter dansk Opgjerelse af de i April
1875 fra Sverige modlagne Telegrammer, ligger under
129 20* . L. og 57° 40’ n. Br.; beregnet efter den sven-
ske Statistik over de i _hele Aaret 1876 afsendte Tele-
grammer, er Beliggenheden 12° 16 og 57° 41; uanset
den hgjst betydelige Forskjel i de benytiede Data
(75 Stationer, 3,238 Telegr. — 128 Stat., 52,884 Telegr.)
indekreenker Forskjellen . imellem ‘Resultaterne sig dog
til nogle faa Minutter i Langden eller omtrent en haly
Mil.  En saa ngje Overensstemmelse kan jkke vere Til-

feldets Véerl-:. men maa tilskrives det faste 'Grundlag' |
og den lovbundne Orden, som udmsrker den telepra- - |

fiske Trafik med Udlandet.
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nemlig disse Besultater Dlive varige og gjwldende for en .
lang Fremtid, i samme Grad som’Tyngdepunkterne ‘s¢lv
ere stabile og ubevmgelige. Dl

De -kommercielle Tyngdepunkter’ i Sverige vise en
svag Tilbgjelighed til at danne to Grupper, en gstlig
liggende om Stockholm og en vestligere om Giteborg.
Demne Gruppering er aabenbart pan en afgjorende Maade
paavirket af Stockholms Beliggenhed midt paa den lange,
med steerkt befrerdede Havne rigelig forsynede @stkyst,
der folgeliz maa faa Overvegten over den mindre ud-
strakte Vestkyst med Goteborg som matwrligh Midtpunkt.
Man kan sige, at dersom Ligheden imellem Sveriges
@st- og Vestkyst ikke var bleven afbrudt ved Stromstad,
vilde Gruppervingen hgjst rimelig veere Dbleven en anden,
nemlig en mere central. Saaledes som de geografiske
Forhold nu en Gang ere, finder selv den finere Nuan-
cering 1 den fromstillede Gruppering sin natwlige For-
klaring i Skibsfartsforheldene, den steerke Udvikling af
Jernbanenettet i Mellem- og Syd-Sverige og i de tvende
store Handelspladsers, Stockholms og Giteborgs, Beliggen-
hed lige over for de omgivende Lande. At saaledes det
norske. Tyngdepunkt hprer med til den gstlige Gruppe
om Stockholm, er grundet i den betydelige norske Skibs-
fart paa Sveriges nordlige Havne langs Ostkysten, ligesom
Beliggenheden af det russiske Tyngdepunkt (nermest
Stockholm) og det danske Tyngdepunkt (nermest Giste-
borg) er i god Overensstemmelse med disse Landes geo-
grafiske Position lige over for Sverige. Den Tilbgjelighed,
gom det engelske Tyngdepunkt viser til .at nwerme sig
Giteborg, stemmer med denne Bys meget gunstige Be-
liggenhed for Bamfwerdselen med England, stpttet paa
den ene Side ved den hyppige regelrette Dampskibs-
fart og-paan den anden Side ved de fra Giteborg ud-
gaaende Jernbaner til det indre af Sverige. 1 denne
Position, der gjgr Giteborg til en naturlig Stabelplads
for en stor Vareomsetning imellem Sverige og England,
kan maaske ogsaa sgges Forklaringen til den ovenfor
paaviste sterkere Koncentrering som den svensk-engelske
Handel udviser, sammenlignet med den norsk-engelske. —
Sveriges kommercielle Tyngdepunkt lige over for hele
Udlandet ligger omtrent midt imellem det tyske og
engelske Tyngdepunkt (de to Lande, med hvilke Sverige -
har stgrst Oms®tning), men dog noget nzrmere Stock-
holm end Giteborg, :

Naar man saaledes overskuer. Danmarks og Sveriges
uligeartede geografiske Form og Beliggenhed, disse Landes
Kystlinjer, Fordelingen - af- Havne og  Steder, Jwrns
banenmttet  og ovrige Samfrerdselslinjer, og naar  man,
med ‘Kjendskab til begge Landes Handels- og Skibsfarts- -
Forhold, - sammenholder- Totalindtrykket af s.umtlige geor

»
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graﬂske og kommercielle Betingelser med Beliggenhoden
af de enkelte kommercielle Tyngdepunkter i hvert Land,
vil man vanskelig kunne paavise noget Tyngdepunkt,
som efter en saadan almindelig Afvejning af de bestem-
mende Momenter skolde indtage en anden Plads end den,
som den anvendte theoretiske BMethode anviser. Der
vindes herved en ny Btadfmstelse for den Grundbetragt-
ning, hvorpaa Trafikloven hviler, og som, vi gjentage det,
gaar ud paa, at den internationale Telegramvexling i faa
og let overskuelige Tal giver et ngjagtiet Billede af oo
en Maalestok for Landenes kommercielle Stilling til hver-
andre. . De kommercielle Tyngdepunkter indgaa ikke di-
rekte i Trafikloven, de tjene kun som et Middel til neer-
mere at pracisere en enkelt Faktor i denme; men selve
den Omstendighed, at de saaledes stasn uafhmngige af
Loven, og at de bestemmes direkte fra statistiske Data
uden Lovens Mellemkomst, giver dem en mere umiddel-
bart fremiredende Interésse, ligesom en Ovwerfprelse af
“denne Theori paa andre Omraader aabmer Vejen for og
motiverer en mere omfattende Anvendelse af den inter-
nationale Trafiklov,

Ligesom de kommercielle Tyngdepunkter saaledes
preecisere de  almindelige Forestillinger om  de  enkelte
Landskabers og Handelspladsers forholdsmeessige Deltagelse
i det direkte Samkvem med Udlandet, og derhos anskuelig-
gisve Betydningen af de geografiske Forhold for den
kommercielle Virksomhed, saaledes er det nmiskjendeligt,
at Theorvien for de kommercielle Tyngdepunkter har
megen praktisk Verdi for de internationale Samferdsels-
. linjer, iser Post- og Telegrafforbindelser, som lyde under
sig nemlig denne Trafik
imellem to Lande samlet paa én Samfrerdselslinje og
styret mod &t Sted i Udlandet, hvorfra den videre For-

Tenker man

deling skal foretages, opstaar Spgrgsmaalet om, hvorledes

denne Transport paa bedste Maade kan organiseres, En
fyldestgjorende Besvarelse af dette Spprgsmaal kan kun
opnaas ved Hjelp af de kommercielle Tyngdepunkter;
thi baade vil den Samfwerdsclslinje, der slutter sig nermest
til den rette Linje imellem de to sammenhgrende Tyngde-
punkter i Ind- og Udlandet, afgive den korteste Vej
imellem de to Lende, og fra den By eller det Sted, som
ligger det kommercielle Tyngdepunkt nermest, vil des-
uden den samlede Transport af Breve o.s v. have den
mindste Vejlengde at tilbageleegge for at naa de endelige
Bestemmelsessteder.  Den rationelie. Ordning af inter-
nationale Post- og Telegraflinjer wvil saaledes vwmre den,
der spger sit Udgangspunkt i de kommercielle Tyngde-
punkter; thi ad den ved disse anviste Vej vil man for
T.andets samlede Trafik opnaa baade den mest gkonomiske
og den hurtigste Postbefordring, som det er muligt at
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naa. Ogsan fortjener det at merkes, at naar man har
Minimum af Vejlengde, har man ogsaa Minimum af de
Hindvinger og Standsninger, som Naturforhold kunne
fremkalde; thi Summen af disse Hindrvinger staar som
oftest 1 direkte Forhold til Vejlengden. End videre maa
det fremlieves, at hvad en Stat anvender for en saadan
rationelt organiseret, international Samferdselslinje, og
hvad der foretages for at upre'tholde, sikre og fremme
Samkvemmet ad demnne, det kommer hver af Tandets
Provinser og Steder til gode ngjagtiz i samme Forhold,
i hvilket de ere interesserede i og bidrage til den samlade
Trafik.

Overfores disse Swmtninger paa tvende af Danmarks
vigtigste Postforbindelser med Udlandet, nemlig med

" Tyskland og med England, vil det vise sig, hvilke For-

dele der vil kunne opnaas ved at folge de Veje, som
anvises for de navnte Postforbindelser af de kommer-
cielle Tyngdepunkter, og som findes indlagte paa hos-
fifjede Tavle XVII, i Bammenligning med de, der nu be-
nyttes. Ved disse Sammenligninger ere de forskjellige
Veje udmaalte efter Vej-Enheder, der ere proportionale
med Tiden, det vigtigste Element i Postbefordringen ;
en Vej-Enhed er = 4 g. Mil pr. Jernbane og 2'/e &
Mil pr. Dampskib, altsaa omtrent lig en Times Vej.
Nedenstaaende Skema viser Vejlengden 1 Enheder i Post-
forbindelsen med Tyskland, dels ad den nuverende Post-
vej over Korsgr—Kiel og dels over Falster—Rostock,
hvilken sidste er den ,. der_slutter sig nwrmest til Linjen
imellem de dansk-tyske kommereielle Tyngdepunkter.

via Kiel via Rostock )

Kjsbenhavn—Hamburg . . . . . 14.9 - 15.2
Kjsbenhavn—Libetk ... ... 14.3 _ 131
Kjsbenhayn—Berlin*) . . ... 244 — 173
Kjshenhayn—Stettin ... ... 6.8 —_ '16.3
Kjsbenliavn— Kénigsberg . 44.4 - 830

Dette Skema viser tydeligh nok, at Restock-Linjen,
naar den indrettes og organisercs for den regulwre Post-
tieneste imellem Danmark og Tyskland, vil vare den
traditionelle og fra tidligere Tilstande overleverede Korsor

¥) Den betydelige Forskjel imellem de to Veje forklares
ved Omvejen Kjsbenhawm—Hamburg—Berlin, i det denne
Linje to Gange krydser de samme Meridianer (3'/s Leengde.
grader}, medens Postvejen over Rostock paa det neor-
meste er parallel med Meridianen. End videre kan be-
merkes, at Rostock naas omtr, 2 Timer tidligere end Iiel,
og at Fordelingen af Breve - fra Rostock Pst-, Syl- og
Vest efter derfor indtreeder langt tidligere og lenge,
forinden Posten over Kiel atter drejer ind i den reite
Kurs.
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—Kiel Linje meget overlegen. =~ Der vindes saaledes i | mest gkonomiske Maade dels opsamle, dels fordele hele

Postforbindelsen med Liibeck nwsten 1 Time,-og i Post-
. forbindelsen med Berlin, Stettin og Konigsherg henholdsvis
7 or 10 Timer; i det hele kan der, som Skemaet op-
lyser, ad Vejen over Rostock ventes en betydelig Tids-
vinding i det regelrette Samkvem med det sydlige og
gistlige Ewropa, medens Postsamkvemmet med Hamburg
og de Linjer, som udmunde der, vil forblive nasten upaa-
virket, Der er ikke Anledning her til at gaa nwermere
ind paa denne Sag, hvis videre Fremme vil afhenge af
stedlige Undersggelser og mange andre Forhold; men det
maa dog ikké lades nomtalt, at det gkonomiske Resul-
tat af en Forandring i Postforbindelsen med Tyskland
rimeligvis ogeaa vil tale' til bedste for Rostock-Tinjen,
iser fordi Spvejen kun .udgjor en Tredjedel af Ruten
Korsgr-Kiel, nemlig omtr. 6 Mil imod omtr, 18 Mil;
ligeledes er det af Vigtighed, at Stregmforholdene imellem
Falster og den tyske Kyst vistuok ville liegge den regel-
massige Postgang om Vinteren ferre Hindringer i Vejen,
~end Tilfeldet er paa Linjen Korspr—Kiel.

Danmarks kommerecielle Tyngdepunkt i England ligger
omtr. 13 geogr. Mil nordvest for Hull, -og Linjen imellem
de dansk-engelske Tyngdepunkter kommer derfor til at gaa
i Neerheden af Esbjerg og Hull; der fplgelig ere de natur-
lige Tilknytningspunkter for en direkte Postforbindelse

En Postlinje ad ‘denne
Vej- vil ogsaa kunne spare omtr. 16 Timer af de 60,
eller over en Fjerdedel af den Tid,' som Posten nu bruger
- for at tilbagelegoe Vejen inmellem Danmark og London
_over Hamburg, Koln -og Ostende. Brevene ville via
Esbjerg—Hull komme omtrent samtidig saavel til det
nordlige England, hvor Danmark har saa store Handels-
Interesser, som til London og det sydlize England; dette
er et ligefrem Fglge af, at man kommer midt ind i det
engelske Postsystem ved at velge Hull — som er den Havn,
der ligger det kommercielle Tyngdepunkt nermest — til
Samlings- og Fordelingsplads *). Postvejen Esbjerg —Hull
udmerker sig ogsaa derved, at den gjennemskeerer de tre
vigtigste af de danske Landsdele og staar i en let For-
bindelse med den fjerde (Laaland—Falster); TPosttogene

mellem Danmark og England.

kunne snaledes under Vejs og pas den bekvemmeste .og

*) Det samme vil gjelde i flere andre Forhold; det wvil
f. Ex. under en Havnespeerring, naar kun en enkelt Havn
skal holdes aaben, og naar man frit kan velge hvilken,
vere fordelaghigst gt veelge den Havn, der ligger ner-
mest det kommercielle Tyngdepunkt, eftersom man da
vil opnaa den stgrsté Besparelse i Henseende til Trans-
portomkostnifiger, Tid o.s.v. Samme Hensyn gjore sig

. _pjeldende for internationals Vareoplag ete., der falgelig .

j Danmark have deres rette Plada paa Sjzlland.

den dansk-engelske Post,

Saavel Post-Linjen over Rostock som den over Esbjerg
—Hull ligge lige saa bekvemt for Sverige, til Dels ogsaa
for Norge, som for Danmark, og de ville altsaa tilbyde
disse Lande de samme Fordele, som oven for ere paaviste.
Det viser sig saaledes, at der endnu kan gjeres meget
for at styrke og heeve Danmarks Stilling som Transitland, )
naar man fuldt ud benytter de Fordele, som Danmarks
geografiske Form og Beliggenhed tilbyder.

Det er et Swmrkjende for Telegrafen, at den langt
lettere end Jernbane- og Dampskibslinjer kan anlegmes
efter den gamle Regel: den lge Ve or den bedste
Ogsaa slutte saa vel Danmarks som Sveriges og Norges
internationale Telegrafforbindelser sig san ner til de na-
turlige, de korteste Veje, at de meget vel kunne frem-
stilles som Mpnstre for . internationale Samferdselslinjer,
Dog gigr den telegrafiske Forbindelse mellem Danmark
og Tyskland en Undtagelse, 1 det den, koncentreret i
Hamburg, i en Udkant af det tyske Telegrafnet, tvinger
hele Trafiken med det gstlive oz sydlige Tyskland ind
paa en betydeliz Omvej. Rostock vilde veere det natur-
lige, det lovmessige Tilknytnings- og Fordelingspunkt for
en nu sterkt sammentrengt Trafik, og det er let at naa.

Efter i det foranstaaende at have givet nogle Ex-
empler, som dels stadfese den Nytte, der kan hgstes af et
tilstrekkeligt detailleret, statistisk Materiale, og dels give
Oplysning om den praktiske Anvendelse af Theorien for de
kommereielle Tyngdepunkter, vende vi tilbage til mere
aIminaeligc Betragtninger af de udenlandske Tyngdepunkter.
Det er da indlysende, at ligesom man kan forestille sig
et Lands hele kommercielle Virksomhed udad til samlet
i Tyngdepunktet for Traflken med det hele Udland, saa-
ledes kan man ogsan af de sammenhgrende danske Tyngde-
punkter i Udlandet bestemme det fwelles Midtpunkt for
dem alle. -Ved en ad en hel anden Vej foretagen Be-
regning *) er Danmarks Central-Tyngdepunkt i Udlandet
fundet at ligge i en Afstand af omtr. 97 geogr. Mil fra
det kommercielle Tyngdepunkt i Danmark; der foreligger
endnu ikke Data, hvorefter denne Beregning kan kone
trolleres, eller hvorefter en ngjere direkte Stedbestemmelse
kan foretages**), og vi skulle derfor her kun indlade os

*) Om den sandsynlige Lov.
Linje®, )

*#) Hvis man efter et Skjon vilde bestemme Beliggenheden

af dette Punkt, maa man huske paa, at de kommercielle

- Tyngdepunkter altid lizge midt i den kommercielle

Virksomhed og ikke uden for denne; det maa med andre

0Ord ikke sgges imod Nord eller Pst, men imod Syd "eller

Vest eller mellern disse, 3 X

8. 3¢ ,Den kommercielle



Nye Underspgelser om Loven for den internationale Trafik.

paa en enkelt theoretisk Betragtning af dette Punkts
Betydning.

Dersom den Opgave forelan, at preeisere Udtrykket
for Udstrekningen af den Kreds, i hvilken Landenes
internationale, ] ommercielle Virksomhed beveger sig,
ville man kume lpse den ved Bestemmelsen af hvert
Lands Central-Tyngdepunkt i Udlandet. Jo videre Sg-
farten, Flaget og det direkte Samkvem med {fjerne
Lande spreder Interessen, des mere vil dette Central-
Tyngdepunkt fjrerne sig fra Landet, ligesom omvendt
Kredsen — den kommercielle Linje — vil indsnwevres
efterhaanden, som dette Samkvem indskrenkes til de
nermeste’ Nabolande. Det er derfor sandsynligh, at
man i -dette Maal har et exakt Udtryk for den al-
mindelige Forestilling om et Lands internationale Stilling
og om’ den geografiske Udstrwkning af dets , Interesse-
Zoner®, hvilket, mnaar Talen er om sgfarende Nationer,
ikke staar i noget rationelt Forhold til det Omfang, de ind-
tage paa Kaartet, sammenlignet med Lande af kontinental
Karakter, Tages som Exempel Danmark og Baiern, saa vil
det vise sig, at Baiern, der er dobbelt saa stort som
Danmark og har tre Gange saa mange Indbyggere, dog
har en kommerciel Linje af langt ringere Udstreekning
end Danmark., Baierns internationale, kommercielle In-
teresser eller dets Interesse-Zoner streekke sig derfor ikke
langt uden for Baierns egne Grmndser, sammenlignet med
Danmarks, der har sit udenlandske Tyngdepunkt henimod

100 geogr. Mile fra Kjsbenhavn, og man har heri en

Maalestok for ‘hegge Landes internationale Stilling, - der
ogsaa synes at falde sammen med deres historisk-politiske
Betydning. Det vilde vistnok ogsaa viere af stor Inter-
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esse gjennem den voxende Udstreekning af den kom-
mercielle Linje at efterspore Betydningen af Sueskanalen
for de sydevropmiske Stater, og paa denne Maade at op-
lyse, hvorledes og i hvad Omfang dette store Foretagende
har medvirket #1l at udvide Omraadet for Italiens inter-
nationale Interesser,

Der er endnu en Betragtning af de kommerecielle
Tyngdepunkter at fremsmtte, forinden vi her tage Afsked
med dette Bmne.  Overskuer man nemlig det System af
Tyngdepunkter, som dannes af de enkelte Landes kom-
mercielle Midtpunkter, kan man deraf fremstille en hgjere
Enhed; det Punkt, hvori hele Verdensdelens kommer-
cielle Virksomhed maa tenkes koncentreret, og fort-
seettes denne Tanke videre, saa vil man il sidst kunne
Lesvare det Spgrgsmaal: Hvor ligger da Tyngdepunktet
for den hele, alle Verdensdele omfattende kommercielle
Bevaegelse, og i hvilken Retning styrer det? Har détte
merkelige Punkt, som farst opstod i de gamle Riger ved
Middelhavet (Fpnicien, Kartage) og som siden hin lengst
forsvundne Tid har veret paa Vandring imod Nordvest
(Genova - Venezin—Holland—England), allerede  forladt
den gamle Verden? Er det pan Vejen over Atlanterhavet
til Nord-Amerika, eller findes det endnu inden for Gren-
serne af vor Verdensdel? Det har uden Tvivl mere end
blot historisk Interesse gjennem exakte Methoder at fan
disse Spsgrgsmaal besvarede; thi i den Egn, henimod
hvilken det universelle kommercielle Tyngdepunkt be-
vieger sig, dér er ogsaa Swmdet for den starkest voxende
kommerciolle Virksomhed, og dér trives frodigst det pro-
duktive Arbejde, 5

Mindre Meddelelser.

Faareavl i Japan. Indtil de seneste Aar har Faateavl
ikke veeret kjendt 1 dette Land, hvis Indbyggere oprindelig
kun brugte Silke eller Bomuld til deres Klmder. Ved Ja-

ans steerkere Handelssamkvem med Evropa og Nordamerika
indfertes imidlertid en Del uldne Tejer, og de faldt ret i
Japanesernes Smag, Indferselen af Uldvarer tiltog derfor
saa stmrkt, at den forstandige Indenrigsminisier Okubo fat-
tede den Beslutning at indfere Faaret i Japan, hvor det hidtil
havde vmret lige saa tkjendt som Geden. Han kunde saa
meget roligere sjﬁra Forsgget, som han af en nordamerikansk
Forretningsmand havde faaet Underretning om, at san vel
Japans Vejrlag som dets Jordbund og Plantevext egne sig
til Faareavl. Man har nu indrettet et stort ,3chmferi* som
Mpnsteranstalt og forsynet det med de bedste Faareracer.
Det ligger i Bugten ved Jeddo og styres af en lmrd japane-

slsk Landmand, som har studeret Landbruget i England,
Skotland, Frnnirig' og Belgien. Fursﬂgene'%ave, §0m_MAan
kunde vente, vemret opmuntrende, og i Fremtiden vil der
altsaa frembringes Uld i dette Land, som har 33 Mill Ind-
Lyggere eller nesten ligesaa mange som Frankrip.

A, Feddersen.

Om Ferskvandsfiskenes Udbredelse i Norge, I ner-
vierende Tidskrift (8. 126—129) har Hr. Adjunkt Feddersen
hl. a. meddelt nogle Oplysninger om Ferskvandsfiskenes Ud-
Lredelse i Norge, hentede, som af Forf. nevnt, fra et Par
af undertegnede forfattede Bkrifter; men da deri disse Med-
delelser har indsneget sig flerc Misforstaselser, maa det
veere mig tilladt. at opklare det rette Forhold. :

Naar den mrede Forf. saaledes. swtter Birkebeltet til
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