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Traek at Neestveds Bygeografi.
At Aage Aagesen.

Neestved er ikke blot en gammel og efter sjellandske Forhold
stor Provinsby, men det er tillige en By, der i Lebet af det sid-
ste Decennium er traadt ind i en kraftig Vaekst- og Opgangs-
periode, takket viere den i 1938 aabnede Kanalhavn. Det kan
derfor vicre af ikke ringe Interesse at underspge Neestved lidt
neermere fra geografiske Synspun cter.

Opgaverne for en bygeografisk Undersegelse kan ligge paa
to forskellige Felter: Dels kan Byarealet gores til Genstand for
morfologiske og topografiske Studier efter de morfologiske
Landskabsstudiers Principper, idet Byomraadet betragtes som
en serlig Landskabslype, og i Forbindelse hermed underseges
Byens indre Differentiering. Og dels kan Byens Funktioner,
Byens Stilling i Forhold til en starre Enhed og til det interna-
tionale Samkvem undersoges ud fra geografiske Synspunkter.

Neestved ligger ved Susaaen, ca. 5 km fra dens oprindelige
Udmunding i Karrehak Fjord. Beliggenheden har til alle Tider
veeret gunstig. Egnen har vieret velbefolket fra de acldste Tider,
og Feerdselslinierne til Sydsjeelland fra to af Sjzellands seldste
Kebstaeder, Slagelse og Ringsted, medtes netop her. Fra Smaa-
landsfarvandet gik en Skibsfartsvej gennemn ,,Gabet” Nordvest
om Ene, gennem Karrebsekfjord og op ad Susaaen til Neestved.
Desuden var der let Adgang til Fiskeri i Susaa, Karrebakfjord
og Smaalandsfarvandet.

Meget tidligt har her ligget en Landsby paa hver Side af
Susaaen, Lille Nestved paa den vestlige, Store Neestved paa den
ostlige Side, men Betingelser for Etablering af en Kabstad er
antagelig ferst skabt efter Venderplyndringernes Opher. Sam-
tidig forbedres den strategiske Beliggenhed som Falge af Val-
demar den Stores Befmesining ved Oringe. I 1135 omtales Nzest-
ved for ferste Gang, idet Byens Kirke skeenkes til Oprettelsen
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af el Benediktinerkloster, det senere Skovkloster, Nutidens Her-
lufsholm, der gennem hele Middelalderen ejede Slerstedelen
al Byen, havde Ret til at opkrieve Skatter og Afgifter, indswette
Gvrighedspersoner o. a.

Niestved voksede saaledes op saa al sige 1 Skovklosters Skyg-
ge, men takket vaere Klostrets stort set humane Indstilling, blev
dette ikke Byen til Skade. Byen var Middelalderen igennem
en af Sjzellands betydeligste og deltog endog i Sildefiskeriet i
Uresund fra Skovklosters Kystjorder ved Sjwllands @stkyst,
hvor Neastved saaledes fik en estlig Udhavn -~ Nulidens Praesto
(lit. 10, S. 16). |

Endnu sterre Betyvdning for Nastveds Udvikling fik dog
Hansesticderne. For disse var Nwmstved som Indfaldsport til
Sjelland den bedst beliggende By, hvorfra deres Varer let
spredtes over Pens Indre, mens de til Gengaeld kebte Korn til
Eksport. Hanseatergaarde opstod rundt om i Neestved; i det saa-
kaldte Kompagnihus har der muligvis vieret hanseatisk Kontor
og Lager (lit 14, 4. Udg., S. 282 ff).

Reformationen medfarte et Ophor af Middelalderens stadige
Fremgang, ikke mindst fordi Markedshandelen 1 Tilknytuing til
de storre kirkelige Fester ophorte, Langt alvorligere var det dog,
al Hansestaedernes Indflydelse 1 Norden samtidig var blevet
kniekket. Neestved kom ind i en Stagnationsperiode, der under
Svenskekrigene og senere under Enevieldels stierkt centralise-
rede Styre forte over i dirckte Nedgang,

I denne Periode led Naestved slerkt under Konkurrencen med:
de ,ulovlige” Ladepladser ved det nuveerende Bisserup og ved
Dyhsa Fjord, der ikke havde Havneret og folgelig ingen Told-
opkricver, Samtidig begyndte ,,Gabet” ved Karrehacksminde at
tilsande. Da Nwestved som omtalt befandt sig i en alvorlig Ned-
gangslid, havde Byen ikke Raad til at tage Forholdsregler her-
imod. Forst da den henimod 1700-Tallets Slutning kom ind i ¢n
ny Fremgangsperiode, blev der i 180107 gravet en Kanal gen-
nem Sandhanken ind til Karrebick Fjord.

[ 1800-Tallet deltog Nuaestved med Held i den almindelige Op-
blomstring af de danske Byer. Den opnaaede en god Placering
i det sjaellandske Jernbanenet, idet den blev det store Trafik-
centrum for Sydsjwellands Jernbaner. I 1870 fortes Jernbanen
fra Kebenhavn over Koge til Vordinghborg via Naestved, 1 1892
lagdes en Forbindelseshane fra Niestved til Slagelse, og i 1897
aabnedes en privat Stikbane fra Naestved over Praesta til Mern.
Endelig blev 1 1924 aabnet en dobbeltsporet Bane fra Nzaestved
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til Ringsted. Denne, der er en af de sidste anlagte Baner i Dan-
mark, anvendes nu af Hurtigtogsforbindelsen fra Kebenhavn til
Falster og i normale Tider videre til Berlin. I Vejnettet er Pla-
ceringen knap saa gunstig, idet ingen af Nulidens Hovedveje
over Sjxlland passerer Nastved.

Afstanden fra Kebenhavn er 85 km ad Landevejen, 93 km ad
Jernbanen over Koge, og 91 km ad Jernbanen over Ringsted.

[ 1938 indviede Niestved sin nye Kanalhavn, der bortset fra
(Odense er den eneste i Landet, og gik dermed ind i en ny, ri-
vende Udviklingsfase.

Ved den meget tvivlsomme Opgorelse over Befolkningstallet
i 1672 havde Nestved 1.853 Indbvggere, men ved den forste
coentlige Folketeelling, 1 1769, kun 1.317. Ingen af disse Tal kan
dog regnes for nejagtige. Befolkningsudviklingen i 1800—1900-
Tallet fremgaar af Tabel 1.

."abﬂi 1‘ Nmstuedv Hf’_."m‘.fmmgsfaf 185‘1 1‘9#5

| ‘ | I \mﬂ\ r:(l ! Wesived
' Nestved ' Neeslved Kommune | = Kommune
. | e i mied
Eommunef) ‘ I Kommune) | Forstads- Herlufsholm
| { hebygaelse Rommune
1801 | 1.785 1011 $.326 | 9.043
1840 | 2271 | 1916 9.812 | 11.288
1850 | ¥2.735 | 1921 10.091 | 11.793 13.527
1860 | 3.647 1925 11.077 13.007 14.403
1830 | 4.267 C 1930 11.501 13.412 14.895
1380 : 2002 . 15 15 12,229 14.837 16,224
1901 | 7.162 L1940 13.232 16.955 18.316
1906 7.633 10945 15.104 19.18Y | 20.441

Fra omkring 1840—50 voksede Folketallet hurtigt og stet. Be-
folkningsudviklingen er stort set den normale for de danske
Byer, der har faaet en gunstig Placering i Jernbanenettet og der-
for fuldt ud deltager i Tidsperiodens tekniske og erhvervsmies-
sige Fremgang. [ 1911 oplyser Statistiken, at Landsbyen Lille
Nawstved maa opfattes som en Forstad til Neestved med 717 Ind-
byggere. Ved de folgende Folketzellinger regnes endvidere med
felgende Forstadshebhyggelser: Ny Aaderup (der indlemmes
1923), Ringstedgadekvarteret og Ny Holsted. Ved Begrebet
~Neestved med Forsteeder® forstaar de statistiske Publikationer

*} Mindre Indlemmelser er sket i 1889, 1904, 1912 og 1923.
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Fig. 1. Nmstvedegnens Bebygegelse og administrative Forhold 1945,
1: HBebyggelser 1 Neestved Kebstadskommune.
2: Behyggelser i Herlufshoelm Kommune.
d1 Andre Behyggelser
4: Vandareal.
4: Jernhane,
fi: Griense for Naostved Kebstadskommune.
7: Orense for Herlufsholm Kommune.
{1 + 2: Bebyggelser 1 det statistishe Stor-Nwstved).

fra denne Tid Newstved Kommune + de nzevnte Bebyggelser.
Fra og med 1935-Tellingen wendres dette Begreb imidlertid til
at omfalle Neestved + hele Herlufsholm Kommune, hvori alle
de nevnte Forstaeder er beliggende.,
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Naturligvis er disse divergerende Opfattelser af Byens Om-
fang uheldige set fra et geografisk Synspunkt. Paa Fig. 1 angi-
ver Signatur 1 Bebyggelserne i Niestved Kommune, Signatur 2
i Herlufsholm Kommune, og Signatur 3 i andre Kommuner. Del
er hievel over enhver Tvivl, at man ved at regne hele Herlul's-
holm Kommune med til JNiestved med Forsteeder™, faar en Del
spredt Landbebyggelse saint nogle mindre Landsbyer (Gude-
rup, Vridslese, Holsted o. a.) med til Byen, Paa den anden Side
er det ogsaa indlysende, at Neaestved Kobstad ikke omfatter hele
det geografiske Byomraade, Fra geografisk Side maa man der-
for langt forelrickke den 1911—30 opretholdte Afgreensning af
Bysamfundets Omraade, der faktisk temmelig neje svarer til
det akomomisk-geogratiske Noestved-Begreb, d. v.s. den Bebvg-
gelse, der som Bosteder celler Arbejdssteder indgaar i det ur-
bane Erhvervssamfund, der uddifferentierer sig fra Niestveds
Bveentrum.

[ Folge den sidste kommunale Opgerelse af Befolkningstallet,
der forelaa i Januar 1947, havde Naestved Kebstad ca. -15.500
Indh. og Neestved + Herlufsholm Kommuner ca. 22.000, Folke-
tallet i den rent rurale Del af Herlufsholm Kommune er lang-
somt aftagende og kan nu anslaas til ca. 1,200, hvorfor det geo-
grafiske Nzestved omkring Januar 1947 kan beregnes at have
omtrent 21.000 Indb.

Tabel 2 viser, at specielt Aldersklassen 20—29 Aar er relativt
stierkt repriesenteret i Neestved, omend ikke saa sterkt som i

T'abel 2. Befolkningens Fordeling i Aldersklasser 1940 { Neestved,
Hovedstaden (Kobenhavn, Frederiksberg og Gentofte Kom-
mune) og i hele det egentlige Danmark:.

Nestved Hovedstaden Hele Landet

0— 9 Aar  ......... 150 % 12,3 % 16,0 %
1019 - ... 15,8 - 12,7 - 16,5 -
20929 - ... 18,2 - 19,0 - 16,8 -
3039 - . 15,2 - 18,0 - 15,8 -
40--49 - ... 12,7 - 14,5 - 129 -
30-59 - ... 10,6 - 11,3 - 10,1 -
6069 - L. 74 - 7.6 - 7.2 -
70— S 4.6 - 46 - 4,7 -

Hovedstaden. Det e¢r netop fortrinsvis denne Aldersklasse, der
tilflvtter Byverne, og det maa opfattes som et Tegn paa gode
Muligheder i Niestved, at Ungdommen sager hertil.
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Fig, 2, Nwstveds arealmamessige Udvikling,
1: Nestved 18549,
d: Neestved 1908,
3 Nestved 1942,
4: Grenne Omraader,

Ved den nveste Opgerelse af Befolkningens Fordeling paa
Erhvery, i 1930, viste Nwestved Kobstad og Nwwestveds Forstaeder
folgende Tal:
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m ) Immateriel
Industri Handel I'ransport Landbrug Virksomhed
Naestved ...... 45,8 9 16,2 % 8,9 % 3,7 % 7.1 %

do.s Forst. 43,2 % 14,2 g 8,0 % 4,9 9 5,7 G

Denne Fordeling paa Erhverv er paafaldende ens i Kobstads-
kommunen og Forstiederne og understreger den erhvervsmees-
sige Samberighed indenfor det geografiske Bysamiund.

Udviklingen af det bebyggede Omraade fremgaar af Fig, 2.
Man bemzerker den karakieristiske, middelalderlige Byplan, der
karakteriserer det gamle Kebstadsomraade. Byens nuveerende
Centrum, det store, firkantede Akseltorv, er dog forst opstaacl
efter Reformationen paa den Tomt, hvor tidligere Byens Graa-
hradrekloster laa.

Imellem 1859 og 1908 vokser det bebyggede Omraade hen
imod den i 1870 aabnede Jernbanestation; endvidere bebygges
en Del Arealer ved Lille Naestved, paa Susaaens hejre Bred, og
bebyggede Straaler begynder at strackke sig ud langs de vigtig-
ste Udfaldsveje, saaledes iseer ad Ringstedvejen nordpaa og ad
Prastovejen mod Sydest, Skent Jernbanestationens Sporareal
udger en trafikal Hindring for Byens normale Udvikling mod
@st, optraeder der allerede i 1908 en Del samlet Bebyggelse ©st
for Jernbanen. I Perioden 1908—1944 fortsetter Straaledannel-
sen i foreget Tempo, og nye Straaler opstaar mod Syd over den
gamle Landsby, Aaderup, der inddrages i Forstadsomraadet,
mod Sydvest over Grimstrup, og mod Nordvest ad Slagelse-
vejen. Desuden bebygges store Arealer @st for Jernbanen som
Felge af Gaardudstykning med nye Villakvarterer o. 1. Nord for
Byen ligger den store Skov Raadmandshaven, der fra gammel
Tid har hert under Skovkloster; Klostret forhindrede Middel-
alderen igennem Byens Vwekst i denne Retning, og heller ikke
i nyere Tid er Udviklingen gaaet denne Vej, dels fordi Terranet
er lavt og delvis sumpet, dels som Falge af Ejendomsforholdene.

Gennem Byomraadets vestlige Del straekker sig Susaaens Dal,
paa hvis estlige Skraaning den gamle Ksbstad opstod. Mogen-
strup Aas strackker sig fra Sydest ind i det bebyggede Omraade
som en Rackke smalle, afbrudte Bakker med affladet Top.

Terraenet Vest for Susaaen og Nordest for Aasen er javnt
bakket Morzneland. Aasens yderste Udleber, Munkebakken (41
m, o. H.), straekker sig ind mellem Bycentret og Banegaarden
og har saaledes til Dels forhindret en fuldt normal Udvikling
af Byplanen. Hovedgaden mellem By og Station forleber i en
Bue udenom den egentlige Aasbakke, men undgaar dog ikke
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Fig. 3. Bebyzselsestyper | Nastved,
{Hver Kvadratside er 280 m),
Efter Qversigtskort @ 1:4000, ajourfert il 1942,

1. Middelalderlig Gadeplan. DBebyggelsen udger sammenhangende Husrviekker
langs Gaderne. Pladsen bag Husene udnyttes til Gaardsplads og Have, —
Kyvarteret omkring Akscltovy,

2, Sammenhangende Husrmkker langs Gaderne. Pladsen bag Husene udnytiet
til anden Bebyggelse (Varksteder, Fahriker, Lagerklokaler, Garager o. a.).
— Kvarterct omkring Ringstedgade.

3. Fardigbygeget Villakvarter, Tatliggende Huse, flere Steder Tilleb til Hus-
rickker langs Vejene, — Kvarterel omkring Kildemarksvei—UPFixved.

4, Ny Udstyhkning. Villakvarter under Tilblivelse. Huse af ensartet Udsecnde
og moed ensartet Beliggenhed prager Dele af Kvarteret, = Kvarteret ombkring
Kildemarksvej—HRaosenvej.

. Bebyggelsen praeges af Terrienet (Mogenstrupaasen). Gaderne gaar udenom
Shrienterne celler shoeres ned 1 Sandbaklen, Stejle Skhrenter maod Gader og
Gaardspladser, Aascens hejeste Parti ubchygget, — Kvarteret omkring Mun-
kebakken,

G, En gammel Landsby er naact af Byen, o en ny Villahehyggelse opstaar
Side om Side med de gamle Gaarde. — Del af Aaderup.

at komme et Stykke op ad Aasen og ned igen. Syd for Munke-
hakken er nu ogsaa en anden Vej fort over Aasen til de stierkt
voksende Forstieder @st for Jernbanen, Aas-Arcalernes Udnyl-
telse er ogsaa ret specicl: Her cr Park, Kirkegaard o. a. ube-
hyvggede Arealer, og endvidere en vaesentlig Del af Byens nyere
monumentale Bygninger: Gymnasiet, Teaterbygningen, det nye
Raadhus, Amtsgaarden m. v. Paa Aasens Nordside straekker en
Bebyggelsesstraale sig naesten til Herregaarden Rennebaeksholm,
mens selve Aasen ligger naesten ubenyttet hen. Her findes paa
Aasryvggen, 47 m. o. H., Byens nye Vandtaarn og Vartegn, Sjo-
lundstaarnet. Ved ,.Passet” lige Vest for Rennebweksholm pas-
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Fig. 4. Bebyggelsesgeografisk Korl over Nmstved.
1. Se Signaturforklaring under Fig. 3.

2, 3¢ Signaturforklaring under Fig. 3.

1 Se Signaturforklaring under Fig, 3.

4. 8¢ Signaturforklaring under Fig. 3.

da. Kvarter med overvejende Kolonihavekarakter,
5. 8¢ Signaturforklaring under Fig. 3.

G. 3¢ Signaturforklaring under Fig. 3.

7. Offentlig Bebyggelse (Administrationshygn,, "skulf_l

kaserne o. a.).
& Hene Industri- og Havnekvarlerer.

serer Jernbanen til Vordingborg Aasen, og sammesteds er fore-
taget Forarbejder til Gennemfarelse af en projekteret Ringvej.

Fig. 3 viser de mest udbredte, karakteristiske Bebyggelses-
typer i Nacslved. Deres Udbredelse fremgaar al Fig. 4. De sam-
menhangende, i Reglen 2--4 Etagers, Husriekker langs Gaderne
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findes saa al sige over alt i det for 1859 bebyggede Omraade.
Bebyggelsesstraalerne, der er kommet il i de sidste Aartier af
1800-Tallet og i indeverende Aarhundrede, bestaar for de Par-
tiers Vedkommende, der er weldst og ligger niermest den gamle
By, af feerdighebyggede Villakvarterer, ofte med Tilleb til sam-
menhiengende Husriekker af mindre Udstrackning, De [jernere
oy nyere Dele af Straalerne samt visse Omraader imellem Straa-
lerne bestaar al nye Villakvarterer paa forskellige Stadier af
deres Tilblivelse. Hyvor Byen under sin Vickst mwoder en i For-
vejen cksisterende Bebyggelse opstaar en Interferens imellem
den gamle og den nye Bebyggelsestype. Saadanne Interferenser
mellem eldre Landsbyer og Villakvarterer under Tilblivelse
kan iagitages flere Steder ved Aaderup, ved Lille Nastved og
ved Grimstrup.

Mogenstrupaasen griber [lere Steder ind i Gadenettet, idel
Gaderne dels gaar udenom Skrienterne eller skraat op ad
Aasen, dels skierer dybt ned i den. Aassiderne er vanskelige at
bebygge paa Grund af deres Stejlhed (i Reglen 10--25° Held-
ning) og lese Materiale. Hertil kommer, at de paa Grund af
Hicldningen oftest er vanskeligt tilgaengelige. Bebyggelsen er
her ofte al nyere Dalo, og store Dele af de typiske Aasarcaler
er gronne Omraader og vil sandsynligvis blive ved med at veere
det. Industriarcalerne dominceres al’ GGl og Ny Maglemuolle Papir-
fabriker, henholdsvis ved Susaaen Syd for Raadmandshaven og
ved den nye Havn (Fig. 5). Det bemaerkes, al der ikke 1 Neestved,
som det ellers er Reglen ved danske Byer af Neestveds Sterrelse,
findes Industriarcaler umiddelbart ved Banegaardsterraenct., De
gronne Omraader koneentrerer sig om Susaadalen og Aasen,

Fig. 5 viser ogsaa Placeringen af nogle centrumsbestemmende
Faltorcr i Bybilledet, Byens Forretningsgader er indtegnet. Ved
Forretningsgade af 1. Ovden forstans en Gade, hvor over 75 %
afl den samlede Facadeliengde optages af Forretninger. Ved en
Forretningsgade af 2. Orden drejer det sig om 5075 %. Som
Centrum for Forretningskvarteret kan opfattes det store firkan-
tede Akseltory og det umiddelbart nordlor liggende lille, (re-
kantede Hjultory. Herfra gaar et vigtigt Forretningsstrog mod
Nord ad Ringstedgade, og ct andet mod @st ad Torvegade.

Endelig viser Korlet Beliggenheden al Banker og Sparckas-
ser samt Biografer og Teatersal. [folge Sten de Geer (lit 2) er
isier Placeringen afl Pengeinstitutiernes Hovedkontorer en god
Indikator for det ekonomiske-geografiske Byeentrum. Af Neest-
veds 3 Banker og 2 Sparekasser har ialt de 4 deres Hovedkon-
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Fig. 5. Erhvervsgeografisk RKort over det centrale Namstved 1946,

Industriarealer.
Trafikarcaler.

Offentlige Bygninger o. 1.
Grenne Omraader,

: Vandarcaler.

Forretningsgade af 1. Orden (For-
retningerne udger 75¢% af den
samlede Fagadelangde),

7: Forretningsgade af 2. Orden (For-
retningerne udger H50—75 ¢ af den
samlede Facadelengde).

8: Pengeinstitut  (Bank, Sparckasse
o. lign.).

4: Biagraf.

10: Teaterbygning.
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tor paa Akseltorv og Hjullorv, der saaledes ogsaa for denne
Betragining kommer til at staa som Bycentrum. For Forlystel-
seslivet kan vel Jernbanegade betragtes som det vigtigste Strag,
men Byens Forlystelsesmuligheder maa betegnes som paafal-
dende ringe, iswer hvad angaar Biografer.

Hotellerne i Neestved fordeler sig saaledes: Ved Banegaarden
(Banegaardspladsen og Jernbanegade) 3 Hoteller med 49 Vie-
relser. I den gamle By: 6 Hoteller med 138 Vierelser, De storste
Hoteller ligger stort sct i Bycentrets Nierhed, hvorimod Hotel-
centrel ved Banegaarden er forholdsvis lidet udviklet.

[ 1935 beskeeftigede Byens 9 lloteller 81 Personer, og deres
aarlige Oms:wetning var 526.000 Kr.,

Al egenilige Handelsvirksomheder fandles ved Erhvervstal-
lingen 1935 ialt 437, med ialt 1269 Beskaeftigede og med en sam-
let Omseetning paa 27.620.000 Kr. (heraf 19.199.000 Kr. i de 395
Detailhandelsvirksomheder)., 1 Nwstveds statistiske Forstads-
omraade fandtes 48 Handelsvirksomheder med 74 Beskaftigede.

Lokaltrafiken 1 Byen beserges alf Byomnibusser. Til Om-
landet gaar Rutebiler i alle Retninger; lige fer den anden
Verdenskrig, mellem 20. og 30. August 1939, ankom paa cn
Hverdag 40 Rutebilforbindelser til Nastved, og et lignende
Tal afgik. Togforbindelserne c¢r gode, der er Forbindelse
direkte til Roskilde—Kebenhavn over Koge og over Ringsted,
til Vordingshorg—Gedser, til Slagelse—Kalundborg og til Prweste
—DMern. Tidsafstandenc ad Jernbanen cr relativt smaa: Til Ko-
benhavn 1 Time 36 Min. (Aug. 1946), til Nykebing F. 1 Time
5 Min., til Slagelse 37 Min., til Ringsted 30 Min.

Som Industriby er Newestved vigtig paa mange Felter. I 1935
var der i Nwstved Kommune 423 Industri- og Haandveerksvick-
somheder (+ 70 i Forsteederne) med et samlet Personel paa
2.695 Mand (+ 177). Vigtigst var Papirindustrien (Maglemolle)
med 680 ansaite, Metalindusirien og Bygningsindustricn med
henholdsvis 410 og 480 ansatte. Byen havde 1938 3 Jernstoherier,
2 Savvaerker, 2 Traevarefabriker, desuden Svineslagteri, Maskin-
fabrik, Keramikfabrik (Kihler), Bryggeri- og Mineralvandsfa-
hrik, Bredfabrik, Margarine- og Sabefabriker, Bog- og Avis-
trykkerier o. s. v. Derimod har Nuwstved saa at sige ingen Teks-
tilindustri. Endelig maa i denne Forbindelse omtales Holme-
saards Glasvierk, der ligger ca. 6 km Nord for Neestved.

Indtil Kielerfreden havde Norge Monopol paa Danmarks For-
syning med Glas, og Holmegaards Glasvaerk, der er anlagt 1825,
er derfor Danmarks seldste. Placeringen i Randen af den store
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Holmegaards Mose skyldes oprindelig den lette Adgang til det
da anvendte Braendsel: Torv. 1 Dag ligger Glasvaerket udenfor
de vigtige Tralikruter, men Bilirafiken har stort set bortelimi-
neret denne Ulempe. I Glasvaerkets Nierhed er opvokset en Ar-
bejderby, og Virksomheden producerer saavel fine Kvalitels-
varer som Glasllasker, Glasvierkets Forsyning med Briendsel og
Raavarer sker med Bil over Niestveds Havn, mens Fuerdigvarer-
ne i Reglen gaar med Bil til Markedet, forst og Iremmest Ko-
benhawvn,

Havnen er i Dag Nwstveds vigtigste Erhvervsbasis. For 1938
var Forholdene her imidlertid alt andet end gode. Byen havde
et lille Havneanleg paa 290 m Bolvaerk og 2 m Dybde langs
Susancns @stside; herfra foregik Trafiken med Pramme ad
Aaen 5 km til dennes Udmunding i Karrebaek Fjord, hvorfra
der var yderligere 6% km til Karrebeeksminde, hvor Neestveds
Yderhavn laa. Her, ud til Smaalandslarvandet, gravedes i 1801
—07 en Kanal til Erstatning for det tidligere omtalte, nu tilsan-
dede Sund.

Karrebacksminde By er opstaaet ved denne Kanal som Ud-
havn for Neastved, hvor Omladningen mellem de sogaacende Far-
tajer og Flodprammene foregik®). | Karrebwksminde findes
flere gamle Pakhuse, der vidner om den handelsmeaessige Posi-
tion, Bven saaledes erhvervede allerede paa Napoleonstiden.
Karrebacksminde har dog aldrig vieret et storre Bysamfund; i
1840 levede her saaledes kun 74 Mennesker, men i 1880 var Tal-
let steget til 339, det hajeste Byen har haft. Folketallets sencre
Udvikling fremgaar af Tabel 3.

Tabel 8. Folkelallet §| Karrebalhsminde 1890—1945.

1890:...... 320 1916:...... 2062 1935:...... 262
1901:...... 266 1921:...... 204 1040:...... 195
1906:...... 5. 1925:...... 242 1945:...... 218
1911:...... 225 1950: ..., 244

Karrebicksminde maa saaledes 1 Dag betragtes som et lilic
stagneret Bysamfund uden Mulighed for handelsmeaessig eller
trafikal Udvikling. Anlaeget af en Skibsfartkanal for sugaaende
Skibe ind til Niestved har berovet Karrebaeksminde dens gamle
Betydning., Nogel andet er, al den som Feriechy og Badested
maaske vil kunne opnaa cn ny, omend beskeden Opgang,

*y Transporterne mellem Nastved og Rarrebaksminde opretholdtes § 1921 af
26 Pramme og 2 Bugserbaade. En planlagt Bane mellem de to Byer naacde
aldrig at blive bygget.
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Fig, 6. Nwstveds Forbindelse il Havet,
1: Sterre Bebyggelser.
4+ Vandareal.
A Graense for Omraader, der ejes af Neestved Havneviesen (19460,
4: Sejlrenden gennem Karrebaek Fjord,
51 Landevejen Nmostved-—RKarrehxlsminde.

. .

Kanalen blev paabegyndt 1935 og aabnet 1938, Saavel i Ka-
nalhavnen som i Sejllobet er der overall 6 m Vanddyhde. Paa
en Streekning af 5% ki er Sejllobef udgravet i den lavvandede
Karrchick Fjord (se Fig. 6), mens 3 km er udgravet i fast Land,
hvor den gennemskaerer en nwesten 10 m hej Bakke. Kanalens
Vandspejlshredde er 42 m, og der er ved Anlweget udgravet ialt
2,3 Millioner m3 Jord.

Havnen er anlagt med lo Havnebassiner og et Svajcbassin.
Den samlede Kajliengde er for Tiden 800 m, hvoral de 400 m
er anlagt af og udnylttes af A/S De forenede Papirfabriker (Ny
Maglemelle). For Tiden anliegges wvderligere 100 m Kaj. Des-
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Fig. 7. Nmstved Havn 1946,
A+ Papirindustri.
B: Traevareindustri,
C: Lagerpladsen for Energiraastoffer (Kul, Olie).
D: Jern og Maskiner.
i+ Foderstoffer.
F: Levnedsmidler.
(:: Bygningsartikler.
H: Andet.

Industri og Lagre.

uden findes seerlige Anlwegsbroer for Gasveerkskul, for Benzin,
for Treelast og for Raavarer til Krydsfinérfabriken.

Om Havnens Fremtid kan siges, at saa at sige alle Havne-
arealer inde ved Byen i Dag er faerdigdisponerede. Det er Hen-
sigten at henlxegge yderligere Udvidelser ud langs Kanalen helt
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til Keerrebaek Fjord i den Udstrackning, som Situationen til en-
hver Tid maatte kraeve.

Fig. 7 viser Udnyltelsen al Havnearealerne ved Neestved By
il Industri- eller Handelsforetagender. Man bemeerker Ny
Maglemeolles dominerende Stilling. Desuden er der Lagre for
Kul, Olie, Foderstolfer, Godning, Bygningsmalterialer o. a. samt
Handels- og Fabriksvirksomheder for forskellige Traevarer,
Jernvarer, Maskiner o. m. a. Endelig bemierkes Neestveds Kele-
hus og Isveerk. lall var der i Januar 1947 30 Virksombheder i
(rang paa Havnen, mens yderligere 16 var under Opferelse eller
projekterede.

I 1938, det sidste nogenlunde normale Aar for Krigen, indgik
til Neestved Tolddistrikt (herunder Karrebseksminde) 461 Skibe
paa 66.528 N.IVT, og udgik 459 Skibe paa 66.482 N.R.T. Imidler-
tid udviser Trafiken paa Havnen en betydelig Skaevhed, idet
der ialt udlossedes 1200526 t, men kun blev indladeet 3.328 t,
hvorfor 414 Skibe maatte forlade Tolddistriktel i Ballast, Paa
de enkelfe Varegrupper fordelte Godsomswetningen sig i 1938
snaledes:

Tabel 4. Godsomsztningen pua Nwstved Hapn 1938,

Udlosset Dindladet
Foderstoftfer ............ 1.549 t 1.3 % 79t 24 %
Godningsstoffer . ... 4020 - 3.3 - 0 -
Korn ...l 1.045 - 0.9 - 2230 - 670 -
Kul og Koks ............ 58.025 - 485 - 0 -
Sten, Kalk, Cement ... 14562 - 11,3 - 0 -
Teglveerksprod. . ...... 228 - 0,2 - (0 -
Traclast ...l 30077 - 324 - 332 - 10,0 -
Styrtegods m, m. ...... 2174 - 1,8 - 278 - 174 -
Stykgods ................ 306 - 0.3 - 109 - 3,2 -

120526 t  100,0 % 3.028 t 1000

De vigligste tilferte Varer, Kul og Koks samt Trielast, er saa
at sige udlukkende Import henholdsvis fra Storbritannien og
Twskland og fra Sverige og Finland. De udlossede Varer er
dels Raastoffer og Energistoffer til Byens og Omegnens Industri,
endvidere til trafikalt Forbrug, Opvarmning o. m. Importen af
Gadnings- og Foderstoffer er temmelig ringe, Fra Havnen for-
tes i 1938 hovedsagelig Landbrugsprodukter og lidt Papir.

For 1946 har Godsomssiningen veaerel 163.000 t; en niermere
Redegorelse kan endnu ikke gives.
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Fig. 8. XNmstveds Hagland.
1: Griense for det Omraade, hvorfra Afstanden ad Landevejene til Nistved er
mimdre end til nogen anden By over 2000 Indb,
2; Grense for det Omreaade, hvorfra Afstanden ad Landevejen til Nwestved er
mindre end fil nogen anden Havn med mindst 5 m Dyhde.
d: Granse for Nastveds Detailhandelsopland efter H.o Hine (Lit. 3.

Naar Nuestved 1 Dag staar som Sydsjeellands sterste By og
som en af Sjwellands vigtigste Havnebyer, med de sterste Mulig-
heder for en rig Udvikling i Fremtiden, maa det ses paa Bag-
grund af Byens Beliggenhed.

Store Dele af Midt- og Sydsjacelland ligger niermere ved Neest-
ved end ved nogen anden Havn, der kan anlebes af sterre Ski-
he. Disse Forhold ses af Fig. 8, Ad Landevejen er der fra Ring-
sted 26 km til Koge, men kun 25 km til Nawestved, og fra Sore
er der 33 km til Korser, men kun 29 km til Nwstved. Fra Haslev
er der 25 km til Kege og 23 il Nastved.

Paa Fig. 8 er ogsaa indtegnet Graensen for Newstveds Detail-
handelopland efter H. Hinz’ Undersegelse (lit 3), samt Gran-
sen for det Omraade, for hvilket Neaestved er naermere end no-
gen anden By med over 2.000 Indb. Det ses, at den forstnevnte
(rriense praktisk talt overalt ligger liengere ude end den anden.
Der er saaledes Omraader, der har leengere til Naestved end il
henholdsvis Skelskor, Slagelse, Sores, Singsted, Haslev, Fakse,
Praesta og Vordingborg, men hvis Befolkning alligevel fortrins-
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vis handler i Neiestved. Niestved er nemlig for disse Egne den
store By, der for de udpregede Oplandshandcelsvarer (Mobler,
Tekstiler, Konfektion o. a.) har storre Udvalg end Nabobyerne
-~ maaske Slagelse undtaget - og som byder paa andre af den
starre Bys Fordele, I. Eks. Forlvstelsesliv, Endvidere kommer
den trafikalt gode Beliggenhed her Byen til Gavn.

Om Niestveds Bagland, d. v.s. det Omraade, der benyiier
Nwstved som Havneby, foreligger kun faa Oplysninger. Om
Transporterne pr. Bil til og fra Byen kan overhovedet intet op-
Iyses, hvorimod der kan siges lidt om Jernbanefransporterne.
Af Neestveds vigtigste Importvare, Kul og Koks, forsendies i
1938 -39 kun 146 t med Bane fra Nwestved, og kun Braaby og
Brandelev Stationer modtog mere af denne Vare fra Neoestved
end fra andet Sted. Derimod modtog Neestved ikke, hvad der
tidligere har veeret Tilfreldet, Kul og Koks med Bane fra andre
sjeellandske Havne, For andre importerede Varer har Jernbane-
transporter fra Naestved heller ingen Betlydning.

Her staar vi overfor ol vigligt Misforhold: De fjernere Dele
afl’ Niestveds naturlige Havnebagland, nogenlunde afgraensct af
Signatur 2 paa Fig. 8, forsvnedes i 1938--39 hovedsagelig fra
andre Havne og leverede Produkter over andre Havne. Ringsted
modtog f. Eks. sit Kulforbrug fra Kebenhavn og Kege, Sora fra
Kobenhavn og Korser, Haslev fra Koge. Foderstoffer modtog
niesten hele det Indre af Sjxlland fortrinsvis fra Kebenhawvn.
Utvivlsomt vil Neestved paa Basis af sin nye Iavn veere 1 Stand
til efterhaanden at ,,erobre” en veesentlig Del af dette sit na-
turlige Forsyningsomraade, men der er ingen Tvivl om, at Kon-
kurrencen vil blive haard.

Nastved har siden Havnens Aabning haft en saadan Tilstrem-
ning af Arbejdskraft og Virksomheder, der vnskede at placeres
her, at man fra officiel Side delvis har kunnet loretage en Sor-
tering, for derigennem at sikre en sund Udvikling,

Nastved haaber paa ogsaa at kunne faa Betyvdning som Ifks-
porthavn for Landbrugsvarer, bl. a. il England gennem Kieler-
kanalen, altsaa blive et sjellandsk Esbjerg™. Naestved kan her
faa Gawvn af sin ret centrale Beliggenhed paa Sjiclland, men vil
ikke have let ved at konkurrere med Kebenhavn., Men under
alle Omstendigheder vil Nastved som Havneby, Industriby og
Oplandshy gaa videre i den nu paahegyndte Udvikling, som mu-

ligvis hurtigt vil gere den til Sjeellands vigtigste Provinshy.
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