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Vasco da Gama.
Angaaende hans Navigering.

Af Carl V. Sglver.

I Kronborgmuseets Aarsskrift 1943 skrev jeg en Artikel om
Vasco da Gamas Navigering, men desveerre maatte paa Grund af
Artiklens Natur en mere omfattende Dokumentation for de deri
udtalte Meninger om de sejlede Kurser og andre Forhold vedre-
rende Navigeringen udelades, Da Spergsmaalet har videre Inleresse,
fremkommer narvarende Artikel, der maa tages som et Tillaeg til
Artiklen ,, Vasco da Gama®,

Som bekendt vendte Vasco da Gama omkring 1. September 1499
tilbage til Lissabon efter sin navnkundige Rejse til Indien med en
Karavel fra Azorerne omtrent samtidig med, at Skibet ,,Sao Ga-
briel" under Jofo de Sa's Fererskab lob ind ad Tejofloden; tidligere
— den 10, Julj samme Aar — wvar Nicolao Coelhoe med den [llle
~Berrio* ankommen {il Lissabon med de forste Nyheder om Eks-
peditionens udmarkede Forleb. Dette vel gennemferte Forseg paa
at drage den indbringende Krydderihandel over Lissabon, der paa
den forste Rejse gav tredsindstyvefoldigt Overskud, animerede na-
turligvis den portugisiske Regering til yderligere Anstrengelser.
Allerede samme Aar blev der planlagt en ny og betydelig storre
Ekspedition, som afsejlede fra Portugal den 9. Marts 1500. Til at
lede dette efter Landets Starrelse betydelige Foretagende udpegede
Kong Manuel ikke nogen blandt de fortjenstfulde og dygtige Mand,
der havde udmemerket sig paa den tidligere vel gennemferte Rejse
til Indien, men derimod, efter portugisisk Smdvane, et helt nyt
Navn, nemlig den saavidt man ved, ret ukendle, 40-aarige Adels-
mand Pedro Alvarez Cabral. Han blev udnavnt til ,Capitio Mor®
{overste Leder), medens f. Eks. den veltjente og dygtige Veteran
i denne Fart, Bartholomaeus Diaz, den forste Europseer, der omsej-
lede Cap det gode Haab, maatte nojes med at faa et af Skibene at
fere under Cabral’s Ledelse.
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Cabral blev nalurligvis udstyret med kongelig Udnzevnelse og
uindskraenket Myndighed over Flaaden, men foruden almindelige
Instruktioner om Forholdet til fremmede Fyrster o, s. v., modtog
han specielle Anvisninger med Hensyn til Sejladsen og Navigerin-
gen, og disse Instruktioner er af allerstorste Interesse for Studiet
af de store Opdagelser at kende. De viser, hvad jeg tidligere har
haft Lejlighed til at fremhaeve, at Vasco da Gama efter kun
een Rejse til Indien havde erhvervet sig saa omfattende Kend-
skaber til Vind-, Sirem- og Vejrforhold paa det sydlige Atlanter-
hav og i det hele taget om Sejladsen fra Europa til Indien, at han
til Cabral kunde eflerlade Sejlanvisninger, af hvilke specielt de for
Rejsen fra Cap Verde til Cap det gode Haab kan dokumenteres,
som 1 alt vaesentligt ikke adskiller sig fra, hvad der den Dag i Dag
doceres paa Navigationsskoler Verden over. En Del af disse Sejl-
anvisninger findes endnu, desvierre ikke 1 den afsluttede Form, i
hvilken Cabral har modtaget dem, men kun i Fragmenter af en
Kladde dertil, muligvis Optegnelser gjort af en Embedsmand under
en Samtale med Vasco da Gama efter hans Hjemkomst. De er
skrevne paa Datidens portugisisk, og der menes ikke at kunne
rejses Tvivl om /Egtheden. Oversattelsen af delvis ulaselige Ord
kan dog wvmcre tvivlsom, ligeledes findes der adskillige Tilfajelser i
Marginen, muligvis indflettede af Vasco da Gama selv efter Gen-
nemlaesningen, og enkelte af disse er vanskelige at feje ind i det
avrige Indhold. Hele Teksten er overstreget med Blmk, hvilket
kunde tyde paa at veare gjort, efter at en fuldstendig Kopi har
vaeret taget deraf; — desvierre mangler hele Slutningen af Sejl-
anvisningen fra Mosselbugten i Sydafrika til Indien,

Disse vaerdifulde Dokumenter blev fremdragne af Historikeren
Varnhagen og findes omtalt i hans ,Histéria geral do Brasil®
(Lissabon 1854), hwvorefter de blev fuldstzendig glemte, indtil
de igen blev offentliggjorte af Dr. Baido, 1 hans ,Histdéria da
Coloniscio Porfuguesa do Brasil® (Oporto 1921). Disse Sejl-
anvisninger, der ganske utvivlsomt skyldes Vasco da Gama, ikke
mindst fordi hans Navn udtrykkelig nmvnes, er rimeligvis samlet
og nedskrevet paa Foranledning af Jonta dos Mathematicos,
den kongelige portugisiske Kommission af Datidens mest indsigts-
rige Astronomer, Geografer og Sefarende, hvis Betydning for de
store Opdagelser aldrig er bleven tilstrackkelig vaerdsat og belyst.
Denne Kommission blev nedsat i Lissabon i 1485 af Kong Jodo II
med det bestemte Formaal at samle alle Oplysninger til Nytte for
Opdagelser af nye Lande, specielt de indiske, og det har i Virkelig-

1y Carl V. Selver: Vasco da Gama. Kronborgmusacets Aarbog 1943, Pag. 32,
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af Navne. Tekster paa engelsk. Fra Wolfenbittel Samlingen i Hannover. Udfert af
Korttegner Lypnge, Hgl. Sekort Arkiv, efter et Fotografi af Originalen udlaant af
Sefartens Biblioteks Studiesamling.
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heden wvaeret denne initiativiige Forsamling af Videnskabsmaend
og prakliske Sefarende, der fortsatte Traditionerne fra Henrik Se-
~ farerens Dage og gav Portugal Impulserne til de omfattende Opda-
gelsesrejser, der hmvede det lille, fattige Land til et af Europas
rigeste, Jonta’en synes at have staaet bag enhver Overvejelse som
Kongens Raadgivere i Sefarissager, og dens ‘Belydning for Landet
i disse meventyrlige Aartier maa have varet overmaade stor. Asiro-
nomen José Vincinho, Formand eller i det mindste fremirsedende
Medlem af Jonta'en, oversatte saaledes den jedisk-arabiske Astro-
nom Rabi Abraham Zakuto's beremte Vaerk ,,Almanach perpe-
tuum Celestrium® fra Hebraisk il Latin (Leira 1496), og der er
megen Sandsynlighed for, at Jonta’en er den egentlige Udgiver af
den =ldste portugisiske Laerebog i1 Navigation, ,Regimento do
estrolabio e do quadrante”, uden hvilken disse Oceansejladser ikke
vilde have vaeret mulige. Paa mangfoldige Omraader synes Jonta'en
at have virket til Gavn for Sefarten; ser man paa det mldste por-
tugisiske Sekort over Straekningen fra Cap det gode Haab til Indien
— hvoraf rimeligvis Cabral har haft et Eksemplar — feler man,
at det er konstrueret efter Vasco da Gama’s Observationer — et
virkeligt Sekort og overraskende korrekt (dog boriset fra Rede-
havet og den persiske Golf, der blot er antydet for Anskuelighe-
den). (Fig. 1). Man begaar sikkert ikke nogen stor Fejl ved at til-
laegge Geografen Ortiz de Velhegas, Medlem af Jonta’en og ansvarlig
for Vasco da Gama’s Sekort, dette og lignende andre for deres Tid
ualmindelig gode Arbejder. Var det ikke en Idé, om en af vore
udmarkede geografi-historiske Videnskabsmand, undersegte det
interessante Emne om Jonta dos Mathematicos Betydning for de
store Opdagelser noget nermere.

De ovenfor omtalte Instruktioner lyder i Overswmttelse (efter Pro-
fessor 8. E. Morisons engelske Tekst) saaledes:

{Indledning).

»Det er paa faolgende Maade, at Vasco da Gama mener, at Pedro
Alvarez (Cabral) ber sejle paa sin Rejse, om Gud vil.

Ferst ber han inden Afrejsen give bestemte Regler for at fore-
bygge, at Skibene mister Faling med hinanden, Nemlig, hver Gang
han har i Sinde at sendre Kurs, maa Admiralen (Capitam moor)
affyre to Skud, som skal besvares fra alle Skibene med to Skud,
inden Skibene mendrer Kursen. Paa lignende Maade skal et Skud

2) Bonnetterne er de langagtige, firkantede Stykker Sejl, der i Datidens Skibe
nejedes forneden af Storsejl og Fok for at gere Scjlarcalet starre. At bhjerge
Bonnetterne heted altsaa det samme som at mindske Sejl.
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betyde at folge efter (Flagskibet) og tre Skud, at Bonneterne!) skal
bjerges, og fire Skud, at (Sejlene) skal fires ned. Dog med Und-
tagelse af de Tilfmlde, at noget Skib ikke kan bzre saa meget Sejl
som Flagskibet, saaledes mnaar haardt Vejr tvinger ham til at
bjerge Sejl tidligere. Men intet Skib maa forandre Kurs eller mind-
ske Sejl (bjerge Bonneterne), uden at Flagskibet har affyret de
omtalte Skud, og de andre Skibe har besvaret dem. Og efter at have
bjaerget Sejl maa ingen sazite Sejl igen, forend Flagskibet har af-
givet tre Skud og alle har svaret. Dersom noget Skib om Natten
mister Eskadren af Syne, skal han ikke saite flere Sejl, men blot
gaa for mindskede Sejl indtil Daggry, saaledes at de ikke ved at
sejle for hurtigt skal komme saa langt frem, at de ved Daggry ikke
kan faas i Sigte fra de evrige Skibe. Dersom et Skib har sejlet Ma-
sterne over Bord, skal det affyre mange Skud for at tilkalde Hjalp
fra de evrige Skibe.

Dersom Skibene efter Afsejlingen herfra (Lissabon) paa Vejen
til Canarie @erne skulde faa daarligt Vejr og lide saa meget Havari,
at de maa vende om, skal de gere deres yderste for at sejle tilbage
til denne By (Lissabon), Hvis dette ikke lykkes, skal de i det mind-
ste forsege at naa ind til Setubal, I saa Tilfxelde skal de straks sende
Meddelelse hertil (Lissabon), for at de herfra kan faa Ordre om,
hvorledes de skal forholde sig.

Efter Afsejlingen (fra Lissabon) skal Skibene sejle direkte til
@en 8. Jago (Cap Verde @erne), dog kan @en Sam Nicoldo farst
anlsbes eller i Tilfzelde af, at Sygdom maatte gere dette nadvendigt,
da @en Sam Tiago. Dog maa Skibene, dersom de ved Ankomsten
dertil (Sam Tiago} maatte have Vand nok til tilstreekkelig for fire
Maaneder, skal de ikke anlebe denne @ eller gore noget Ophold der,
udover hvad Vejret maatte paabyde.2)

Dersom Skibene efter at have forladt denne Kyst (Portugal)
maatte blive adskilt paa Grund af Storm, saa at det ene Skib an-
lober en Havn og det andet en anden Havn, skal de kunne samles
igen efter det ovenfor anfarte. Hvis noget Skib nordfra afgiver de
omtalte Signaler og ikke kan ses (genkendes), skal du fortsmtte
Rejsen med de evrige Skibe direkte til Agoada de Sam Bras (St.
Blas i Mosselbugten, Syd Afrika).

Medens Skibene ligger der og indtager Vand, vil et udeblevet Skib
faa Lejlighed til at forene sig med den evrige Eskadre. Men dersom
et savnet Skib ikke wviser sig, skal du (Cabral) lette, naar du er
feerdig, og fortsmtte Rejsen. Dog skal du efterlade saadanne Meer-

3) Sam Tiago var nemlig paa den Tid kendt som et Kursted for rige Spe-
dalske, hvor de Kunde ,bade® i Skildpaddehlod.
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ker, at Skibe, der senere maatte anlebe Havnen, kan vide, at du
har veeret der, saa at de kan folge efter dig.

{Sejlanvisning fra Cap Verde @erne til Syd Afrika).

Med Vinden agterind (for Nord-Ost Passaten) skal du styre Syd,
og naar der maa afviges fra denne Kurs, skal det vare mod Syd-
vest, f. Eks, i det mkvatoriale ,Stillebazlte” med wvariable Vinde.
Saa lange Vinden er forind (o vento escasso = med Vinden paa
Boven) (altsaa i Sydostpassagen) skal der styres Bidevind (altsaa
en Kurs, der er saa naxr Syd, som Vinden tillader det),*) indtil du
har Cap det gode Haab (Cabo de Booa Experanga) ret i @st. Der-
fra skal du sejle mod Cap det gode Haab) som Vejr og Vind til-
lader, og i disse Egne vil du ikke mangle god Lejlighed, med Guds
Hjeelp, til at passere Cap (com que cobrem o dito cabo).

Paa denne Maade tenker han (Vasco da Gama), at Sejledsen vil
blive hurtigst, at Skibene vil blive bedst skaanede mod Tering i
Bunden, samt at Mandskabets Sundhedstilstand vil blive sikret.

I det Tilfaelde, lad os haabe, at det ikke maa behage Gud, at et
af Skibene (paa Ostkursen mod Cap det gode Haah) skulde blive
skilt fra Flagskibet, skal det holde sig saa megel senden for Kursen
til Cap, at det kan passere Forbjmrget for derefter at begive sig til
Havnen Agoada de Sam Bras (se ovenfor), Dersom Skibet da an-
kommer til denne Havn inden Flagskibet, skal det forteje godt og
vente, til Flagskibet maatte komme for at fylde Vand.

Derefter bar Sejladsen foregaa vel klar af Land {(uden Forbin-
delse med Land), indtil Mozambique for Mandskabets Sundheds
Skyld. For det Tilfxelde, at Flagskibet maatte komme tidligere {til
Havnen for at fylde Vand end nogen af de evrige Skibe, da skal
der efterlades Marker og Efterretning om mulig udeblevne Skibe,
saaledes at disse senere kan wvide, hvilken Kurs der er taget af
Flagskibet fra Havnen. Saadanne Marker skal geres efter gammel
Erfaring af alle Lodser som — — —*,

Desvaerre findes Fortszettelsen af dette hajst interessante Doku-
ment ikke, og der er vistnok ingen Sandsynlighed for, at dets av-

4) Originalen har Udtrykket ,hyr na volta de mar®, hvilket ordret betyder
wat sejle som Tidevandsstremmen tillader*, men dette giver jo ikke nogen
Mening, hvor Talen er om Oceansejlads. Professor Morison mener, at Vasco da
Gama er bleven misforstaaet, og at der skulde have staaet: ,,na volta do vento“,
hvilket hetyder: som Vinden tillader, hvilket giver den rigtige Mening. I et-
hvert Tilfelde er det klart, at Vasco da Gama har ment, at Skibene skulde
sejle bedst mulig Bidevind gennem Sydost-Passaten og videre, indtil de wvar
kommen paa Cap det gode Haabs Breddegrad, hvor de vilde mede Vestenvin-
dene til Sejladsen asterover.
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rige Indhold nogensinde kommer for Dagens Lys. Men det allerede
fundne er tilstrazkkeligt til at dokumentere Vasco da Gama’s over-
legne Dygtighed og udmssrkede Evner som Leder af Portugals
navnkundigste Opdagelsesrejse.

Pedro Alvares Cabral forlod Lissabon den 9. Marts Aar 1500 med
en Flaade paa 13 Skibe og en Besatning paa c. 1200 Mand, hvoraf
dog Sterstedelen var hvervede Soldater, Blandt Deltagerne var, som
tidligere nzevnt, Veteranen Bartholomazeus Diaz Kaptajn paa et af
Skibene:; et andet fortes af den kmkke Nicolau Coelho, der havde
udmerket sig under Vasco da Gama. Paa Flaaden var endwidere,
dog kun som hvervet Soldat, Digteren Luiz Camges, der senere
udedeliggjorde Portugisernes Bedrifter i Indien i det imponerende
Epos ,,Os Luziades“. Cabral synes neje at have fulgt Vasco da
Gamas Sejlanvisning; da han havde Vand og Proviant tilstrackkelig
for fire Maaneder, undlod han saaledes at lande paa Cap Verde
@erne, men sejlede mellern 5. Nicolfio og S, Jago uden at ankre
op. Herfra og til han faar Sydamerikakysten j Sigte er der ingen
najagtig Efterretninger om Cabrals Kurser, men efter al Sandsyn-
lighed har han fulgt Sejlanvisningen og styret Syd med rum Vind
for Nordostpassaten indtil det mkvateniale Stillebzelte. Denne Syd-
kurs fra Cap Verde Derne er bemarkelsesvaerdig, idet den vaesentlig
adskiller sig fra Vasco da Gama’s Kurs fra den ferste Rejse, hvor
han styrede en ostlig Kurs (@st eller snarere Sydest). Derved kom
han i Nerheden af Guineabugten, hvor der hyppigt optraeder Tor-
nadoer, hvad han ogsaa fik at marke ved Havarier paa Skibene og
Tab af Tid. Naar Vasco da Gama anbefaler Cabral at styre Syd fra
Cap Verde Oerne, er det naturligvis for at spare ham for en saadan
Calamitet ved at meddele ham sine egne og andres Erfaringer.

Cabral styrer altsaa Syd saa leenge han kan, hvorefter han gen-
nem det wkvatoriale Stillebzlte arbejder sig videre sydover for de
variable Vinde, der hersker der. Endelig naar han Sydost Passaten,
for hvilken han staar Bidevind sydvestover for Bagbords Halse
(med Vinden ind om Baghord) ned gennem det sydlige Atlanter-
hav paa samme Maade som Vasco da Gama i 1497, Rimeligvis
har Cabral haft daarligere Lejlighed baade ved Ekvator og i Pas-
saten end sin Forgaenger, og samtidigt har det varet besvaerligere
at sejle Bidevind med et storre Antal Skibe, hvor den daarligste
Sejler angiver baade Kurs og Fart.

Cabral kom derved langt mere vestover i Atlanterhavet end
Vasco da Gama, og fik til sin Overraskelse Land i Sigte om Styr-
bord, nemlig Mt. Pascal paa Sydamerikas Kyst (1760 Fod heijt)
beliggende paa 16° 53’, 8. Br.; den 22. April gik Eskadren til An-
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kers i en Havn, som blev kaldt Porto Seguro (den sikre Havn; det
nuvaerende Bahia Cabralia) paa 16°, 20° S, Br. og 38°, 56" V. Lgd.

Herfra sendte Cabral et al sine Skibe tilbage til Portugal med
Beretningen om den epokegerende Opdagelse af et Land, der snart
fik stor Betydning for Portugal.

Der er selvfolgelig den Mulighed, som den portugisiske Professor
Shr. Duarte Leite fremhsever og fastholder i sin Bog ,,Descobridores
da Brasil* (Oporto 1931), at Cabral med Vilje har staaet vestover,
fordi han ventede at finde Land der, Jeg mener dog ikke, at dette
har megen Sandsynlighed for sig, navnlig da Vasco da Gama i den
her beskrevne Sejlanvisning ikke med et Ord navner nogen Havn
mellem Cap Verde @erne og Mosselbugten i Syd Afrika eller om-
taler nogen Mulighed for en saadan.

Den 5. Maj forlader Eskadren Porto Seguro og sejler sydover
indtil Kursen kunde smttes psterover i Vestenvindshseltet i Nar-
heden af ca. 40° S8, Br. Her medte Eskadren den sydlige Halvkug-
les lange og frygtelige Vinterstorme, Allerede den 24. Maj blev
Skibene uden Varsel overfaldet af en frygtelig Storm med plud-
seligt Vindskifte. Paa denne Sejlads gik fire Skibe tabt med Mand
og Mus, og her endte bl. a. den gmeve Bartholomseus Diaz sit daad--
rige Liv, ligesom Eskadren splittedes ad.

Efter Sejlanvisningen for et saadant Tilfelde holdt Skibene
Kursen senden for Cap det gode Haabs Bredde, men der har na-
turligvis ikke vzeret Tale om at holde nordefter igen for at finde
»Havnen Agoada de Sam Bras“ (Mosselbugten), men kun om at
lzense for Stormen for Takkel og Tov for at redde Skibene fra
Forlis. Da Vejret bedredes, var Skibene langt forbi Sydenden af
Afrika; seks samledes senere i Sofala — muligvis ifelge en Pas-
sus med Angivelse af Sofalas Bredde i den Del af Sejlanvisningen,
der ikke eksisterer mere — og et Skib landede paa @stkysten af
Madagascar, der derved for forste Gang blev anlsbet af et euro-
paeisk Skib. Her synes altsaa at vaere en Brist i Sejlanvisningen
ved at lade Skibene runde Sydafrika ved Vintertid, men detie er
ingenlunde Tilfaldet. Portugisernes senere Rejser viser tydeligt, at
det var langt vigligere for dem at komme op langs Afrikas Ost-
kyst i rette Tid for at faa den fulde Nytte af Sydvestmonsunen,
der blmser i det indiske Hav hele den nordlige Halvkugles Som-
mer igennem. Paa Vasco da Gamas anden Rejse til Indien i 1502,
altsaa efter Cabrals Hjemkomst fra Indien, afsejler han endog tid-
ligere paa Aaret fra Lissabon end Cabral, nemlig d. 10. Februar,
Han gor det fornuftige at dele sin Eskadre i to, hver paa fire Skibe,
og med sin Del — antagelig i sit Admiralskib ,Flor de la Mar*
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(Havets Blomst), Datidens smukkeste og bedst udrustede Skib —
sejlede han fra Cap Verde Jerne syd om Afrika til Sofala paa 91
Dage uden at have set Land een eneste Gang. Dette er en Semands-
bedrift, der karakteriserer den viljestzrrke Vasco da Gama, fedt til
at bryde nye Veje for Handel og Sefart til Gavn for sit Land og den
kommende Slagt.

Vasco da Gamas Adelsskjold.
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