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. Danmarks Roebaner.
Et snmia&rdselsgeografisk Studie.

Af Aage Aagesen.

I de vigtigste sukkerroeproducerende Egne i Danmark findes Roe-
baner, hvis Hovedopgave det er at transportere Sukkerroer fra Pro-
ducent til Fabrik eller Saftstation og Roeaffald fra Fabrik eller
Saftstation til Forbruger. Roebanerne er meget smalsporede —
- samtlige danske Roebaner har en Sporvidde paa 70 cm. De ligger
~som Regel ganske upaaagtede i Landskabet uden noget egentligt
Banelegeme, og de optager kun den strengt nedvendige Plads. At
de skulde vaere en Trafikfaktor af nmvnevaerdig Betydning, falder
vistnok kun de fmrreste ind. At dette dog til en vis Grad er Til-
faeldet, vil fremgaa af den her beskrevne Undersogelse af Hoeha-
nernes samfzwrdsel sgeografiske Betydning. :

I den danske Sukkerindustris forste Dage maatte hver Roepro-
ducent selv sarge for Transporten af sine Sukkerroer til Fabriken;
da dette ofte var en lang og forholdsvis bekostelig Transport, fik
han i Reglen en vis Godtgorelse udbetalt af Fabriken. Men efter-
haanden som Sukkerroedyrkningen tog til, blev det klart, at et
virkeligt effektivt Transporisystem var tvingende nedvendigt, ikke
mindst under Hensyn til, at hele Roetransporten kun er fordelt
over de tre Maaneder, Sukkerkampagnen varer. Det forste S]'mr'-
anlieg til Roetransport blev taget i Brug straks efter Anlaeggelsen
af Hejbygaard Sukkerfabrik ved Holeby paa Lolland; Roerne blev
her transporteret i smaa Kassevogne, trukket af Heste.

Da Nakskov Sukkerfabrik blev anlagt 1881, byggede man sam-
tidig et Net af Roebaner, der skulde transportere Roerne til nzer-
meste Saftstation eller direkte til Fabriken. Trkkraften var ogsaa
her til at begynde med Heste. Fragten blev sat ret lavt (i 1893 var
den 1 Kr. pr. Ton Roer), og Affaldet transporteredes gratis tilhage.
Banerne gav da ogsaa Underskud, men dette opvejedes for Fabriken
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AAGE AAGESEN

Rochaner og Jernhaner paa Lolland. Detie og de felgende Kort er paa de enkelte Sukkerfabriker
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Fig. 1.

rigeligt ved de sterre Roearealer, der nu opdyrkedes som Felge af,
at Roebanerne havde skabt bedre Transportforhold (lit. 3, S. 142).

Ved Anleegget af Maribo Sukkerfabrik i 1897 projekterede man
straks et betydeligt Roebanenet (32 km Hovedspor) til Lokomotiv-
drift, og 1 Aarene omkring Aarhundredskiftet anlagdes flere private
Roebaner, der blev drevet af Interesseniskaber af Roedyrkere; og-
saa paa disse anvendtes straks fra Begyndelsen Damp eller Motor
som Drivkraft.

fort 4 jour til November 1943.
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1 1910—11 gik de #ldre Roebaner over til Lokomotivdrift, og
samtidig anlagdes Banerne ud fra Sakskebing og Assens Sukker-
fabriker. Ved Sakskebingfabriken anlagde Fabriken straks hele
Nettet, men de yderste Dele af dette overgik efter Anlaeggelsen til
Roedyrkernes Interessenlskaber. Sakskebingfabriken ligger i Cen-
trum af sit Banenet, saaledes at Roetransportens Middelvejlaengde
kun bliver 16,5 km mod 25,5 km ved Maribofabriken (lit. 3, 5. 144).

RA. AA

Fig. 2. Roebaner og Jernbaner i Vestsjzlland
ombkring Gearleviabriken.

Paa Sakskebingnettet blev Transportprisen sat til 80 @re pr. t
uanset Vejlamngden. Her fandtes ogsaa lmnge det Forhold, at de
Roedyrkere, der leverede Roer med Hestevogn, maatte viaere med
til at betale til det private Banenets Vedligeholdelse ud fra den
Betragtning, at uden Baneanlagget var Fabriken overhovedet ikke
blevet til Virkelighed (lit. 3, S. 144).

Ved Assensfabriken havde man haft visse Betmnkeligheder ved
at bygge Roebaner. Mens hele Lolland jo er udpraeget Sletteland,
er Terraenet i Vestfyn ret bakket, hvilket er en alvorlig Hindring
for Trafik paa Smalsporbane. En Stigning af Sporet vil altid swmtte
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saavel Hastighed som Lasleevne betydeligt ned, og denne Tendens
er desto sterre, jo mindre Sporvidde Banen har. Til Gengzld kan
Smalsporbaner passere betydeligt skarpere Kurver end Normalspor-
baner. Da man ved Assens fik overvundet Betaxnkelighederne og
anlagt Sporene, medforte de omgaaende en yderst betydelig — og
for Fabrikens Drift afgerende — Foregelse af Roearealerne i Fabri-
kens Opland. Paa det estlige Moen opstod i disse Aar ogsaa et min-
dre Sporanleg omkring en Saftstation; dette er imidlertid senere
nedlagt igen. Ved Georlev Sukkerfabrik er ligeledes opstaaet et Spor-
net, der nu er af en meget anselig Sterrelse. Swerlig svaere Skinner
er her anvendt ved Sporet til Mullerup Havn (6,5 km), der blev
anlagt i 1922, Derimod har Sukkerfabrikerne i Odense og Nykebing
Falster ikke og har aldrig haft ¢t Rocbanenet.

Tabel 1.
Roebaner { Danmark, fordell paa de enkelle Sukkerfabrikers Opland.
Roebanernes [Hoved- : .
Sukkerfabriken i sporenes) Liengde | Dol Matgriel 1962
i 1921 | i 1942 1921 —12 Lokomulirerl YVopne
Gorlev ........... 690 km | 34,5 km |4+135 km 7 430
Sakskebing ...... 75,2 - 829 - + 77 - 9 658
Maribo .......... 852 - 90,3 - <+ 31 - 6 400
Holeby .......... 33,0 - 40,0 - |4 70 - 4 254
Nakskov ......... 2180 - 1960 - |=220 - 16 942
Assens ........... 67,8 - 664 - |+-14 - 2 457
Stege ............ 11,0 - 00 - |10 - — —
Talt coeeeeen.. 550,2 km | 360,10 km |+ 09 km| 50 | 3196
| |

Af Tabel 1 vil fremgaa, hvorledes Roebanerne fordeler sig i de
enkelte Sukkerfabrikers Opland.

Den samlede Langde af de danske Roebaners Hovedspor har
holdt sig paafaldende konstant i Perioden 1921—1942. En Tilbage-
gang i Sporlengden findes ismer paa Men, hvor Banerne helt er ned-
lagt, og paa Nakskovfabrikens Omraade, mens der overalt paa det
gvrige Lolland og i Vestsjmxelland er en Fremgang i Sporlengden,
Den samlede Lmngde af Hovedsporene paa Danmarks Roebaner i
1942, 560 km, svarer til ca. 11,5 % af de danske Stats- og Privat-
baners samlede Lirngde (4861 km). Da hertil kommer et stort An-
tal smaa Stikbaner fra Hovedsporene, er det en ganske betydelig
Sporleengde, det alt i alt drejer sig om.

. Roebanernes Betydning foreges noget derved, at de foruden Roer
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og Roeaffald ogsaa transporterer adskillige andre Varer. Ikke
mindst i tidligere Tid fik Sukkerfabrikerne ofte deres andre Raa-
stofler, Kul og Kalk, tilfort med Roebane, og hvor det kan ske uden
al kollidere med eksisterende, kaneessionshavende Jernbaners In-
teresse, kan de ogsaa anvendes til Transport af Sien, Grus, Brand-
sel, Godning o. s. v. Tidligere forsendies ogsaa til Tider Korn, Fo-
derstoffer, Ho og Halm med Roebanerne. Forsendelsen af disse
andre Varer sker iswer til Roedyrkerne eller Fabrikerne, men ogsaa
Vejviesenel forsender ofte Materialer ad denne Vej.

I'ig. 3. Rochaner i Assensfabrikens
Opland.

Tabel 2 viser i de pverste Kolonner de Kvanta Roer, der i 1942
transporteredes til hver dansk Sukkerfabrik eller dens Saftsta-
tioner, samt de Kvanta Roeaffald, der transporteredes fra Fabri-
ken eller Saftstationerne. De nacste Kolonner viser, hvorledes disse
M:engder fordeler sig paa de enkelte Transportmidler. Hvor der
findes Roebaneanlmg i Tilslutning til en Sukkerfabrik, foregaar
gennemsnitlig Halvdelen af de samlede Transporter med Roebane.
Swerlig stor Betydning har de paa Lolland, og ved Transporterne
til og fra Sakskebingfabriken er de nar ved at vaere eneraadende.
Transporterne med rigtig Jernbane er overalt paa Lolland mini-
male; af sterst Betydning er de ved Odensefabriken, der jo ogsaa
er placeret i Centrum af det fynske Jernbanenet. For Fabrikerne
i Nykebing F. og Gorlev har Jernbanetransporterne ogsaa en ikke
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ringe Betydning. Stubbekebing—Nykebing—Nysted Jernbane trans-
porterede 1 1937—38 over 80.000 t Roer og Roeaffald, hvilket ud-
gjorde 78,6 5% af denne Banes samlede Godstransporter (lit. 1, Bi-
lag 5. 222). Ogsaa for Slagelse—Varslev Banen er Transporten af
disse Varer af ret stor Betydning, idet der i 1938 transporteredes
omkring 40,000 t Roer og Roeaffald med denne Bane. Lastbiltrans-
porter har naturligvis ogsaa faaet en temmelig stor Betydning efter-
haanden, men er kun egentlig dominerende ved Nykebing Falster.
Til Stegefabriken forsendes ogsaa en Del ad Landevejen, men en
meget betydelig Del tilfortes for Menbroens Aabning med Baade,
der besprgede Roetransporter fra Sjmlland.. Sakskebingfabriken
modtager ogsaa en ikke helt uvasentlig Mengde ad Sovejen fra
@erne i Smaalandshavet. Assensfabriken har paa samme Maade en
Del af sit Opland i det astligsle Senderjylland, men baade denne og
Stegefabriken har oprettet Saftstationer for at spare Transporter
over Vandet i storre Omfang end nedvendigt. Assensfabriken har
saaledes en Saftstation 1 Kolding, og Stegefabriken har en i Mern.
De i Tabellen opforte Jernbanetransporter i Stegefabrikens Opland
gaar til og fra Mern Saflstation. Saften forsendes i1 de fleste Til-
faelde fra Saftstation til den endelige Behandling i Fabriken gen-
nem Rerledninger. Ven Manbroens Bygning er en saadan Rerled-
ning blevet fart over Broen fra Sjzlland til Fabriken i Stege.

Angaaende Krigsforholdenes Indvirkning paa Befordringsmaaden
til og fra Sukkerfabrikerne har jeg faaet felgende Oplysninger: For
Sukkerfabriken i Nyvkebing F. synes der endnu (Febr. 1944) ikke at
viere sket storre Aindringer, Sukkerfabriken i Gorlev oplyser der-
imod, at Befordring af Roer og Roeaffald pr. Bil er gaaet betyde-
ligt tilbage. I 1938 befordredes 16 ¢5 heraf med Jernbaner, 33 %
med Roebaner og 51 % med Biler og Hestevogne, mens de tilsva-
rende Tal for 1943 var 36 %, 41 % og 23 %. Nedgangen i Bilernes
Transporter er saaledes for Sterstedelen kommet Jernbanetrans-
porterne til Gode, mens Roebanernes Andel ikke er foreget i til-
svarende Grad. I det hele taget er Roebanernes Andel i de sam-
lede Transporter paafaldende konstant ved Gorlev-Fabriken, og
der er ingen Grund til at tro, at Forholdet er vasentlig anderledes
ved de andre Roebanesystemer.

De Godsmangder, der ialt i 1942 blev transporteret med Roe-
banerne, opgaar, som vist i Tabel 2, til godt 1 Mill t. Til Sammen-
ligning kan anferes, at samtlige danske Stats- og Privathaner i
det sidste Aar, hvorfra Oplysninger foreligger officielt (1939—40),
ialt befordrede knap 8,1 Mill. t Gods (lit. 2). Selvom disse Tal ikke
er fra samme Aar og derfor ikke er umiddelbart sammenlignelige,
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har Krigens Virkninger for Roebanerne ikke varet sterre, end at
man kan sige, at Roebanerne normalt transporterer en Godsmzngde
svarende til over 10 % af de Godsmangder, samtlige danske Jern-
baner befordrer. Paa Lolland, hvor Roebanerne som navnt har sterst
Betydning, er Roebanernes Transporter flere Gange storre end Jern-
banernes samlede normale Godstransporter. Det kan saaledes op-
Iyses, at den lolland-falsterske Jernbane (Nakskov—Nykebing #.
og Maribo—Redby Havn) i 1937 befordrede 169,000 t Gods, Stub-
bekobing—Nykebing Falster—Nysted Banen i 1937—38 102,000 't
Gods, Nakskov—EKragenms Jernbane i 1937-22,000 1 Gods og Nak-
skov—Radby Jernbane 1 1937 15,481 t Gods (lit. 1). Samtlige lol-
landske Roebaner transporterede derimod (1942) ca. 875,000 t Gods.

Fragten af Sukkerroer forsendt med Roebane eller Jernbane er sat
meget lavi. De danske Statsbaner transporterer Roerne til Fabrik
til den laveste Fraglssats. Indtil 1940 laa Statsbanernes Takster
for Sukkerrcer sendt som Vognladningsgods kun ubetydeligt over
Roebanernes Takster, saaledes som det fremgaar af nedenstaaende
Tabel.

Tabel 3.

Vognladningstakster pr, 100 kg. Sukkerroer.

Gorlev Roehaner De danske Stalsbaner
Afstand Takst i @re Afstand Takst i Ore

— 5 km 10 — 2 km 9
—10 — 12 3— 5 — 10
10—15 — 15 6— 7 — 12
15—20 — 18 —10 — 13
20—25 — 20 11—13 — 15
25—30 — 22 14—15 — .16
16—18 — 18
19—21 — 19
2223 — 20
24—26 — 21
27—28 — 22
20—30 — 23

Det maa pointeres, at ovenstaaende kun havde Gyldighed for
Sukkerroer til Fabrik; andre Forsendelser af Sukkerroer regnedes
til en Fragtsats, der laa ca. 20 % hejere.

Da langt den overvejende Del af Roebanernes Transporter skal
foregaa i Loebet af de tre Maaneder, Roekampagnen varer, er det
indlysende, at Banerne i denne Periode bliver udsat for en meget



Danmarks Roebaner. 9

haard Belastning., Roebanerne maa derfor have et betydeligt Vogn-
materiel til Raadighed. De raader da ogsaa over ca. 3.200 Vogne
med en Lasteevne paa op imod 13,000 t, hvilket maa siges at vaere
tilstrackkeligt under Hensyntagen til de forholdsvis korte Trans-
porter, det her drejer sig om.

Roebanerne befordrer saa betydelige Godsmangder, at de 1 visse
Dele af vort Land indlager en bem:wrkelsesvaerdig Plads blandt de
vigtigste Transportmidler. I Modsaetning til mange af de egentlige
Jernbaner synes de endnu ikke at have lidt nmvnevierdigt under
Konkurrencen med Bilerne, idel de til en vis Grad ligesom Bilerne
betyder en Slags Der-til-Der Transport, takket viere de mange og
flvttelige Sidespor. Der er al Grund til at tro, al Roehanerne ogsaa
fremdeles vil spille en vaesentlig Rolle for Transporterne i de suk-
kerroedyrkende Dele af vort Land, idet Erfaringerne viser, at mens
Bilerne under vanskelige Forhold ikke kan daekke Behovet for
Transport, bevarer Roebanerne i gode som i daarlige Tider dercs
Betydning nasten umendret.
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