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Om Grenland i Forhold til Aéronautik.
Af
Kommander Bildsee.

Det er forstaaeligt, at Amerikanernes Bestrabelser for at skabe
en Luftforbindelse mellem Nord-Amerika og Nord-Europa med Mel-
lemlandinger paa Grgnland og Island har vakt almindelig Interesse.
Ved disse Stgttepunkter, hvor Forsyningerne kan fornyes, indskren-
kes Flyvningerne over aabent Hav til forholdsvis korte Distancer, og
den samlede Vejleengde er langt mindre end de hidtil prgvede Luft-
ruter over Nord-Atlanten, idet den ligger nzrmere ved den korteste
Vej ad Storcirkelbuen. Planens Grundtanke er derfor rational. De na-
ste Spgrgsmaal bliver, om stedlige og meteorologiske Forhold ikke
umuliggér Planens Realisation, eller om Risiko og Bekostning kan
opvejes af de tilsigtede Fordele.

Alt dette krever nzrmere og vistnok langvarige Undersggelser og
Forsgg. Dog kan det maaske paakalde nogen Interesse allerede nu
at sgge klarlagt, hvilke Slutninger der kan drages af det fgrste, dog
allerede i dets Begyndelse brat afsluttede Forsgg.

Den 16de August 1928 startede Flyverne Hassell og Cramer fra
Rockford (Illinois) i et Land-A&roplan; og den 18de KI. 1214 forlodes
Cocherane, det sidste Landingssted i Amerika. Ifglge Hassels Radio-
beretning af 3die September fra Mount Evans i Grgnland (,, Politiken”
fite September) fulgte nu Begivenhederne saaledes.

«Da Mgrket brgd frem, var vi naaet til Omegnen af Ungaval'). Vi var
sikre paa, at Dagen vilde gry, for vi naaede frem til Cap Chidley, og det
gjorde den ogsaa, hvilket gav os et sikkert Holdepunkt for Starten over
Davis-Straedet.”

') Ungava Bay paa Labradors Nordkyst begraenser Vestkysten af den Halvg,
som ender i Cap Chidley (60°25' N, 60°0° V.), det yderste Forbjerg Syd for
Indigbet til Hudson Streedet.
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Desvarre savnes her og fremdeles Klokkesletsangivelser, hvilke
netop for Rejsen over Straedet vilde have haft Betydning, da denne
afsluttende Del af Flyvningen er af stgrst Interesse for os.

Synderlig mgrkt kan det nappe have verct, hvis ikke Skylag be-
dakkede Himlen, Natten mellem den 18de og 19de August er nemlig
nxr de lyse Netters Ophgr paa denne Breddegrad, altsaa paa den

Tid, da Aftentusmgrket glider nmsten umarkeligt over i Daggryet.
For Passagen af Cap Chidley haves dog et ret godt Holdepunkt, idet
den amerikanske - Krydser ,Marion” saa Flyvemaskinen 75 Sm.2)
(miles) ud for Cap Chidley og 400 Sm. fra Flyvepladsen i S. Strgm-
fjord samme Morgen Kl 3 (antagelie Zonetid, fire Timer efter Green-
wich Middeltid). Da nu Farten over Amerika cfter Hassels Angivelse
har veret 170 km (ca. 92 Sm.}) i Timen, har man passerct navnite

2 1 Somil = 1,852 km, | mile = 1,8532 km,
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Forbjerg omtrent KI. 2, forudsat at samme Fart kunde holdes, hvilket
maaske er tvivisomt.
— Hassels Beretning fortsztter dernasi:

#Flyvningen gik glat de forste 50 Minutter, men derpaa kom vi ind i el
Lag af lave Skyer, som vi flgj igennem de nmste to, tre Timer, hvilket for-
hindrede os i at gdre ngjagtige Beregninger af vor Afdrift. Da vi nermede
os Urgniand, svandt Taagen — — —. Vi naaede Grgnlands Kyst paa et
Sted, som vi senere erfarede hed Fiskernmsset, og hvor vi kunde se en
bred Isarm streekke sig helt ned til Kystlinien. Medens vi sggte efter Sgndre
Strgmfjord, blev vi klar over, at vi ikke var i Nierheden af Professor Hobb's
Lejr, og da vi nu var inde over Indlandsisen, mente vi, at det vilde vare
kortere at flyve dertil i direkte Luftlinie. Vi var nemlig ngdt til at velge den
korteste Vej, da vort Benzinforraad var ved at slippe op...."

Disse Oplysninger i Forbindelse med Observationen fra , Marion”
giver Midler til at rekonstruere nogenlunde Flyvernes Vej under de
to a tre Timers Taage. Man tgr nemlig antage, at de ved Landken-
ding af Labradors og Baffin Lands Kyster har kunnet fglge Kursen
fra Cap Chidley til S. Strgmfjords Munding (retvisende N. 42° @.),
ret ner, indtil Skylaget begyndte, hvilket maa vare sket henad KL 3,
omtrent paa samme Tid som Mgdet med ,Marion” fandt Sted paa ca.
61020" N. Br., 63020° V. Lg., omtrent 380 Sm. fra Fjordens Munding.

Den brede Isarm, man saa, er Frederikshaabs Isblink; paa Grgn-
lands hele Sydvestkyst passer Beskrivelsen kun paa dette Sted, men
om man fdrst har naaet Kysten her eller den ca. en halv Breddegrad
nordligere Egn ved Fiskernazs er tvivisomt, men for saavidt ret lige-
gyldigt, idet Afdriften for stormende nordvestlig Kuling under Taa-
gen har vaeret i fgrste Tilfzlde ca. 315 Kompasstreg eller ca. 200 Sm.
Syd for Maalet S. Strgmfjords Munding, i sidste Tilfzlde ca. 3 Stre-
aer eller ca. 180 Sm. Regner man med den tidligere antagne Fart ca.
92 Sm. i Timen og 3 Timers Taagesejlads®), passer det ret godt og
bedst, at Flyvemaskinen har varet temmelig nzr ud for Isblinken om-
trent KI. 6, hvilket er KI. 7 efter Grgnlands Tid, eller vel noget se-
nere, da Farten muligvis er mindsket for den haarde Kuling. Det er
ret sandsynligt, at man da har sat Kursen mod denne mest karakteri-
stiske og mest idjnefaldende Lokalitet i SV.-Grgnland. Navnet Fi-
skernas, hvorom man senere fik Kundskab, kan vére en Forveksling,
eller man kan have ment, at det gjaldt en leengere Kyststraekning.

7y Kilde til Usikkerhed saa n@r Jordens nordlige Magnetpol er opsaa Kom-
passets Upaalidelighed paa dette Sted, hvor Jordmagnetismens Horizontalinten-
sitet ¢r saa ringe, Ogsaa er Misvisningens hurtige Forandring en Kilde til Usik-
kerhed; alene paa Strzkningen fra Cap Chidley til 5. Strpmfjord er denne For-
andring en halv Snes Grader.
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Hvorledes og hvor lange man nu efter at have naaet Grgnland har
spgt efter den ca, 200 Sm. fjerne S. Strgmfjord, berettes der intet om;
Faktum er, at Flyvemaskinen fgrst Kl. 1015 er set baade fra Fisker-
nesset og det 5 & 6 km lzngere ude ved Fjorden beliggende Lichten-
fels (tidligere Hernhutter Missionssted), hvorefter Maskinen flgj; mod
st ind ad Indlandsisen, hvor man maatte lande, sandsynligvis kort
efter, paa Grund af Benzinmangel?) og efterlade Flyvemaskinen, der
nappe staar til at bjaerge, undtagen maaske stykkevis. Hvor Maski-
nen ligger, vides ikke, dog antagelig i Omegnen af Landskabet Aku-
liaruseruak, ca. 30 Sm. S@. for Strgmfjordens inderste sydlige Arm.
Grgnlzendere skal nok finde Stedet, is@r hvis Hassel har givet dem
tilstreekkelig Anvisning og Lgfte om rimelig Belgnning. Flyvemaski-
nens Rute over Land til Ngdlandingen er os ubekendt, der anfgres
blot, at man flgj over en Sg Tasisiak, hvorved utvivisomt menes den
lange, smalle S¢ Tasersiak, der fra Egnen indenfor Evighedsfjorden
strakker sig hen mod og langs Indlandsisen.

Efter Landingen begav Hassell og Cramer sig da paa Vej mod
Prof. Hobbs Station i S. Strémfjord gennem det for dem ganske ube-
kendte, vildsomme Terrain, idet de dog synes at have haft god Vej-
ledning af et detailleret Kort3).

Denne Vandring i Dagevis over dels stenet, dels moset Grund,

1y Muligvis vilde Flyverne i Fiskernmesset kunne have faaet Benzin, Kun 14
km nordligere ligger ved Foden { det 1080 m hgje, tvefindede og meget idgjne-
faldende Fjeld Iivertalikk et System af fem Terrasser over hinanden (Fig. 1).
(Se Medd. om Grgnland [. 5. 100). Paa de dgvrige grusede af disse Sletter kan
et Aeroplan sandsynligvis lande.

3y Over denne Egn haves kun eet nyere Kort, og der findes i det hele taget
ikke fuldt ud ngjagtige Kort over Grgnland undtagen over isolerede Partier,
navnlig Koloniernes Omgivelser. En Gradmaaling i Forbindelse med Triangu-
lation or fotometrisk Opmaaling fra Luften agtes dog snart paabegyndt. De
hidtil stykkevis udfgrte Kortflzgningsarbejder, i Reglen over meget store Area-
ler, har viesentlig vaeret baseret paa Triangulation i Forbindelse med astrono-
miske Positions- og Azimutobservationer., Til Fikspunkter i Nettet er saa vidt
muligt valgt de hgjeste og mest prominente Fjelde, paa hvis Top der blev rejst
hgje Stenvarder, og hvorfra der maaltes Vinkler Horisonten rundt samt ud-
frtes Rundtegninger af den overskuede Egn til Hjzlp ved Indtegning af De-
taillerne, Hertil er forgvrigt ogsaa benyttet Grgnlzenderes Skitsekort, der kan
vere forbavsende paalidelige. Paa Fodvandringer har et Podometer ofte veret
en god Stitte til Bedgmmelse af Afstande, og ligeledes er dette Instrument an-
vendt i Konebaad ved at fastne det paa en af Roerskerne til Hjzlp ved Fast-
legeelsen af af Kystlinierne, en Art ,,Running survey”. — Det er kiart, at der
ved disse Metoder ikke kan paaregnes stor Ngjagtighed, iser da de Hjwzlpe-
midler, der kan medfgres paa ofte vanskelige Bjergbestigninger, ikke er Pree-

_cisionsinstrumenter. De fleste Hpjder er maalt ved Hjezlp af et Lommebaro-
meter,
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gcnnem Kviksand og iskolde, stride Elve, over Braer og hgje Fjelde,
med saarede Fgdder, uden tilstreekkelig Fgde og Bekladning, maa
for de dog ufortrgdne Vandringsmand have varet en Kamp for
Livet; alene denne Bedrift berettiger fuldt ud deres senere festlige
Modtagelse i Kgbenhavn.

Endelig naaedes et Fjeld paa Sydkysten af S. Strgmfjord, hvor
alt Haab om Frelse nasten var opgivet. Men til al Lykke blev ifglge
Prof. Hobb's Telegram (,Politiken” 4. Sept.) Flyvernes Rggsignaler
sete af Gronlendere i en Konebaad, der sandsynligvis faerdedes her-
inde — som Sadvane er paa denne Aarstid — af Hensyn til Ren-
jagten i de vidtstrakte Distrikter indenfor de to Strgmfjorde — mu-
ligvis kan det have varet en Konebaad, udsendt af Grgnlands Sty-

relse il Efterledning af de savnede Flyvere. Da Prof. Hobbs havde
modtaget den gledelige Efterretning af Grgnlenderne, udsendtes en
Motorbaad, som afhentede Flyverne og bragte dem til hans Lejr
Camp Lloyd¢) i Dalen indenfor Strgmfjordens nordre Arm, hvor de
ankom sent om Aftenen den 2den eller i alt Fald Natten mellem den
2den og 3die September, ca. 1215 Dggn efter at have varet ved Fi-
skernasset.

Saaledes endte altsaa denne ,Propagandaflyvning”, som den paa
Forhaand blev kaldt, allerede i Vestgrgnland. Det overlades til Fly-
vere at bedgmme, hvorvidt den er kommet til at svare til dette Navn.
Dog forckommer det mig, at alene Flyvningen over Davisstradet
ikke taler derfor; Beliggenheden af baade Afgangsstedet, Cap Chid-
ley, og Maalet, S. Strgmfjords Munding, var ngje bekendt, og paa
denne forholdsvis korte Distance fra Pladsen Kl. 3 forfejles Maalet
ca. 200 Sm. paa Grund af et to a tre Timer varigt, stormfuldt og

%) Dette Navn saavel som Mount Evans, et nerliggende Fjeld, skyldes Proi.
Hobbs, -
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usigthart Vejr; og Flyverne var ikke Amatgrer, men tvartimod
Eksperter, tilmed amerikanske, der efter Sigende skal vaere de bedste
Taageflyvere. Hvad kan man da ikke vente af Vejret i en ugunstigere
Aarstid, der i August maa kaldes forholdsvis god? Vinterflyvning har
man vel ikke tankt paa, alene af Hensyn til langvarigt Mgrke; der
maatte da i alt Fald bekosfes clekiriske Anlaeg med kraftige Projek-
tgrer til Luftsignaler og Belysning af Flyvepladsen.

Man savner endnu Erfaring for, hvad Resten af den planlagte
Rute over Indlandsisen, Island og videre samt hele Tilbagevejen til
Amerika har at byde paa; navnlig den sidste, hvor man skal ,ggére”
Gr¢gnlands mindre kendte @stkyst, kan maaske berede ubehagelige
Overraskelser. Hvis Ngdlanding skulde ske her, vilde Redning nasten
vaere haablgs. Selv Hassels og Cramers Redning i Vestgrgnland skyld-
tes jo et rent Tilfzlde, idet Grgnlendere befandt sig i Narheden.
Fra Prof. Hobbs ikke ret fjerne Station havde man ikke set Signa-
lerne, skgnt man sikkert har holdt skarpt Udkig efter de savnede
Flyvere.

Alle de her fremdragne sarlige Momenter, sammenlagt med de
almindelige ved enhver Flyvning handelige Uheld, maatte, skulde
man tro, vaekke Betankeligheder hos dem, der skal bare det gkono-
miske Ansvar ved Foretagendet; men i det rige Amerika findes wvel
nok Folk, der ikke lader sig skreemme af det fgrste fejlslaaede Eks-
periment. Der er vel heller ingen Tvivl om, at ct nyt Forsgg kan Iyk-
kes efter de nu indvundne Erfaringer, og naar man har gransket de
lokale Forhold i Grgnland samt Kort og Literatur derover ngjere, end
det synes hidtil at vare sket; thi hvorledes skulde man ellers kunne
forveksle den lige ud til Davis Straedet raekkende, ganske ejendom-
meligt pragede Frederikshaabs Isblink med den inde paa Hgjlandet
bag Sukkertoppen liggende Isbrae henved 200 Sm. langere mod
Nord?

Beliggenheden af den udsete Landings- og Startplads dybest inde
ved Fjorden og langt fra beboede Pladser er nappe swerlig heldig.
Man finder den lettest ved at folge Fjorden fra Mundingen, men denne
kan, som Erfaringen ogsaa viser, vaere vanskelig nok at finde, navn-
lig i usigthart Vejr. [ Fjorden bleser Vinden, hvis der da er nogen,
altid ud eller ind, hvor da ikke Vinde fra Sidedale griber forstyrrende
ind. Forgvrigt ligger der paa ca. 67" Br. 529 Lg. et i hele Egnen syn-
ligt, ca. 1320 m hgjt, meget dominerende Fjeld Pingo (Maagetue),
der maa vaere et godt vejledende Punkt til derfra at sgge hen til Flyve-
pladsen, der ligger ca. 30 Sm. herfra i retv. gstsydgstlig Retning, ifald
nogen Flyver skulde vare vildfaren i denne Egn. lfglge sagkyndig
Undersgigelse skal Pladsen vaere god til Landing og Start, naar den
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planeres, men Dalen barer ved de i barokke Former skurede frem-
staaende Fjeldblokke og Lérconcretioner samt ved Grundens dybe,
parallele Furer i Dalens Retning?) Vidnesbyrd om, at de til Tider
optradende, fra det hgje Indland stammende warme, voldsomme
Fghnstorme rejser Sandflugt, der i kort Tid maa kunne gdelegge
Banen. Disse varme, ofte orkanagtige Storme optrader ogsaa om
Vinteren; derfor har man i adskillige Fjorde det Szrsyn, at Kystfjel-
dene er snebare indtil en vis Hgjde, og at Fjordvandet er isfrit, selv i
strenge, arktiske Vintre.

Imidlertid er det jo ikke udelukket, at den planlagte Postrute etab-
leres efter et nyt, dog heldigere Forsgg end det fgrste; men saa rejser
sig Spgrgsmaalet om dens varige Bestaaen, som vel narmest betinges
af Foretagendets Rentabilitet. Mon nogen vil betro vigtige Sager,
endsige Penge eller disses AEkvivalenter til denne dog usikre Befor-
dring? Bliver det ikke mest Postkort og lignende ligegyldige Ting,
der i Begyndelsen maaske vil strémme ind i Mangde af Nyhedens
Interesse, og kan dette bare Omkostningerne til Anlag og Driften,
endda vist blot i en Del af Aaret? Men dette bliver jo en Sag for Ga-
ranterne at overveje.

Trods den Pessimisme, som de foregaaende Betragtninger gen-
spejler, bgr man vel vogte sig for at spaa om, hvad Fremtiden bzrer
i sit Skghd. Aéroteknikere og Aéronautikere befinder sig vel endnu kun
i Barndomsalderen, og ligeledes kan man vel forvente bedre Kend-
skab til de paagazldende Egnes Natur og Vejrlig end nu.

I et Brev af Juli f. A. skrev den bekendte, franske Geograf M.
Charles Rabot8).

wJeg tror, Grgnland er kaldet til en stor Fremtid som Lufthavn paa Vejen
mellem den gamle og den nye Verden. 1 Middelalderen, da Mennesket ikke
vovede at tabe Land af Sigte, har det benyttet Faergerne, Island, Grgnland.
Aéronautiken staar i Dag narlig paa samme Trin som Navigationen 1 10de
og l1te Aarhundrede, hvorfor da ikke benytte de samme Veje”

Man ser heraf, at der ogsaa udenfor Amerika findes Optimister,
og sikkert ikke faa, der regner med en fremtidig Luftvej mellem Ame-
rika og Europa via Grgnland. For os Danske har dog vel Flyvning
direkte fra Danmark til Grgnland og Flyvning i Grgnland af Hensyn
til Opmaalingen stgrst Interesse. Hvad den fgrste angaar, saa vil,

") Medd. om Grgnland V]I, S, 67.

*) f..26. Juni 18536. Har medvirket i Hertugen af Monacos hydrografiske
Ekspeditioner og berejst af arktiske Lande: Grgnland, Sibirien, Island, Jan Mayn
og Spitsbergen. Om Grgnland har han udsendt mange for Danmarks Styrelse og
Undersdgelse af dette Land smigrende Publikationer.
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naar det kraeves, vore dygtige Flyvere nok selv udfinde den fordel-
agtigste Rute til det paagazldende Bestemmelsessted; derimod kan
det af Hensyn til den nerforestaaende Opmaaling fra Luften nappe
skade allerede nu efter Evne at give nogle Vink med Hensyn til Lo-
kaliteter, der byder Mulighed for Landing og Start, og som derfor
maaske kan blive vejledende for dem, der skal undersgge Forholdene
nermere. Allerede Stednavne giver ofte god Anvisning, og jeg skal da
anfgre fglgende typiske Eksempler paa saadanne Ord og deres Af-
ledninger:

Siorat (Sand). Steder med dette eller lignende Navne findes i
Mangde saavel i Fjorde som langs Yderkysten, De er enten haevede
Havstokke, dog oftest gamle eller nye Aflejringer fra Indlandsisen,
og findes derfor hyppigst ved Isfjordene, men ogsaa ved Dalsger inde
i Landet. 1 SV-Grgnland treffes den stgrste og mest karakteristiske
Sandslette paa ca. 62140 Br., hvor den i en magtig Bue omslutter
Randen af Frederikshaabs Isblink. Slettens N.—S. Profil er horizon-
tal, men den har en meget svag Haldning ud mod Davis Straedet. Dens
Bredde, der ath@nger af Straedets Vandstand, er derfor hurtigt skif-
tende, ringest ved Spring Flodtid, men meget betydelig ved Spring
Ebbetid. Over Sletten rager en Del smaa Klippeger frem, og den gen-
nemstrgmmes af mange Bakke, Aflgb fra Isens Smeltevand, der paa
visse Steder danner Sger og Kviksand saa blgdt, at ifglge Gregnlaen-
deres Beretning en Gang en Konebaad med Besatning, der ved hgj
Vandstand havde vovet sig for langt ind mod Land, faldt tgr, da
Ebben indtraf, og fandt sin Grav i Sand- og Lerplgret. En anden
Art Oversvgmmelse af Sletten, der dog kun finder Sted med flere Aars
Mellemrum, skyldes fglgende Aarsager: [ nogen Afstand fra Kysten
Hgeer baade Nord og Syd for Isblinken en stor S¢. I dem begge inde-
steenges Vandet af Brzer fra Indlandsisen, saa at Sgerne som Regel
savier Aflgb; men ved det stadige Tillgb af Smeltevand og af Ned-
bgr stiger Vandet i Sgen saa hgijt, at det ved sit Tryk spranger [s-
barriererne og overskyller de lavere liggende Egne med Sandsletten
fuldstandig (Jokellgb). Sder af den Art findes mange Steder langs
Indlandsisens Rand, ja selv langt inde paa Isen ved Nunatakker?).

Man vil af denne Beskrivelse kunne slutte, at Landing af Flyve-
maskiner paa Sletten foran [sblinken er meget vovelig, hvor fri-
stende den end kan tage sig ud fra Luften; men derfor vare dog
ikke sagt, at den ikke skulde kunne benyttes med megen Forsigtig-
hed til kortvarige Ngdlandinger. Som permanent Station maa den an-
ses for utjenlig. Forgvrigt findes i Nearheden en fortrinlig Landings-
plads, hvorom senere.

-5.'} Ft-:i]‘.inl-"jl:ldl_'_ som rager op over Indlandsisen.
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I ner Forbindelse med de her omtalte Lokaliteter staar de, hvis
Navne er eller er afledte af Ordet Marrak (Lér), da dette Materiale
ligesom Sand og ‘Grus er Moranedannelser, hidrgrende fra Indlands-
isens skurende Virksomhed hen over Grunden, saafremt de da ikke
er havede Havstokke, der let kendes paa de Dyrelevninger (Mus-
lingeskaller eller Fossilier), som findes i dem, selv i ret betydelig Hgjde
o. H. Man ftreeffer derfor hyppigt Sand- og Leraflejringer i Forbin-
delse med eller nar ved hinanden, og de findes ved de fleste Mun-
dinger af Isfjorde, af hvilke mange barer Navnet Sermilik e. 1. (af
Sermek, Is}, bl. a. den paa 634" Br. og mange andre Steder.

Narsak (Slette). Disse baerer som oftest lav Vegetation, saasom
Dveargpil, Rhododendron, Lyng, Bélleurt m. m. og skjuler deifor ofte
Sten og andre Forhindringer for Landing.

ftivnel: (Overgangssted) og Mivdlek (Overbaringssted for Kone-
baade og Kajakker mellem en Fjord eller Indsg til en anden). Blandt
disse i Regelen lave Steder kan der antagelig findes enkelte, som
frembyder Mulighed for Landing og Start, bl. a. det store Overbz-
ringssted ltivdlersuak (619 Br.), en vid Slette mellem det Indre af
Igallikofjorden og Tunugdliarfik. Her kan man dog vente at traffe
paa graessende Kger og Faar.

Tarajolc (Salt). Flere Indsger i Grgnland indeholder alkalisk
Vand; deres Bredder er derfor ubevoksede og faste. En saadan S¢,
Tarajornitsok, ligger paa Hgjlandet nar ved Fjeldtoppen, hvor Prof.
Hobbs fgr navnte Station, Mount Evans, er anlagt. En anden meget
stgrre, langstrakt Indsg, Tasersuak (stor S¢) ligger taet Syd for det
fgrnevnte Fjeld Pingo; Sletten i denne Egn er ligeledes alkalisk og bar.

De samme eller lignende Naturforhold med Sletter og Terrasser,
som karakteriserer den omtalte Dal indenfor S. Strgmfjord, findes
i mange andre af de gr¢nlandske Fjordes Ende- og Sidedale, iszr i
dem, der gennemstrgmmes af sand- og lérholdige Elve, som hidrgrer
fra Indlandsisen, bl. a. i de indre Forgreninger af den magtige Nordre
Strgmfjord, Sgndre [sortok, Godthaabsfjorden o. m, fL., ja selv ved ad-
skillige Indsger i Dalene eller paa Fjeldvidderne. Mange ligger dog
fijernt fra Bopladser. Langt stgrre Interesse for Flyvere har Steder ved
eller nzr Yderkyster, hvor de fleste Bopladser findes, og Charcen for
at faa Forbindelse med narboende Folk, tilfaeldige Kajakroere eller
Baadsbesaztninger, er stgrst, og hvis Opmarksomhed muligvis kan
hidledes ved Hjzlp af forskellige synlige og hgrbare Signaler.

Paa Indlandsisen traeffer man ogsaa javne, spalteirie, ja endogsaa
snefrie Straekninger. — Langt den stgrste, mig bekendt, ligger ca.
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20 5m.10) indenfor Frederikshaabs Isblink, tat Syd for de fire hgje,
meget kendelige Dalagers Nunatakkertt), Den indtager et horisontalt
Isplateau (ca. 53215 Sm., ca. 590 m o. H.}, som er jeevnt og spalte-
frit, hvis Ensformighed kun er afbrudt af enkelte, meget lave, kun
ca. 30—40 Skridt brede Moraner, bestaende af Grus og Sten, og som
i fuldkommen regelmassige Buer forbinder Nunatakkerne (Fig 2).
Forholdene her maa betragtes som konstante, thi i 1878 fandt vi dem
canske saaledes, som Dalager har skildret dem fra sit Besgg i 1751, 1
1880 besgigtes Stedet af den svenske Geolog Nils Olof Holst (Sver-
rigs geol. Unders. Ser. C. Nr. 81). Adgangen til denne utvivisomt for-
trinlige Landings- og Startplads ad Fjorden Tinignertok, over Land,

g W

Fig. 2. Issletten ved Dalagers Nunatakker.

i Kajakfarge over den med Isfjalde fyldte 5¢ Tasersuak og atter over
Fieldland, er meget besvearlig og omsteendelig; men muligvis kan man
finde en fremkommelig Vej over Indlandsisen til @Pen Sarkarigsok paa
Sydranden af den store Sandslette og lidt Nord for Udstedet Avigait.

De her givae Vink fremsattes med stort Forbehold. Mit Kendskab
til Grgnland skyldes Rejser i Tiden fra 1877—88, da Opmarksomhe-
den ikke kunde have Flyveres Behov for Oje. Alle de anfgrte Lokali-
teter og Naturforhold galder SV-Grgnland fra Julianehaab til Disko-
bugten, men de sidste frembyder Fellestraek i hele Grgnland for de i
det foregaaende omtalte Is- og Jordformationer, saasom Moranedan-

1y | en Artikel 1, Berl, Tid af 21, Juli 1928 staar fejlagtiz 12 Mil, Nermere
Beskrivelse af denne Egn oy Adgangen dertil, se Medd. o, Gronl. 1. 5. 41 0. 1.,
133 0. I

1y Fra Taoppen af den dgstligste og hojeste Nasausak (1470 m. o. H.) er Fig. 2
tegnet,
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nelser, Terrasser, Havstokke o. s. v. Intet Sted i Grgnland opfylder
de strenge Krav, der stilles til en Flyvestation — det skulde da vare
Isplateauet ved Dalagers Nunatakker, fraset dets afsides Beliggen-
hed. — Saadanne varige Stationer bgr vel helst ligge ved Yderkystens
Kolonier med Radiostation, og ved flere af disse Stationer findes da
ogsaa Sletteland, som efter Planering muligvis kunde ggres brugbare,
f. Eks. Julianehaab, hvor Hovedradiostationen i Grgnland findes. Ja,
saa er der jo det store Vandareal til Brug for Vand-Aéroplaner; men
denne Sag skal jeg af Pladshensyn lade ubergrt; den finder nok med
Tiden sin sagkyndige L@sning. '



