Undswiningen af Nobile-Ekspeditionen. 177

Undseetningen af Nobile-Ekspeditionen.
At
Kaptajn C. Forslev.

Chef for Heerens Flgveskale.

Den 25. Maj 1928 om Morgenen tabte man Radioforbindelsen mad
det fra en Flyvning til Nordpolen tilbagevendende italienske Luftskib
+ITALIA", og man blev snart klar over, at der maatte vare tilstgdt
Skibet en Ulykke eller i hvert Fald et Uheld. Efter Skibets Position,
da de sidste Radiomeldinger modtoges, skgnnede man, at Ulykken
maatie vare sket i Omraadet tet nord eller nordgst for Svalbard.

Ikke saasnart var man blevet klar over, at Nobile nappe ved egen
Hjelp kunde vende tilbage, f¢r en Rakke Nationer kappedes om at
sende Skibe og Flyvemaskiner til Deltagelse i Eftersggningen efter de
formentlig forulykkede,

Det blev de norske Flyvere Riiser-Larsen og Liitzow-Holm, der
paabegyndte Eftersggningen nogle Dage ind i Juni Maaned. Dezies
dristige Rekognosceringer kronedes dog ikke med Held, hvilket ikke
maa forundre, naar man tager i Betragtning, hvor vanskeligt det var
at opdage Folkene paa Isen senere, da man med ret stor Ngjagtighed
vidste, hver man skulde sgge dem.

Den 7. Juni hgrer man fgrste Gang Radiosignaler fra Nobile; efter-
haanden bliver Forbindelsen bedre, og man faar en kort Beretning om,
hvorledes Ulykken skete. Italia, der flgj i ca. 500 m’s Hgjde, var plud-
selig blevet tungere, — Grunden hertil opgives ikke, men var muligvis
Isleg, — og var i Lgbet af ca. 2 Minutter sunket ned paa Isen, hvor
Kabinen knustes ved Sammenstgdet. En Del Ruiner af Kabinen, samt-
lige de Medlemmer ai Besatningen, der havde opholdt sig i den, samt
den stgrste Del af Instrumenterne og den gvrige Udrustning faldt ved
Sammenstgdet ud paa Isen, hvorefter Resten af Luftskibet befriet for
denne Vagt lettede og drev af i gstlig Retning. Luftskibets Drift kan
dog nzppe vare blevet af lang Varighed, hvis det, hvad det vist er
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rimeligt at antage, har varet umuligt for de endnu ombordvarende at
operere med Ventiler og Ballast. Under disse Forhold vil det stige til
en bestemt Hgjde, hvor det vil naa til Ligevagt, for derefter, naar
denne brydes, at gaa nedad paa ny og fortsatte sit Fald lige til Is-
overfladen. Der kan maaske tenkes en Mulighed for, at det ved dette
nye Sammenstgd atter vil kunne lettes for en Del af sin Vagt (Mo-
torer) og foretage et nyt Hop, men mange Timer vil det sikkert nappe
vare, inden det strander definitivt.

Efter at man saaledes havde faaet Radioforbindelse med Nobile og
havde faaet opgivet hans Position (10—15 km nordgst for Foyn
@Den), fortsattes Eftersggningerne.

I Lgbet af de fglgende Dage indtraf flere Flyvere, som deitog i
disse Efterspgninger, saaledes bl. a. [talienerne Maddalena med en 2-
motoret Savoia-Flyvebaad og Penzo med en 2-motoret Dornier-Flyve-
baad samt den svenske Trafikflyver Nilsson med en 3-motoret Junkers
Ponton-Sgflyvemaskine. Endelig indtraf ogsaa en svensk militer Und-
setningsekspedition ledet af Kaptajn Tornberg og omfattende bl, a.
Flyverne Lundborg og Schyberg med I-motorede Fokker RekngED-
sceriigsflyvemaskiner forsynede med Ski.

Tiltrods for at man nu vidste, hvor de Skibbrundne skulde sgges,
viste det sig meget svart at finde dem, og det var fgrst den 20. Juni,
at det Iykkedes den italienske Flyver Maddalena at faa @je paa den
Lejr, som de havde oprettet paa en Isflage. Han nedkastede nu ved
Hjzlp af Faldske&rme forskellige Ting, hvorom de Skibbrudne havde
anmodet gennem Radioen, deriblandt Rggsignaler, hvormed de kunde
henlede efterfglgende Flyveres Opmarksomhed paa Lejren.

De svenske Militzrflyvere, hvis Maskiner var forsynede med Ski,
var de eneste, der kunde tznke paa at lande hos de Skibbrudne, og en
saadan Landing var meget vanskelig og, som det fremgik af de senere
Begivenheder, forbundet med en betydelig Risiko. Den 24. Juni lan-
der Lundborg ved den saakaldte Nobile-Gruppes Lejr og redder No-
bile selv. Det er sandsynligt, at man, hvis Hjzlpen var kommet nogle
Dage tidligere, havde varet i Stand til at redde alle paa denne Maade;
nu var man kommet ind i ‘en Feriode, hvor Forholdene, — selv
om de kunde bedres noget paa visse Dage og til visse af Dggnets
Tider, — dog som Helhed blev stadig ugunstigere for Landing paa
Isen, og da Lundborg paany landede ved Gruppen for at redde endnu
en Mand, gik det galt; hans Flyvemaskine havarerede, og han blev
tvunget til at forblive ved Gruppen. Indenfor den svenske Ekspedition
var man blevet klar over, at de temmelig store og hurtige Fokkerma-
skiner, der kravede en ret betydelig Plads til Landing og stillede ret
store Krav til Isoverfladens Fasthed, ikke var egnede til Redningsar-
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bejdet paa den fremskredne Aarstid, og man havde derfor gjort An-
stalter til at faa sendt en lille, let Maskine af Typen de Havilland-Moth.
Med denne Maskine, der ankom til Svalbard den 4. Juli, lykkedes det
Schyberg at afhente Lundborg et Par Dage senere, men dermed hgrte
praktisk talt Undsatningsflyvningerne op. Forholdene var nu blevet
for ugunstige for Landing paa Isen.

Imidlertid havde ogsaa andre Undsztningsforetagender varet i
(Gang; saaledes havde den franske Flyver Guilband den 16. Juni i en
12-Timers Flyvning fgrt en stor 2-motoret Latham-Flyvebaad i eet
Streek fra Frankrig til Bergen, hvor han havde taget Amundsen
og den norske Flyver Dietrichson ombord for straks at fortsatte {il
Tromsg. Fra denne By startede han den 18., maaske for at gaa fil
Kingsbay eller et andet Sted paa Svalbard, maaske for at gaa direkte
til de Skibbrudne. Paa denne Flyvning er Maskinen sporlgst for-
svundet.

Sovjetrusland havde imidlertid sendt 2 Isbrydere (Malygin og
. Krassin)} med hver sin Flyver (Babuschkin og Tschuknowski} ud for
at redde de Skibbrudne, og det blev Isbryderen Krassin, der kom f{il
at udigre den vasentligste Del af Redningen, idet den omkring Midten
af Juli optog baade de Skibbrudnes Hovedgruppe (den tidligere No-
bilegruppe) og de to overlevende af den saakaldte Malmgrengruppe,
som havde skilt sig ud fra Hovedgruppen 30. Maj for at forsgge at
naa Forbindelse med Omverdenen til Fods. Under Marchen var Fgre-
ren af Gruppen, den svenske Videnskabsmand Malmgren, omkommet.
Gruppen blev opdaget af den russiske Flyver Tschuknowski. Under Is-
brydernes Sggning havde den russiske Flyver Babuschkin et ubehage-
ligt Eventyr, idet han under en Rekognoscering blev tvunget til at
ngdlande og fgrst efter 5 Dages Forlgb blev i Stand til atter at gaa
paa Vingerne og naa tilbage til sit Moderskib.

Luftskibets Vrag og den Del af Besztningen, som flgj videre med
Luftskibet efter fgrste Sammenstgd med Isoverfladen, er endnu ikke
fundet.

Som det vil forstaas af det foregaaende, stgder Brugen af Flyve-
maskiner i de omhandlede Egne paa store Vanskeligheder, i hvert
Fald paa den Aarstid, der her er Tale om. Vanskelighederne melder
sig selviglgelig fgrst og fremmest, naar det gelder Landing. I det is-
fyldte Hav var det uhyre vanskeligt at finde Isflager, som var store
nok til at tillade Landing med Maskiner forsynede med Ski (Landma-
skiner), og det var endnu vanskeligere at finde aabne Vandarealer
store nok til at tillade Landing med Hydroaeroplaner. De hyppige Taa-
ger frembgd en overordentlig stor Gene for Flyvningen. Landing i en
nogenlunde tzt Taage er praktisk talt umulig, og Flyvning i den er
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kun mulig ved Hjalp af serlige Gyroskopinstrumenter, som viser Fly-
veren Maskinens Stilling i Luften. Flyverens Fglelse eller det simple
Instrument, der kaldes en Tvzarlibelle, tillader ikke at afggre, om Ma-
skinen flyver ligeud eller ligger i korrekt Sving; i begge Tilfalde vil
Tverlibellen nemlig staa paa Nul, og Flyveren fgle sig trykket lige
ned i Sadet. Raader man imidlertid tillige over et Gyroskopinstru-
ment, der giver Udslag, naar Maskinen svinger til en af Siderne, og
staar paa Nul, naar man flyver lige ud, bliver det muligt at holde Ma-
skinen paa ret K¢l og ret Kurs i Taagen.

Som Hj=zlpemidler ved Navigeringen bruges almindelige magne-
tiske Kompasser eller de saakaldte Jordinduktionskompasser. De sidst-
nevnte, der er tungere og dyrere end de magnetiske Kompasser, har
bl. a. den Fordel, at'de bekvemt lader sig indrette til Fjernaflzsning.
Flyveren raader over et Indstillingsorgan, paa hvilket han indstiller
den Kurs, han gnsker at iglge. Naar denne Indstilling er foretaget, skal
han, for at holde den indstillede Kurs, blot ved Styringen holde et be-
vageligt Aflesningsmarke udfor et fast.

Amundsen havde til Brug ved sine Luftrejser i Polaregne ladet
konstruere et saakaldet Solkompas, som;, hvis man paa det indstillede
bl. a. Klokkeslettet og den Kurs, man gnskede at fglge, pegede mod
Solen med sit Objektiv, naar Maskinen laa paa den rigtige Kurs. Sol-
kompasset skal have gjort god Fyldest under Amundsens Polarflyv-
ninger, men det egner sig kun til Polarflyvninger ved Sommertid (So-
len oppe hele Dggnet og relativt nzr Horizonten) og i klart Vejr.

Efter at Redningsarbejdet nzrmest var gaaet i Staa efter Rednin-
gen af Nobile- og Malmgrengrupperne, synes det nu, som om Efter-
sggningen af de Folk, der flgj videre med Luftskibet efter fgrste Sam-
menstgd med Isen, vil blive fortsat, i hvert Fald af Italienerne og Rus-
serne. . -

15. August 1928. _ C. Fdrslev.



