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Roald Amundsens Nordpolsflyvning 1925.

Vi har nu oplevet et ganske nyt afsnit i polarforskningens historie,
idet tekniken har taget flyvningen i sin tjeneste, og Amundsens ex-
pedition har givet rejsende erfaringer at bygge videre paa, dels posi-
tive, saaledes at man har set, hvad der kan gdres, dels negative, der
viser, hvad man skal holde sig borte fra, og hvor forbedringer fgrst
skal indfgres, fgr man trygt tgr kalde flyvemaskiner forsvarlige til
den slags rejser, som her er tale om.

Men een ting kan allebgje sig for, det er det imponerende arbejde
og den energi, disse seks mand har udvist for at redde dem selv og
maskinen, redde farden iland med zre: aldrig greb panik dem, men
den kolde og klare vurdering af problemer og egne evner fgrie til
det resultat, som andre nu kan lazre af.

Farden blev da ogsaa i den grad fulgt med en hel verdens spandte
interesse, som aldrig set fgr, at faa timer efter ankomsten til Spits-
bergen gik lgbesedler ud over hele kloden og reves vaek af lase-
lystne, — — —

Den 21. maj var endelig forholdene gunstige og Amundsen far-
dig ved Ny Aalesund paa Spitsbergen. Hvad det har kostet af energi
at modstaa stadig voksende mistillid i hjemlandet og det fremmede,
vil vist ikke kunne opklares helt. [ aarevis har Amundsen slidt for at
naa saa vidt, og uheld af enhver art havde mgdt ham paa vejen frem;
men nu var han rede. Og nu startede de.

Meteorologiske meldinger fra circumpolare stationer havde varslet
gode varforhold, og udrustningen var bygget paa Amundsens mange-
arige erfaring. Der var lagt vaegt paa arktisk udrustning, idet et til-
bagetog til fods rimeligvis mod Cap Columbia paa Grants Land stod
som muligt, ja vel endog sandsynligt. :

Selviglgelig har motorerne veaeret prgvet og i bedst tznkelig stand.
N 24 og N 25 er begge Dornier maskiner fra den bergmte italienske
fabrik, hver har 720 hestekrafter og er byggede specielt med dette
formaal for gje.

Det var en svar last, der maatte medigres; selv efter at der flere
gange var skaaret ned i belastningen, blev der 3100 kilo pr. maskine
at flyve nord over med.
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Det viste sig da ogsaa, at isen knustes under maskinerne ved
starten, og flagerne, der Igsnedes, trykkedes saa meget ned, at de
stillede sig paa kant, og kun ved at sztte fuld kraft paa og gge
hastigheden til 120 kilometer i timen, lykkedes det at dreje ind efter
fjorden Gross Bay, saaledes at man kom imod vinden og derfor let-
tere paa vingerne og op.

Det var N 25 med Riiser-Larsen som flyver, Amundsen som obser-
vator og Feucht som mekaniker, der startede fgrst, og straks efter
fdlger den anden efter Dietrichson, Ellsworth og Omdal befinder sig
i den. N 24 iik igvrigt ved starten en lzkage, som senere var ved at
blive skazbnesvanger for hele farden, som det blev for N 24 selv.
Det menes.at vaere velvillige assisterende, der vilde give en hjzlpende
haand med at treekke maskinen ud wvaa isen og dreje den; de har
uden at ville d=t ddelagt en ponton, saa vandet senere strgmmede ind
efter nedstigningen.

Men nu laa begge maskiner i [uften ved siden af hinanden, og efter
at have forvisset sig om, at alt var 1 orden, satte man kursen mod
nord, og polflyvningen var begyndt.

De nzrmere enkeltheder maa selviglgelig afventes, til Amundsens
egen bheretning foreligger. Mest havde man varet spendt paa mulig-
heden af at navigere. Amundsen har flere gange omtalt et solkompas,
og det ses ogsaa af beretningerne, at det har varet benyttet og har
gjort god fyldest. Af hvad art det er, forstaas ikke ret af den popu-
lzere beskrivelse, der er fremkommen. Det er dog klart, at det er i
forbindelse med et urvark. og bestaar derfor sikkert af en roterende
skive, der stadig korrigeres for den paavarende bredde og holdende
"en bestemt vinkel mellem retningen til solen og maskinens kurs. Den
store vanskelighed ved et saadant kompas er selviglgelig, at man
maa have solen i sigte. Her har man rigtignok den lettelse, at man
kan heeve sig over skyerne og naa op i solskinnet; men derved mister
man altsaa jorden eller isen af syne, hvorved en afdrift er uden
kontrol.

Amundsen mgdte netop lidt uden for Cross Bay en taagebanke
tveers af Danske-Den, de maatte derfor have sig op til indtil 1000
meter over havet, og i to timer maa de flyve saa hdjt oppe uden mu-
lighed for at se noget under sig. En gang imellem hazndte det dog,
at de igennem et hul i taagen saa ned til isen; de fik derved lejlighed
til at se en ret stor flage nyic, de: nylig vai frossen over en vaage
midt i den gamle, svaere storis, men stedet bliver vist umuligt at fast-
legge.

Ved ca. 83 grader n. br. kom de dog ud af taagen, og de gik saa
ned til 500 meter eller undertiden til 300 meter over havet for at se
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efter landingsmuligheder, for det tilfzlde at motoren skulde tvinge
dem til at gaa ned. Det viste sig dog, at der intet sted saa ud til at
vaere en flage stor nok til at faa aflgb ved en nddlanding. Detie gav
hele turens forudsztninger om store ismarker et stéd. Man havde
regnet med de store ismarker, som f. ex, Peary ret ofte traf paa sin
Polrejse. Men tilliden til motorerne var dog stor, og begge maskiner
fortsatte trygt mod nord.

Kl. 10 nat — altsaa efter 5 timers flyvning — konstateredes, at
man var kommen for langt mod vest, og kursen lagdes mere gstligt.
Hvorledes egentlig observationerne foretoges, er endnu ikke offentlig-
gjort, men med interesse imgdeses nu de erfaringer, Amundsen har
gjort med hensyn til navigering fra luften med flvvemaskine. Man
fortsatte med den mndrede kurs, de fto maskiner ved siden af hin-
anden, stadig hen over ujavn is. Saa smaa var de jevne marker, at
en landing stadig var umulig. Dog saa man en sjzlden gang vaager
med aabent vand, men for smaa til at flyverbaadene kunde lande i
dem.

KI. 1 nat, altsaa efter 8 timers flugt, melder Feucht paa N 25, at
halvdelen af benzinen er opbrugt. 1 fglge planen skulde der have
vaeret brendsel til at naa polen og komme tilbage og endda foretage
300 kilometers flyvning. Det ser saaledes ud, som om forbruget har
varet noget stgrre end beregnet.

Omtrent samtidig begynder den ene motor (N 25) at stte ud,
og det var derfor ngdvendigt at lande for at reparere, fgr noget alvor-
ligt skulde indtreeffe, Heidigvis befandt Maskinen sig lige_over en
stgrre vaage, men Amnndsen foretrrekker dog at forsgge landing paa
isen, om en passende plads skulde kunne findes. De gik ned til 10
meter over isen, men saa kun skruninger ved skruninger, som gjorde
en landing ganske udelukket. Den stzerke fart i det gjeblik, maskinen
tager isen, vil knuse boven fuldsteendig, om de farer mod ujavn-
heder, og de tvinges derfor til at sg¢ge ned i en smal tana, der udgaar
fra den fgr omtalte vaage. Vandrenden er saa smal, at bareplanerne
naar ind over isen paa begge sider, og der kom de forholdsvis godt
ned og fik motorerne stoppede. Baaden tdrnede mod en hgj ishumpel,
men havde desuagtet ikke taget den fierneste skade, et bevis for,
hvad for solidt kram Amundsen rejser med. Opgaven var jo straks
at faa baaden ud af den smalle rende; man svingede deh derfor rundt,
men renden lukkede sig nu sammen og klemte maskinen fast, og der
sad man.

Intet vidste de skibbrudne naturligvis om den anden maskine.
For ikke at blive skilt ad eller eventuelt lade de andre i stikken, drejede
Dietrichson derfor rundt og gik ned i den store vaage, en landing,
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der foregik let, da han havde frit vand. Men her viste det sig fgrst,
at den lzk, N 24 havde faaet ved starten, fyldte den med vand, hvor-
for de stadig maatte pumpe. Da der indtraadte frostveer, ca. = 10
grader, var det dog umuliggt at holde pumperne fri for is. Ellsworth
sggte da efter den anden afdeling, og de fik ogsaa eiter et dggn
fling med N 25, der sad fast frossen og i klemme paa vaagens anden
side. Man vedblev dog stadig at arbejde paa begge maskiners klar-
ggring til start, men snart maatte N 24 dog opgives, og dens bes&{-
ning sggte over til de andre. Afstanden var imidlertid bleven ringere,
idet isen var i bevaegelse hele tiden, og de to bredder af vaagen neer-
mede sig hinanden. Under vandringen fra den ene maskine til den
anden gik de over nyisen, og Amundsen, der observerede dem, sggte
med en sejldugsbaad at gaa dem imgde for at hjelpe paa den usikre
is. Her indtraadte da ogsaa et tilfzlde, der kunde vare blevet til en
katastrofe, idet isen brast under Omdal og Dietrichson, og kun Ells-
worths kakke opfgrsel frelste deres liv og fik dem over til N 25.

Her saa det dog kun sgrgeligt ud. De tre mand havde arbejdet
paa at faa gjort maskinen startklar, men det var stadig mislykkedes,
trods store anstrengelser. Forelgbig havde det ogsaa kun varel mu-
ligt netop at redde den fra at blive skruet ned, derved at han havde
hugget flagerne af, efterhaanden som de sk¢d frem mod boven.

Situationen var nu denne, at der kun var ringe chancer for at
kunne flyve hjem. Fortsattelse til Polen var opgivet. Hjemturen over
Cap Columbia syntes vis, men med den stzdighed, som kun et hel-
digt resultat berettiger, men som det saa ogsaa stiller i heltelysets
glans, holdt man ud. Rationerne sattes ned, og arbejdet for at komme
paa vingerne fortsattes,

De fglgende dages rapporter er beretningerne om seks mand, der
sled, som kun faa fgr dem har slidt. Ddden stod dem for gjnene, men
ikke en eneste gang vaklede de i deres program. Opgaven var at bygge
en vej hen til en isflage i narheden for om muligt derfra at kunne
faa fart nok paatil en start. Vejen blev bygget, og den 27. maj fik
man maskinen op ad den efter at have hugget den lgs fra isen, fri
for den narmeste skruefare. Men selv om det var fgrste del, der nu
var lgst, saa var der langt igen.

Det gjaldt om at skaffe en startbane, og det ene forsgg efter det
andet blev gjort, I begyndelsen tog man det vist roligere, idet mulig-
heden var, at vaagen vilde aabne sig igen aog give den en let fart
hen over aabent vand, som hurtigt vilde give fart nok til at gaa til
vars. Vilde vandet ikke aabne sig, og det vilde det ikke, saa forsdgte
man isen paa vaagen. Alt blev gjort klar til start. Benzin og olie blev
hentet fra N 24’s vrag, og den 2. juni var de klar til at lette. Men
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nu var der tgver, isen var bleven sprgd, og isen brast under den
- svaere vagt, Flagerne laa igen under maskinen og forhindrede dem
i at komme tilbage. Den nat saa det sott ud.

Der er vist ikke mange, der ikke vilde have opgivet nu. Man havde
proviant til turen ned til Cap Columbia, og det var paa hgje tid, da
foraarets tid var inde, der for hver dag vanskeliggjorde fremgangen
over isen, saaledes at def, der vel endnu var muligt, senere vilde vaere
uggrligt baade paa grund af naturforholdene og proviantmangelen.

Men Amundsen holdt ud. Flyvemaskinen laa altsaa i vandet, og de
tilbragte en urolig nat ombord allesammen. Straks efter midnat be-
gyndte isen at skrue sammen om dem. Det saa i hgj grad ud til, at
den skulde gaa tabt, hvorfor ogsaa proviant og ndstyr reddedes ind
paa den gamle is.

Dagen efter forspgte man igen paa en ny starf, men ogsaa dette
gik galt, isen brast, saa forenden af maskinen kom under vand. Et
frygteligt arbejde for at faa den klar igen. Atter forsdges paa en ny
bane, men féret tillader ikke at faa fart nok, og man forsggte saa at
forlenge banen ved nye vejanleg. Det var den 5te bane, men man
naaede ikke at faa den ferdig, fdr skruningerne satte ind. Flyverne
havde kun at ggre at borthugge isflagerne, som pressedes ind under
baaden. Efterhaanden som isen kom frem under den, huggede de den
bort, saa der tilsidst dannedes en stor dynge, som N 25 stod oppe
paa med skruevolde rundt om. Vaagen eller det sted, den havde veret,
blev nue klemt sammen, saa storiskanten rykkede narmere og neer-
mere, .

Ved en raadslagning besluttede de dog at blive ved til 15. juni,
far de lod deres fartgj efter dem; det skdnnedes at vare yderste frist,
hvis de skulde bjarge livet,

Den 5. juni_sggte de en hel ny startbane, og de fandt en paa gam-
melisen ca. 800 meter borte, saa det gjaldt nu om at faa N 25 derhen.
Dette blev fornyede anstreengelser, som kun fortvivlelsen gjorde mu-
lige. Nogle steder byggedes bro over kigfter, andre steder huggedes
hul geanem skruningerne; fare for folk og flyvebaad var det stadig.
Men det blev gjort.

Den 8. juni var de derhenne. men nu var det tgveer, saa sneen
var for blgd at kdre paa. Saa prgvede man at skuife den bort, for
derved at faa fast flade til starten, men ej heller dette gik. Isflagen
var nemlig ikke en jevn frosset vandflade, det var mengder af sam-
menfrosne stumper, tidligere malede i stykker af store isskorper; nu
var det hele kun en jevn bane, naar sneen dakkede det.

Man gik saa i gang med at trampe denne sne fast, saa der kunde
kgres derpaa. 1 tre dage stampede og trampede de. og den 14. juni
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havde de banen fardig. Men endnu gik det ikke. Det synes, som om
de skulde prgves til det sidste. Endelig den yderste dag, den 15. juni,
kom det rigtige tidspunkt. Alt ikke ngdvendigt var kastet for ikke
at tynge, temperaturen sank dertil under frysepunktet. Og man kom
saa til vers.

De haarde dages slid blev ldnnet, og lgnnet med livet og sejren.
Om hjemrejsen siges ikke meget. Solkompasset viste sig at virke, og
Spitzbergen naaedes efter 8 timer og 35 minutter. Da var der, kun
100 liter benzin tilbage — — — — —

Vil man allerede nu diskutere resultaterne og kalde dem store
eller smaa, man man fgrst gdre sig klart, af hvad art man forlanger
dem. At turen som daad staar i reekke med, hvad menneskelig energi
har udrettet, er vist uomtvisteligt. De geografiske nyopdagelser maa
fgrst ngjere proves,

Den rent negative, at man intet land saa, var kun ventet. Obser-
vationerne paa lejrstedet gav [drst 87 gr. 43' n. br. og 10 gr. 1¢
vestl. lengde. Fra flyvemaskinen mener Amundsen at have overset
terrenet til 88 gr. 30’ og stadig intet land. Et lodskud gav 3750
meters dybde, saa ogsaa her viser teorien om det grunde polbassin sig
at vare urigtig, det Fritjof Nansen allerede med ,Fram” gav dgds-
stggdet 1895.

Men den ret betydelige drift af isen deroppe maa overraske. Paa
5 dage drev de sydover til 87 gr. 23", Isen kan derfor ikke vare
pakket saa staerkt eller undergivet strgmmens magt i den grad, som
ofte troet, vindens kraft er sikkert af stgrst betydning for driften paa
disse steder.

Men merkeligere er det, at Amundsen skriver, at de saa en ,stor-
kobbe"” i vaagen. Ved ,storkobbe” har jeg baade hgrt betegne remme-
selen (foca barbata) og klapmydsen (cystophora cristata). Det er
dog rimeligt, at det er den sidste, da remmeszlen tager sin vesent-
ligste fgde paa havbunden, og nzppe gaar saa hgjt mod nord bort
fra landet. Men klapmydsen, der savner klgr paa forlemmerne, kan
ikke holde aandehuller aabne i isen, hvorfor det er givet, at den stadig
har haft aabent vand at fglge, selv om den skulde vare kommen der
af en fejltagelse. Den laa paa isen, og denne szl vil maaske kunne
give stof til forstaaelsen af meget der nord paa.

Desuden saas i de sidste dage, der oppe, fgrst nogle ,alke”, rime-
ligvis lomvier (uria arra) og senere to gaes flyve i nordvestlig retning.
Hvad flyver de fugle der efter? Mod nordvest ligger intet land. At
man ved, da.

Lomvien skal have aabent vand for at faa fgde og stejle fj=lde
for at bygge rede. Og gassene skal have gries at spise. og de
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taaler ikke sult ret lznge. Ganske vist havde det nogen tid fdr varet
syddstlig kuling, og det er den tid, de flyver til rugepladserne. saa de
kan vaere forslaaede, men sammenholdt med andre observationer af
fugleflugt, kan de faa betydning. Den narmeste fremtid vil give
Amundsens narmere beretning, og maaske Idsning paa adskilligt.

Men eet staar fast. Amundsen vovede rejsen, og han fuldfgrte
den. Blev end ikke polen naaet, er dette geografiske punkt jo ganske
uden interesse i sammenligning med at faa mzndene selv at se og
deres beretning at hgre.

Det er ikke tiden nu til kritik eller behandling. Vi har varet vidne
til et pionerarbejde, for hvilket nutiden maa vare Amundsen og hans
mend taknemmelig. Personligt mod og daadtrang parret med kold-
blodig bedgmmelse af evner og muligheder var stedse ngdvendig i den
geografiske forskning.

Lad der komme en tid, da Amundsens rejse vil vare letgjort, det
vil vaere hans erfaringer, der har varet det igrste skridt.

Den hele samtid bgjer sig i beundring for Roald Amundsen og
hans mand.

Pefer Freuchen.

De videnskabelige Resultater
af Jubil2umsexpeditionen Nord om Granland.
Rapport Il; Glaciologi.

Af
Lauge Koch.

Ifglge min Ekspeditionsplan var det min Hensigt under Rejsen
Nord om Grgnland i 1921 at sgge op paa Indlandsisen i Bunden af
Independence Fjorden, naar Snesmeltningen gjorde det umuligt at
rejse paa Havisen, og Hjemrejsen vilde derfor komme til at foregaa i
Sensommeren over Indlandsisen fra Egnene omkring Navy Cliff. For
Kortlegningens Skyld guskede jeg at 7ejse saa ner Land som vel
muligt, i Virkeligheden skulde jeg under hele Rejsen kunne se og
maale Indlandsisens Rand. Trods Mangel paa Proviant lykkedes det
ogsaa at gennemfgre dette Program, og vi var i sjzlden Grad begun-
stigede af godt Vejr, ikke en eneste Dag var vi forhindret i at rejse
paa Grund af Snestorm eller Taage.

En Rejserute meget nzr Land er af flere Grunde besvarlig. For
det fgrste maatte vi passere de store, staerkt spaltefyldte Sankninger,



