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Bolivias Trafikforhold.

Ifolge Landets Natur bestod Chamriget af en | hammedanere, reelt er de Brahmatilbedere, Naga-

M=ngde Smaaenheder, klemt inde mellem Kysten og
det utilgzngelige Bagland. Forbindelsen med andre
indisk paavirkedede Folk var meget vanskelig over
Land. Champaerne var overladt til sig selv, deres
Forbund med de eflerhaanden sterkt svaekkede
Ehmerfolk hjalp intet, og skent de lenge modstod
Folkemasserne, der pressede paa fra Nord, maatle
de dog tilsidst bukke under 1444 e. Kr. Med dem
forsvandt ogsaa den indiske Kultur fra Annams
Kyster.

Det nuverende Tonkin, der oprindelig vel nok
har varet beboet af Slzglninge til Giao-Chi, der nu
bor i Haut Tonkin (Sproget nermest Mdan-Khmer),
kom tidligt under kinesisk Herredemme, — der
var jo let Forbindelse il Sletterne omkring den
hvide Flod. En fra Janglsekiang kommende kine-
sisk Stamme: »Nganname undertvang Giao-Chi, og
fik en M=ngde Laaneord fra deres Sprog. Disse
Ngannams var snart fri, snarl afhengige af Kina —,
og fra Syd blev de traengt al Cham-Folkene, der
fra deres af Naturen belxslede Land gjorde Rover-
log til de rige Deltalande. Det hlev en Nedvendig-
lied for Ngannams at uskadeliggere Cham, og efler
den sidste Krig blev de nzslen helt udsleliet. Resten
al dem flygtede 1il Kambodja, en Del (om man ler
iro Leclére) til Sumaira. Nogle faa lever den Dag
i Dag i Provinsen Kanh-Hoa. Nominell er de Mu-
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og Aandedyrkere.

I Cochinchina medes og brydes nu de to
Kultarstremme, den veslfra kommende indiske, den
nordfra kommende kinesiske.

At den sidste er kommet langs Kysten og ikke
over . Eks Jinnan, kan forklares ved, at Kalk-
bjergene er vanskelige at overskride, — Forst sent
har Kineserne faaet Foden indenfor i de sydlige
kinesiske Provinser. Og Jannans Dale byder en for
brat Overgang i klimalisk Hensende,

Annamplaleauerne har dannet en @ i det skyl-
lende Hav af Kultursiremme og Folkevandringer.
Afgreenset af slejle Brudrande, ede Omraader med
aforét clairiére« og vanskeligt lilgengelige Regn-
skove og Tornskove, — oversaaet med Moradser
og lornet Kralskov — har de beskyltet deres Be-
hoere mod sterk Fremmedindflydelse. De rummer
en mosaikagltig Blanding af Folk paa forskellige
Kulturtrin og med forskelligl Sprog- og Racepraeg. —

Maaske vil man her finde Neglen til Lesning
af nogle af de sproglige, racem:essige og kullurelle
Spergsmaal, der i stort Tal velter sig ind paa den,
der har forsegt —paa Afstand — al belragle og be-
undre de Rigdomme, Bagindien indebserer.
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Skent Bolivia maa siges at veere den af Syd-
amerikas Republikker, der er mest favoriseret af
Naturens Haand, det veere Mineral-, Planie- eller
Dyreriget, ligger dens Rigdomme dog saza godt som
urert hen.

Grunden hertil er folgende: absolut Mangel paa
Sehavne, den ringe Befolkningstethed, (mindre end
2 Indbyggere pr. km? Mangel paa Kapilal, men
forst og fremmest de overordentlige vanskelige Tra-
fikforhold, der meder den Rejsende for at naa og
befare detle hjerg- og flodrige Land (1.400.000 km?).

Fra Atlanlerhavet kan man sejle til Bolivia
benyilende de 2 vidiforgrenede Flodsystemer, som
former Amazon- og La Plalafloden.

Fra Para ved Udlebet af Amazonfloden lelges

denne og Madeirafloden il Villa Bella, (Grenseby
mellem Brasilien og Bolivia) en Sejllads paa ca.
3000 km. Herfra kan sejles paa Bifloderne Beni og
Mamoré langt ind i Republikken.

Paa den anden Rute over Allanterhavskyslen
leder der Floddampere paa Rio La Plata fra Bue-
nos Aires op lil Asuncion i Paraguay. Herfra er
den holivianske Biflod Pilcomayo kun lidet befwr-
del paa Grund af, at den hurtig udiarres udenfor
Regnliden, -—

— De Floder, der fedesi Bolivias Hajcovdillera og
falder udi Pacifichavet, er faa og lidet vandrige og
folgelig ikke tjenlige for Skibsfart. —

For al udnyite Landets Rigdomme har den
bolivianske Regering lznge varet klar over, at et
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udsirakt Jernbanenel var nedvendigt, og der eksi-
slerer ogsaa flere storslanede Sludier og Projekler,
men Verdenskrigen og dens Konsekvenser har hid-
til gjort det uvmuligt at realisere disse.

For Tiden leber der 3 Jernbanelinier fra Paci-
fickysten op lil Bolivias Residensslad La Paz. Den
w®ldste er Anlofgasla—La Paz Ruten, hvoraf den
chilenske Sektion Anlofagasla—Ollagie er 437 km
og den bolivianske Sektion (Ollagiie—Uyuni—Rio
Mulatos—Oripo--Viacha—La Paz) er 725 km Tolal.
1162 km. Det internalionale Tog gar denne Strek-
ning i 42 Timer og gennemlober Storsledelen af den
bolivianske Hojslelte, som ligger i ¢. 3800 m’s Hejde.

Den mesl inleressante Linie er Mollendo—La
Paz Rulen, der fra den pernanske Kyst passerer
Arequipa op til Puno, Havneby ved den m:weglige
Indse: Titicaca 8340 Kvadralkilometer, (Peruansk
Seklion 521 km), Herfra sejles 1il den bolivianske
Havnestad Guaqui med smaa Dampere, som (il-
bagelzegger de 237 kwm i 12 Timer. Ovennmvnle
Sejltur er vel nok den mest inleressanle, man kan
forelage paa nogen Indse Jorden over. Fra Tilicaca-
spens Vande, som ligger i 3800 Meters Hejde. har
man et praglluldt Panorama af Bolivias Hejcor-
dillera, hvis sneklxdte Toppe passerer 6600 wm,
Den bolivianske Sektion Guaqui—La Paz er kun
96 km lang og passerer gennem de prminkaiske
Ruiner i Tihuanaco, hvis magtige Slenmonoliler
Jernbaneentreprenorerne anvendte som Bygnings-
maleriale.

Den hurtigsle Rejse byder Arica—La Paz Ro-
ten med 439 km i 18 Timer. I den chilenske Sek-
tion Avica—Charana (206 km) sliger Banen fra
Pacifickyslen over 4000 m i faa Timer og er del-
vis Tandhjulsbane. Den hurtige Sligning i denne
betydelige Hejde giver hjerlesvage Passagerer So-
roche (Aandened) ikke sjzldent med dedeligt Ud-
fald. Arica—La Paz Ruten bar en Slikbane iil de
rige Kobberminer i Corocoro.

Fra Buenos Aires kan man rejse lil La Paz
med Bane til den bolivianske Granse Slation La
Quiaca. Strakningen La Quiaca—Uyuni (Uyuni er
Stalion paa ovennmvnie Antofagasta—La Paz Ru-
ten) er i Konstruktion og 90 km i Brug, de resle-
rende 200 kwm vil blive faerdig 1 faa Aar.

Fra Uyuni udgaar ligeledes en 38 km lang
Jernbane lil Minerne i Huanchaca lilherende; La
Compania Huanchaca de Bolivia,
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For al rejse fra den bolivianske Hejsletle —
som i en Udstrackning af ca. 800 km laber fra Syd
til Nord — til det Indre af Republikken er del
nodvendigt at passere den meglige Slenmur, som
hedder La Cordillera Real, hvis lavesle Bjergpas
ikke gaar under 4000 n.

Den fersle Bave i Bolivia, som passerede Hej-
cordilleraen, udgik fra Rio Mulatos — Stalion paa
Antofagasla—La Paz Rulen — op Llil de verdens-
bergmle Selvminer i Potosi. Denne Linie er 174
km lang og leber oppe i 4782 m og er saaledes
Verdens hejst beliggende Jernbane (NB. med 1 m
Sporvidde). Fra Polosi gaar Banen videre til Repu-
blikkens Hovedstad; Sucre, 178 km, hvoraf der
hidtil kun er konsirueret 60 km.

Fra den samme Hovedstamme (Anlofagasta—
La Paz) udgaar den nyindviede Bane Machacamareca
—Uncia, 96 km. Uncia er Centret for de rigeste
Tinminer i Verden. Saavel Minerne som Jearn-
banen tilherer sefior 8. 1. Paliflo, der kaldes Tin-
kongen,

En meget interessant Bane forbinder Byerne
Oruro Cochabamba, 205 km, der skal forlenges
til Santa Croz yderlig ca. 400 km. I Cochabamba
Dalen findes desuden el privat Jernbaneselskab med
ialt 87 km Linie. Sporvidde 75 cm.

I det nordlige af Republikken findes kun en
enkelt isoleret Jernbane Guayamerin— Riberalta 85
km, som forbinder de 2 store Vandaarer Rio Ma-
moré og Rio Beni. Guayamerin ligger i Brasilien,
hvorfra Banen forlseiter ind i denne Republik.

Paa Grund af de betydelige Konslruklionsom-
kostninger er Taksierne for saavel Person- som
Godsiransport swerdeles heje. Naar det drejer sig
om leitere Transporl for Eks. Metlal, kan Ind:i-
aneren med sine Lamaer med Lelhed konkurere.
En Lama transporterer 1 Quintal (46 kg) om Dagen.
Ganske vist er en Lamas Dagsrejse kun 15 km;
men da Tid og Foder ingen Vzardi har for India-
neren, har han alle Fordelene paa sin Side, Vejene
er i en elendig Forfalning og i Regnliden ofte im-
pasable eller kun farbare med Okseforspand.

Ferst naar Bolivia engang har sit veludviklede
Jernbanenet, gaar Republikken sin slore Fremtid
i Mede.

Cochabamba, Oktober 1921.
I. Hofman-Bang.



