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Centralasiens Jernbaner.

Siden Russerne satle sig i Besiddelse af det saakaldte rus-
siske Mellem- og Centralasien: Transkaspien, Khiva, Bolchara,
Vest Turkestan og Pamir har Bygningen af Jaernbaner i disse
Egne taget ct betydeligt Opsving.

Allerede i Halvfjerserne byggede General Annenkof den
beromte transkaspiske Jwrnbane, et Foretagende, der vakte
Beundring i Evropa, idet den jo gennemkrydser Orkenen Kara
Kum (sort Sand) og satte den hervgtede turkomanniske Bover-
rede Merv og Bolkhara, Muhammedanismens Centrum i disse
Egne, i Forbindelse med Evropa, hvad ellers tidligere kun skete
med Karavaner under store Vanskeligheder fra forskellige Sider.
Indtil 1898 gik Banen kun til Samarkand, og denne var altsaa
i mange Aar Centralasiens encste Jeernbane, Dens Udgangspunkt
ved Haspihavet var forst Usun Ada midt i den sydligste Del
af Balkhanbugten, Ost for Petrolemmns-Oen, Tscheleken, men
dette Punkt var meget uheldig valgt, idet Indsejlingen for Dam-
perne foregik imellem et Mylder af smaa Sandeer, hvor Vand-
standen var lav, og Navigationen meget vanskelig. For Turister
of Hejsende var Indsejlingen hajst interessant, de mange gule
Sandeer i det dybblaa Vand afgav et hejst malerisk Skue i den
straalende Sel, der dominerer her de 9 Maaneder af Aarvet, og
man scjlede lige ind i Flyvesanderkenen, hvor en primitiv
Banestation af Tree, omgivet at nogle turkomanniske Fiskeres
Lerhytter syntes at have ondt ved at holde Hovedet over Fly-
vesandet, for ikle at tale am at Jiernbaneskinnerne stadig moatte
skovles fri for Sand. PPaa min Lejse 1 1396 lundede vi om For-
aaret | Usun Ada, men da jeg atter kom hertil i Foraaret 1898,
skete Indsejlingen ved det nordligere liggende IKrasnowodsk,
og hertil var Landingsstedet allerede fyttet i Slutningen af 1387,
Indsejlingen til Krasnowodsk er betydelig lettere end til Usun
Ada, Havnen ligger vel beskyttet i Balkhanbugten, der begrun-
ses af negne graagule Bizerge i Nord, og Flyvesandsorken findes
der ingen af her. [ Negerheden af Emiven af Bokharas Hoved-
stad, Bokhara i Sherif (det wmdle Bokhara) slog Jarnbanen en
stor Bue om denne Oase. Det fortaltes, at Emiren havde fra-
bedt sig pan det indsticndigste at faa Satans Vogn, som Jwern-
hanen kaldtes af de Indfadte, i Nwrheden af sine Fuwstnings-
mure. Dog kan Grunden til denne paa Kortet tilsyneladende
umotiverede Bue ogsaa viere en anden, nemlig den, at det var
billigere at legge Banen udenom Oasen, end at fore den igen-
nem stwerkt irrigeret Oaseterrsen.

Denne Bane var altsaa | mange Aar russ. Centralasicns
eneste, forst i 1898 om Efteraaret forlengedes den fra Samar-
kand over Holiand og Margelan til Andischan i Turkestan, sam-
tidig med at der fra Djisak byggedes en Sidebane til Hoved-
byen i russ. Turkestan, Taschkent. Med sarlig Tilladelse hefor
jeg den allerede i Foraaret 1898, men forst i Efteraaret ind-
viedes den.

I mange Aar havde man tenkt sig den rossiske Linje
fort videre estpaa fra Andischan over Osch til Kaschgar, Ho-
vedstaden i den kinesiske Provins @st-Turkestan eller Kasch-
garien og videre igennem hele Kina, men de magtige Alaihjaerge

og Tianschan-Bjwergene dristede man sig dog ikke til at fore
en Bane igennem, hvad ogsan vilde kreve uhyre Omkestninger.
Til Dato er altsaa Endepunktet i Bomulds-Byen Andischan.

1 1905 gjordes Banen fra Orenburg til Taschkent fierdig,
og denne Banc har taget meget af Luven fra den transkaspiske
Baue. Thi medens man for fra Rusland maalte helt sydpaa
over Kaukasus og Kaspihavet for at nan ind i Mellem- og Cen-
tralasion, kunde man nu langt hurtigere gaa over Moshkow,
Orenburg og Tasehkent ind i Asiens ITndre.

Allerede tidligere var der fuldfort en Bane med udeluk-
kende militiere Formaal for @je fra Merv langs Murghabfloden
til Kuschlk ¢. 25 Mil fra Herat i Afghanistan, og et Par Aar
efter sattes Bokhara, By med c. 120,000 Indbyggere, ved en
Stikbane i Forhindelse med den transkaspiske Bane, en Langde
af kun e. 12 Km. igennem et frogthart Terren, som jeg har
befaret § Vogu utallige Gange.

1 1915, altsan midt under Krigen er en Bane fra en Sta-
tion 1 Neerheden al Bokhara fuldfert igennem Riget Bokhara
Lielt sydpaa til Termez ved Amu Darja, den afghanske Griense.

En Bane, der allerede for c. 20 Aar siden var projekteret,
og som nu atter staar paa Dagsordenen, er en Sidebane fra
den transkaspiske lange Amu Darjas Vestbred over Khiva og
nordvest om Kaspihavet til Sydrusland.

Naar man ser paa Kortet, er det ikke saa underligt, at
de allerede ferdige Baver i russisk Asien, som alle har Ret-
ning ned imad Sydest, frister 1il en Forbindelse med de
indiske Bawner. Ligesom de russiske stopper ved Afghanistans
Nordgraense, saaledes stopper de indiske ved det samme Lands
Sydgrense. Der mangler kun Forhindelseslinjer igennem Jor-
dens mindst kendte Land og det mest lukkede Land, Afghani-
stan, for at man kan tage Billet pr. Bane direkte fra Petro-
grad til Kalkotta eller Kurachee.

Fra Induslandet er de indiske Baner fert igennem Be-
lutschistan til New Chaman sydaest for Kandahar i Afghanistan
of med Nordbanen langs Indus til Peschawar wved det be-
ramte Khajberpas eller Khyberpas, som Englenderne skri-
ver det.

De udmeerkede politiske Forhold, som lenge har hersket
imellem Rusland og England, og som bl a. gav sig Udslag i
den commerciclle Deling af Persien i en russisk og engelsk
Interessesfiere, har bragt Planerne om Forbindelsesbaner imel-
lem de russisk-asiatiske Baner og engelsk-indiske steckt i For-
grunden, og Evropakrisen har intet Skaar gjort i Planerne,
medens den maaske nok kan sinke deres Healisation,

Planerne bestaar 1 at forbinde Bokhara-Termez-Banen
med Banen til Peschawar ved en Linje over Hindukuseh enten
ved Tunnel igennem Bamian- eller Khavakpasset, der henholds-
vis er 11,770 Fod og 11,640 Fod heje og gaaende over Kabul
igennem Khajberpasset til Peschawar. Muligvis skulde Merv-
Huschk-Banen forhindes med New Chamen over Herat og
Kandahar. .

I Marts 1916 forbandtes den ruossiske Bane fra Araxes-
floden med Twebris i Nordpersien, og lenge vil det vel ikke
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vare, for Residensen for Shah-in- Shah (Kongernes Konge) Tehe-
ran, ogsaa naas af Satans Vogn, som da helst skulde gaa videre
over Ispahan igennem hele Persien folgende den britiske Tele-
graflinje ad Postvejen igennem Beluschistans @rkener til New
Chaman,

Kommer hertil Bagdadbanen, mulig med Forbindelse til
den persiske Langdebane, vil man derved opnaa, at den store
kompakte Masse af gamle Kulturlande kommer i bekvem For-
bindelse med Evropa.

Betydningen heraf kan blive ganske enorm.
sig her om Handelsforbindelser med Lande, der til Tider har
vieret swrdeles produktionsdygtige, men som bu 1 Amchondre-
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der eller et Aartusinde og mere har vieret i Forfald. Der er
ingen Tvivl om, at en ma:gtig Kaltur ved evropweisk Dygtighed
atter kan rejses i disse Lande. En Genoplivelse af de gamle
Kanalanleg (Irrigationen) i Mesopotamien, Persien og Afghuni-
stan vil uden Tvivl blive et lukrativt Foretagende, ligesaavel
som en Forbedring af de samme Forhold i russisk Centralasien,
der staar poa et altfor primilivt Standpunkt, vilde give gode
Renter. Hertil kommer endvidere en Undersagelse al de Skatte,
som Afghavistans Bjrerge uden Tvivl skjnler i deres Indre og
meget andet, som det vil fore for vidt at komme ind paa i

denne karte Oversigt,
e (Hufsen.
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E. v. H-W. er Forfalter af en betydelig Rickke
populere geografiske Veerker. Han har rejst viden
om i alle Verdensdele, hvor der {indes civiliserede
Kommunikalionsmidler og brugt sine ©jne godl.
Resultalerne af sine Oplevelser har han for hvert
Afsnit af sine Rejser nedlagt i en Rejsebeskrivelse,
der dog ikke er Rejsebeskrivelse i hogstavelig For-
sland, men snarere en Blanding af Rejsebeskrivelse
og del, Tyskerne kalder Landeskunde, Pionerar-
bejde i Geograliens Tjeneste har Forf. ikke udlart
og heller ikke bragl nogel egenllig geogralisk Ny,
men hans Beger har alligevel deres store Beretli-
gelse, og man maa vere glad over Fremkomsten af
dem, da de altid giver en hel Mangde Oplysninger
eller snarere gode Oversigter over mondane For-
hold paa Jordkloden. Disse kommer de skolede
Geografer sjldent ind paa, og der herer forevrigt
herlil ogsaa en anden Trening end den, den vi-
denskabelige Geogral gennemgaar.

Bogen om Balkanstaterne er i samme Slil som
Forf’s, mange tidligere udgivne Veerker: Rejseind-
tryk, der er stivet af med en god Del geograliske
og hisloriske Positivileter og lilsal en begejstret
Lyrik over Landenes Naturskenheder. Forf har
rejst paa mange vesenlige Hovedruter i Bosnien,
Herzegovina, Serbien, Rum:enien, Bulgarien, Gre-

kenland, Albanien, Montenegro og Tyrkiel, og fra
sin Vogn, sil Kupévindue, Dampskibels Dk eller
Hotellels Altan giver han en livlig Beskrivelse af
hvad, der ligger indenfor hans Horisonl. Forf.
skriver [engslende, og man felger ham med Inter-
esse, hvad enten det gzlder en Beskrivelse af Bal-
kans mange herlige Dale med Floder og Seer og
gamle Borge, Bosporus og Prinsceerne, eller el
malende Billede af Livet i Monastir, Nisch, Buka-
rest, Solia, Konstantinopel ele.

Folk der snsker en let fordejelig Oversigt over
Balkanlandene, der, kan man vel nok sige, allid
er aktuoelle, kan megel anbefales at lese E. v. H-
W’s Bog, idel man nok kan se hort fra Forf's
germanske og dog ikke ultra-germanske Synspunkler
i politisk Henseende. Del skal lilfejes, at de mange
historiske Dala, Bogen indeholder, er af Verdi at
finde samlel paa et Sted.

Man maa som Forl, meget beklage, at Tuaris-
lerne ikke i nogen vmesenlig Grad har lagt deres
Vej igennem disse vidunderlig skenne og minderige
gamle Kullurlande. Om Aarsagen hertil behever
man ikke at sperge, og Bogen giver ogsaa Oplys-
ning herom. Om del nogensinde lykkes at skabe
Ro i detle Virvar af evropmeiske og asialiske Vad-
sker, som her flyder sammen, er et slort Spargs-
maal. Saalznge man ikke kan [faa Menneskene
veennet af med den Tanke, at Samfundenes Be-
staaen og Trivsel i sidste Instans skal afgores af
fvsisk Magt, saa lenge kan man her som andre
Steder lade Spargsmaalel slaa in menle.

Ole Olnfsen.



