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Opmaalingen af Danmarks Veje.
Af N. E. Nerlund.

Om vore Oldtidsveje har vi kun usikre Oplysninger. En delvis
Rekonstruktion af Vejnettet i Oldtid og Middelalder er forsegt af
Sophus Miiller') og af J. T. Lundbye®) paa Grundlag af Beliggen-
heden af Gravheje, Tingsteder, Kilder, gamle Vadesteder eller Lan-
dingspladser samt Terrainets Beskaffenhed.

Paa de fleste af de m:ldre Kort er Vejene ikke afbildet, men der
findes dog bemaerkelsesveerdige Undiagelser herfra, Allerede over
det romerske Rige blev der fremstillet udferlige Vejkort; et Vid-
nesbyrd herom har vi i Tabula Peutingeriana fra ca. 350. Det forste
trykte Kort, paa hvilket Veje er angivet, er Erhard Etzlaubs Rejse-
kort over Tyskland med Dele af tilgrzensende Lande. Langden af
en Vejstraekning, udtrykt i Mil, kan aflmses paa Kortet ved at tzlle
Antallet af Punkter i den langs med Vejen forte punkterede Linie.
Paa den ®:ldste udaterede Udgave®) fra ca. 1492 ser man den den-
gang sterkt trafikerede Handelsvej fra Ribe over Flenshorg og Sles-
vig til Lybak. Paa en yngre Udgave®) fra 1501 finder man en pri-
mitiv Afbildning af den mldgamle Hwervej fra Viborg over Haders-
lev og Flensborg til Danevirke. Endvidere kan n®evnes Peter Bockels
Kort over Ditmarsken?®) fra 1559, hvor adskillige Veje er afbildet.

Det aldste Kort over en Del af de nordiske Lande, som er baseret
paa en virkelig Opmaaling, er det Kort over Hven?®) fra 1592, som
Tycho Brahe publicerede i Epistols 1596 og i Astronomiz instau-
ratze mechanica 1598. Paa dette er enkelte Veje optaget; disse ses
endnu tydeligere paa en i Atlas major 1662 udgiven Kopi®) af dette
Kort, som er tegnet af Willem Jansz. Blaeu, der arbejdede hos
Tycho Brahe paa Hven i Aarene 1595—96.

Den forste Fremstilling af de storre Veje i hele Danmark finder
vi paa den kongelige Matematiker Johannes Mejers talrige Kort*)
fra omkring Midten af det 17. Aarhundrede. Disse giver tilsammen
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et ret fuldstendigt Billede af Hovedvejnetiet paa den Tid. Sarlig
kan fremhzeves Johannes Mejers 63 Kort over Aabenraa Amt®) fra
Aarene 1639—41, der optager hver eneste Vej og S5ti 1 Amtet og
giver os et enestaaende klart og detailleret Billede af et dansk Land-
skabs Udseende for mere end 300 Aar siden.

Naste Gang, vi i Litteraturen trzeffer en Del af de danske Hoved-
veje afbildet, er paa den svenske Generalkvartermester Erik Dahl-
bergs Kort Regnum Daniae®) fra ca, 1660; dette er dog hovedsage-
lig baseret paa Mejers Kort. Under Karl X Gustavs Besaettelse af
Danmark udarbejdede Dahlberg endvidere adskillige Kort over min-
dre Omraader?®) til Brug for den svenske Hars Operationer, og en-
kelte af disse indeholder bemarkelsesvaerdige Oplysninger om Vej-
enes Forleb, f. Eks. i Nerheden af Fredericia eller Kronborg.

Fra Begyndelsen af det 18. Aarhundrede kan nmevnes Sekortdirek-
ter Jens Serensens Kort®) over Stevns Herred og Moen 1716 og over
Kehenhavns Omegn 1720, der giver et lille Udsnit af Vejnettet. Fra
denne Tid stammer ogsaa Kaptajn Abraham Christian Willars syv
Kort over Rylterdistrikterne®) udfert efter kongelig Befaling i
Aarene 1720—23. Maalestoksforholdet varierer mellem ca. 1:70 000
og 1:33 000, og de indeholder en Del vardifulde Oplysninger om
Vejenes Forleb 1 de paagseldende Omraader.

Det forste fuldstendige Billede af hele det danske Vejnet finder
vi paa Videnskabernes Selskabs Kort. De enkelte Landsdele blev
opmaalt il felgende Tidspunkter: Kebhenhavns Amt 1757—58; 5jal-
land 1762—71; Lolland og Falster 1771-—74; Fyn, Langeland og
MEro 1772—77; Bornholm 1793—1802; Jylland 1777—1805; Slesvig
1778—1812; Holsten 1809—20. Opmaalingen udfertes 1 1:20 000,
Maalebordsbladene blev derefter reduceret og 17 kobberstukne
Blade udgivet i 1:120 000 i Lebet af Aarene fra 1771 til 1825, Disse
omfattede Nerrejylland og @erne samt Hertugdommet Slesvig. En-
kelte Blade udkom i sterre Maalestoksforhold, saaledes Kosbenhavns
Amt i 1:80 000, Bornholm i 1:60 000 og Anholt i 1:40 000. Ved en
Undersagelse af Vejenes Udviklingshistorie vil det veere rigtigst at
benytte de originale haandtegnede Kort i 1:20 000, som findes i
Geodwetisk Instituts Arkiv. Disse indcholder i nogle Tilfaxelde flere
Veje end de udgivne Blade, og Gengivelsen af Vejenes Forloh er
naturligvis mere detailleret end paa de reducerede Kort. Hertil kom-
mer endnu, at der i Tidens Leb er foretaget Rettelser paa Kobber-
pladerne og indfert nye Veje, uden at Kortets Aarstal er wmndret,
saa at det kan viere tvivisomt, om et foreliggende Kortblad stammer
fra Originaludgaven eller blot er et senere rettet Optryk.
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Allerede under Frederik II's Regering blev der udfert en Opmaa-
ling af en enkelt Vejs Langde. Kongen havde formedelst sine hyp-
pige Rejser mellem Frederiksborg og Kebenhavn med stor Bekost-
ning ladet lave en stenlagt Vej mellem disse to Steder. og han for-
bod under strenge 5traffe andre at kore paa den, da den, hvis den
blev almindelig brugt, snart vilde blive edelagt og verre end ret
Alfarvej. Langs med denne Vej havde Frederik 11 ladet opscwette
Stolper og Tavler med paamalet Angivelse af hele og halve Mil.
Efter Frederik II's Ded forfaldt Vejen, og Milepzlene forsvandt,
men 1 1592 fik Lensmandene i Frederiksborg, Kronborg og Keben-
havn Ordre til at lade Vejen gere i Stand og atter forsyne den
med Milepeele.™) Det maa antages, at denne Opmaaling af Frede-
riksborgvejen er blevet udfert med en Milevogn®) under Tycho
Brahes Medvirkning. Til Stette herfor kan anferes, at Hertug Ulrik
af Mecklenborg den 10. Juni 1580 skrev til Frederik II, at han vilde
sende ham en Vogn, paa hvilken der fandtes en Indretning til at
vise, hvor lang en Vej der var tilbagelagt, desuden skulde den
Mand, der havde konstrueret Apparatet, felge med for at give
Kongen narmere Underretning om Brugen. I et Brev til Hertug
Ulrik, dateret Kolding den 29. Juni 1584, takker Kongen for Mile-
vognen. Mekanikeren, der havde konstrueret dette Apparat, hed
Peter Jachenow. Han omtaltes 1591 i et Brev®) fra Tycho Brahe til
Thadd:xeus Hagecius, og hans Dygtighed til at forfaerdige saadanne
Instrumenter roses; af den meteorologiske Dagbog fremgaar, at
han i Aarene 1590—92 flere Gange besogte Hven, hvor Tycho Brahe
lod ham indrette et Maaleapparat til en Vogn, som han havde der,
og hvori han undertiden kerte omkring. Det til Frederik II sken-
kede Hodometer findes i Nationalmuseet (No. D 145); paa Ciffer-
bladet, som er sterkt forgyldt, staar: Petrus Jachenow me fecit
Swerini 1582.7)

Christian IV omtaler!®) Opmaalingen af Frederiksborgvejen i sin
Almanak for Aaret 1621 med folgende Ord: , En Fierding Miil er
3071 Sielandske Alen lang, efter det Maal, som Veyen imellem Fre-
deriksborg og Kebenhavn er maalt med, saa der er 12284 Sieland-
ske Alen paa en Miil.® Da en sjmllandsk Alen wvar 632,6 mm og
en tychonisk Fod 259 mm, har en Mil ved denne Opmaaling vae-
ret regnet for 30 000 tychoniske Fod.'')

Anders Serensen Vedel havde planlagt Udgivelsen af et Vark

*) Det vil sige en Vogn, hvor der paa et af Hjulene er anbragt et Hodometer,
der txller Hjulets Omleb, Den tilbagelagte Vejlengde er da lig Hjulets Omkreds
multipliceret med Antallet af Omleb.
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med Titlen ,,Chorographia Regni Daniz, Danmarckis Rigis bescrif-
fuelse met sin Landtaffle”, og han foretog i den Anledning sam-
men med Tycho Brahes Medhjelper IElias Olsen Morsing i 1589
en Rejse') til Skaane, Halland og Blekinge, hvorunder de udforte
Observationer og indsamlede Oplysninger om Retninger og Af-
stande mellem et stort Antal Byer, Landshyer, Herregaarde o.s.v.
Den paatankte Kortliegning blev desvaerre ikke tilendefort.

Omtrent Hundrede Aar senere udfertes under Ole Remers Le-
delse'™) en Opmaaling af alle Landets Hovedveje ved Hjmlp af en
af Remer konstrueret Milevogn. Dette Arbejde begyndte i 1691,
idet Fjerdingvejpmxele blev placeret langs med de alfare Veje paa
Sjalland, og ved Reskript af 26. Marts 1692 til Amimaendene i
Sjwlland blev det beordret, at der skulde fores 20 store Kampe-
sten, mindst 1 Alen brede og saa lange som muligt, hen til hver
af disse Pale, da der ved hvert Marke skulde rejses en Jordhej,
omsat med Kampesten, og en Milestotte opstilles her ovenpaa. Op-
maalingens videre Forleb paa Fyn og i Jylland fremgaar af en i
Rigsarkivet opbevaret af Ole Remer forfattet egenhmendig Memo-
rial, dateret 13. Marts 1696."') Blandt de sparsomme ()plysningc?,
vi har om denne Opmaaling, kan nwevnes folgende Daghbogsopteg-
nelse af Biskop Jens Bircherod: ,,1696 d. 9. Sept. kom Justitsraad
Roemers Tjener, Niels Paulin, som lor Provinciernes Mile at afdele,
havde rejst Landet omkring, tilbage fra Thye til Aalborg™. I Kam-
merregnskaberne findes folgende to Poster:

4. April 1693: Roemer efter regnskab for bekostninger vid mil-
heiene oc andet smaatei: 558 r 4 m 12 s,

Post Nr. 16 (Udg. af et Beloeb modtaget 24/5 1698): Conducteur
Paulin til de mandskab, som arbejder vid milhpiene: 9 r 4 m 8 s.

Det som Fig. 1 gengivne Kort fra 1697 viser Hovedvejenes Ind-
deling i Mil efter Romers Opmaaling. Kortet opbevaredes indtil 1778
i Geheimearkivet, og det findes nu i det kgl Bibliotek, I Sjaell. Tegn.
o. Nov. 16498 anferes, at Vejene nu er afmxrkede med Milepazle og
Vedligeholdelse paaleegges. Man kan deraf se, at Opmaalingen ud-
fartes i Aarene fra 1691 til 1693,

I weldre Tid definerede man hyppigt Milen som en vis Brokdel
af Jordens Omkreds, den tyske Mil var saaledes Langden af 1/15
Grad af Jordens Omkreds. Senere, da man blev klar over Jordens
ellipsoidiske Form, regnede man med 1/15 af en Aqguatorgrad og
betegnede denne Langde som den geografiske Mil. Hvilken En-
hed er nu benyttet ved den ovenfor omtalte Opmaaling? I Forbin-
delse med den ved Forordningen af 1. Maj 1683 gennemferte Re-
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form af Maal og Vagt fastsatte Ole Remer den danske Mils Langde
til 12 000 danske Alen. Om Oprindelsen til dette Forholdstal for-
taller Niels Horrebow') folgende. Picard havde for Meridiangra-
dens Langde fundet 57 060 franske Toiser. Regnes en dansk Alen
til 278,26 Pariser-Linier, folger heraf, at 1/15 af Meridiangradens
Laengde udger 118115 danske Alen. Hertil fojede Ole Remer
18815 Alen for at faa et rundt Tal. Niels Horrebow siger, at hans
Fader kunde huske, Romer havde fortalt ham, at ved Opmaalin-
gen af Vejene var Milen regnet for 12 000 danske Alen. Remers
praktiske Sans forte ham til at foretrazkke det konventionelle For-
holdstal 12 000 mellem Mil og Alen for Valget af en Langde, der
er en aligvot Del af Jordens Omkreds, Han havde Blikket aabent
for, at det vilde veere uhensigtsmassigt at vaxlge en Enhed, som
nadvendigvis maatte @ndres med Geodmesiens Fremskridt. Denne
Opfattelse trangte senere igennem ogsaa i Tyskland, og det maa
antages, at det paa Ole Remers Foranledning trufne Valg af den
danske Mils Langde har veeret bestemmende for, at Milen i de
preussiske Stater ved en Forordning af 16. Maj 1816 fastsattes til
samme Lengde som den danske Mil. Men 1 Danmark nejedes man
med den hevdvundne og paa Landevejene afmaerkede Fastsmttelse,
officielt blev Milen forst defineret den Dag, den blev afskaffet, nem-
lig i Meterloven af 4, Maj 1907.

Sekoridirekter Jens Serensen udforte ogsaa en Milevognsrejse
(1695) for at opmaale den jvdske Vestkyst.?) Endvidere opmaalte
han 1700 Vejene i Gjorslev, Vemmetofte og Hejstrup Godser i Tryg-
gevelde Amt med sin Milevogn.

Disse Opmaalinger med Milevogn var ikke synderlig nejagtige.
Mellem de nmermeste Milepmele uden for Kebenhavns Byporte ud-
fortes 1761 efter hojere Ordre en Kontrolmaaling med Maalekacde,
og man fandt indbyrdes sterkt afvigende Afstande mellem dem.
En helt ny Opmaaling af Landets Hovedveje udfertes derfor efter-
haanden i Forbindclse med de storstilede Anlweg af forbedrede Veje,
som paabegyndtes i Slutningen af Frederik V.s Regeringstid., Fra
Frankrig indkaldies 1 1764 tre Vejingeniprer, af hvilke den ene,
Jean Marmillod, blev Overvejinspektor. Man tog ferst fat paa Fre-
densborgvejen. Fig. 2 viser et Udsnit af Vejen fra Lundehuset til
Lyngby efter en Haandtegning af Marmillod fra 1764, Under hans
Ledelse blev Fredensborgvejen bygget og opmaalt i Aarene 1764—
69 og 1774—75. Vejen var 28 Alen bred, Grafterne medregnet, hvor-
af den med Brosten belagte midterste Del udgjorde 9 Alen. Dens
Lzengde var 19 988 Favne regnet fra den indvendige Side af Koehen-
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havns Norreport til Porten paa Fredensborg Slot, og Omkostnin-
gerne ved Vejanleegget udgjorde ialt 236 523 Rdl.') Da Arbejdet
var fwrdigt, blev der trykt et Kort over Vejen, som er gengivet Fig.
3 efter et Kobberstik fra ca. 1775 i Geodmtisk Instituts Arkiv.

I 1770 begyndle man paa Roskildevejen, som siden fortsattes til
Korsor, og i Aarene 1782—86 udgav man et Kort'®) over denne Vej
af lignende Art som Kortet over Fredenshorgvejen. Ved Udarbej-
delsen af begge disse Kort har Videnskabernes Selskabs Landmaa-
lere og Kobberstikkere medvirket. De andre sterre Veje paa Sjzl-
land fulgte kort efter, saaledes Kogevejen 1778—88, Vejene fra
Roskilde til Kalundborg og fra Usserod til Helsinger 1779—93,
Dragervejen 1780—90 og Frederikshorgvejen 1792—1800. Den 2.
November 1778 approberede Christian VII, at ogsaa Hovedvejene
i Jylland, paa Fyn, Lolland og Falster skulde opmaales, og 1
Forordningen om Vejvasenet af 13. December 1793 bestemtes det,
»at saavel Hoved- som mindre Landeveje skulle med Kiede opmaa-
les, earteres og nivelleres, og for saa vidt dette Arbejde ikke kan
forrettes af de ansatte Vejbetjente, skal et tilstraekkeligt Antal
Landinspekteurer, Landmaalere eller duelige Officerer blive be-
skikkede til at nivellere Vejene. Milepale ber oprettes saavel paa
de mindre som paa Hoved-Landevejene. Hvor det paa Hoved-Lan-
devejene bliver alt for kostbart at forskaffe Milepzele af Marmor,
bor de forfaerdiges af hugne Kampesteene®™. I Overvejinspekiorens
Arkiv findes talrige interessante Plan-, Profil- og Nivellementskort
over Landets storre Veje fra Slutningen al del 18. Aarhundrede
og fra den folgende Tid. En stor Del af disse hidrarer fra Vejkorp-
set eller Ingenierkorpset,

Et Oversigtskort, som viser de vigtigste Veje Aar 1796 og deres
opmaalte Langder, er gengivet Fig. 4.

Efter Afslutningen af Videnskabernes Selskabs ovenfor omtalte
Kortlaegninger blev Landets Opmaaling viderefert af Den danske
Gradmaaling og af Generalstabens topografiske Afdeling, som i 1928
blev sammensluttet til een Institution: Geodaetisk Institut. De af
Generalstaben og derefter af Geodaetisk Institut udgivne Maalebhords-
blade i 1:20 000 og Kort i mindre Maalestokke giver et fuldstendigt
Billede af hele Landets Vejnet samt af Vejenes Klassificering. Da
Kortene stadig udkommer i nye reviderede Udgaver, kan man paa
disse folge Vejnettets Endringer i de sidste hundrede Aar. Under
Opmaalingen og Kortrevisionerne udarbejdes der swerlige Vejkalker,
som giver et overskueligt Billede af Vejenes Forleb og deres Klas-
sificering.
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Geodwxtisk Instituts nye Fierdselskort i 1:150 000 er et Special-
kort over Hoved- og Biveje, som i 10 Blade dekker hele Landet.

Til Brug for Amisvejinspektoraterne er der endvidere udarbej-
det felgende smrlige Amtsvejkort:

Aabenraa Amtsraadskreds.. Aar 1937 og 1040,

Aarhus Amslraadskreds.... — 1870, 1940 og 1951.

Frederiksborg Amt........ — 1900, 192G, 1941 og 1930,

Haderslev Amt ............ — 1940, 1943 og 1948,

Holbek Amt............... — 1390, 1894, 1905, 1932, 1936, 1941, 1947 og 1953,
Koebenhavn Amt ........... — 1879, 1884, ca. 15890, 1920 oz 1948.
Maribo Amt ............... — 19306,

Roskilde Amtsraadskreds .. — 1909, 1932, 1933, 1940, 1944 og 1950,
Skanderborg Amt. . ........ — 1914 og 1939,

Svendborg Amt............ — 1946.

Senderborg Amt........... — 1930,

Tonder Amt............... — 1941.

De-gamle Milepale, som med stor Omsorg blev anbragt langs med
alle storre Veje, blev efterhaanden ret vierdilose som Afstandsan-
givelse betragtet paa Grund af Reguleringsarbejdet paa Vejene. Ef-
ter Metersystemets Indferelse ved Lov af 4. Maj 1907 blev de af-
lost af Kilometersten, imellem hvilke der for hver 200 Meter an-
bragtes mindre Sten merket 2, 4, 6 og 8. En ny Opmaaling af Vejene
udfertes i den Anledning 1 Aarene 1908—11 af Amtsvejinspekto-
rerne. Maalingen blev foretaget ad Jordlinien. De gamle gennem-
gaaende Maalinger i Jylland fra Syd til Nord langs de estlige og
vestlige Hovedveje blev opgivet og Aarhus benyttet som Hoved-
udgangspunkt i Jylland. Men paa Sjzlland bibeholdt man den gen-
nemgaaende Maaling fra Kebenhavn ad de gamle Hovedlandeveje.
Paa Fyn benyttedes Odense som Hovedudgangspunkt. Som Hoved-
regel fastsattes, at Maalingen udfertes fra et almindeligvis centralt
beliggende Nulpunkt i en By til Nulpunktet i den naste By, hvor-
fra ny Maaling da tog sin Begyndelse. I Kebenhavn benyttedes dog
de gamle Faestningsporte som Udgangspunkter i Overensstemmelse
med Traditionen. Milestenene paa de sjxllandske Amisveje angav
nemlig Afstandene maalte fra Portene ved de indhegnede Forplad-
ser uden for Kebenhawvns fire murede Byporte, de saakaldte Bar-
riereporte i Tamburene. Ved Kilometermaalingen blev anvendt de
samme Udgangspunkter og udfor dem blev i 1925 anbragt Nul-
punkisten ved Vester-, Norre- og @sterport. Ved Amagerport blev
Nulpunktstenen opstillet i 1920 og af Hensyn {il Udseendet blev den
anbragt 9.2 m bag det ovenfor angivne Nulpunkt.

I de senere Aar er der udfert en ny Kortlegning i 1:1000 af
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Landevejene. Det havde vaeret en folelig Mangel i Vejadministra-
tionen, at man ikke var i Besiddelse af Opmaalingstegninger af
Landevejene, bortset fra de i Ingeniorkorpsets Bestyrelsestid ud-
farte Hovedlandevejsanloeg, Efterhaanden som Vejenes Betvdning
for Fjerntrafikken voksede med den stigende Automobilkersel, blev
savnet af gode Kort i stor Maalestok mere og mere marrkbart. Den
umiddelbare Anledning til, at Spergsmaalet om en ny Kortlegning
blev taget op, var Loven af 28, November 1928 om Fastsaltelse af
Byggelinier ved Veje og Gader. Til Bestemmelse af disse Bygge-
linier er det nedvendigt neje at faa klarlagt, hvor Grensen mellem
Lodsejernes og Amtsvejvacsenets Ejendomsret ligger. I mange Til-
frelde medforer denne Fastlwggelse forskellige Uoverensstemnel-
ser. Endvidere er det besvaerligt for Kreditinstitutioner, som be-
handler Andragender fra Laansegere, der bor ved Amtsvejene, at
kontrollere de paagaldende Arealers Sterrelse. I flere Tilfwelde har
det vist sig, at over 35 % al det af Laansegere opgivne Areal var
Amtsvej og saaledes ikke kunde regnes som horende til Ejendom-
men.

For at raade Bod paa disse Forhold iveerksatte Matrikulsdirek-
toratet ved et Cirkulmre af 31, Juli 1929 en fuldt moderne Opmaa-
ling af Landevejene, saaledes at der ikke blot fremskaffedes gode
Kort til Vejadministrationen, men ogsaa Matrikulskortet fik til-
fort veerdifulde Forbedringer. Det matrikuleere Formaal med disse
Maalinger er at udskille Vejenes Areal fra de tilgreensende LEjen-
domme og at tilvejebringe et Fikspunktsystem, der kan danne
Grundlag for fremtidige Udstykninger og derved hidfsre en gradvis
fremadskridende Forbedring af Matrikulens Kort. For at opnaa
dette sidste udferes Opmaalingen af Landinspektererne som en
Polyvgonmaaling knyttet til Landstriangulationen, Hertil kraeves en
storstilet Udbygning af Landets Fikspunkisystem. Af Geodaetisk In-
stitut fores en 1. Ordens Polygonmaaling langs Landevejen, hvor-
ved en Rmkke varigt afmmrkede Punkter med en indbyrdes Af-
stand af 1.5 km koordineres i Landssystemet. Hvert af disse Punk-
ter etableres med en 1 m hej cylindrisk Betonblok med 38 cm's
Gennemsnit, foroven dackket af en Jernkalot, der i Midien har en
cirkulier Aabning, hvis Centrum er det koordinerede Punkt. Paa
denne Universalkalot findes desuden et Kugleafsnit, der benyltes
som Nivellementspunkt. Endelig er der en indrammet plan Plade,
hvori Punktets Nummer indbygges.

Samtidig med at Geodeaetisk Institut udferer denne Hovedpoly-
gonmaaling, knyttes for hver ca. 1 km Maalingerne sammen med
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Landinspekterernes Detailpolygonmaaling, saaledes at Landssyste-
mets Koordinater kan stremme ud i Vejene, og man derved efter-
haanden opnaar et ensartet System for hele Landet. Indtil nu er
5083 km Landevej hovedpolygonmaalt.

Foruden selve Arbejdet med Udpegning, Etablering og Maaling
af Hovedpolygonpunkterne og de derpaa felgende Beregnings- og
Publiceringsarbejder har Institutet paataget sig at udfere de Be-
regninger, som er nedvendige for at faa Detailpolygonpunkterne
koordineret i Landssystemet.

Ved den nyve Opmaaling vil der blive tilvejebragt et ensartet, til
Vejviesenets tekniske Brug udmarket Kortmateriale, Sikkerhed for
Vejenes Granser i Fremtiden, Forenkling og Klarlaeggelse af Ejen-
domsforholdene til Fordel for Vejvaesenet og andre administrative
Myndigheder som Matrikulsveesenet, Vurderingsmyndighederne til
Ejendomskyld og Grundskyld, Kreditforeningsvaesenet m. v. Op-
maalingen vil saaledes faa en vidtforgrenet administrativ og prak-
tisk Betydning.

NOTER.
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Fig. 1. Ole Remers Kort over Hovedvejene 1697,

Fig, 2. Udsnit af Marmillods Kort over Vejen fra Lundehus til Lynghy
{Haandtegning i Overvejinspekterens Arkiv fra 1764).

Fig 3. Fredensborgvejen.

Fig. 4. De vigtigste Veje Aar 1796 med Angivelse af deres opmaalte Laengder.,
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Fig. 1. Ole Romers Kort over Hovedvejene 1697,
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Fig. 2. Udsnit af Marmillods Kort over Vejen fra Lundehus til Lyngby
(Haandtegning i Overvejinspeklorens Arkiv fra 1764), Mitnarin 4 Govband s Kkt w2
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