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Lidt om Haderslev fjord som sofartsvej.
Af N. H. Jacobsen.

I de senere dr har interessen for den del af kulturgeografien,
der beskeaeftiger sig med samfierdselen, vieret 1 meerkbar stigen,
hvilket vel viesentlig har sin forklaring i, at studiet af samfardsels-
geografiske forhold ofte kan byde pi overmide meget af interesse.
Forst og fremmest er der naturligvis menneskets athiengighed af de
naturgeografiske forhold, men da denne afhmengighed pi mange méi-
der er pivirket af de kulturelle forhold, og da disse som regel efter-
hinden mndrer sig, ma en samferdselsgeografisk underspgelse for
en stor del blive historisk praeget, d. v. s. at en sidan undersogelse
ved siden af at gere rede for, hvilke betingelser de bestiende natur-
forhold byder samfwrdselen, ogsi ma preve pia at vise, hvorledes
tilpasningen til disse forhold har vaeret gennem tiderne. Den méi
ikke indskraenke sig til udelukkende at vaere indstillet pi nutidige
tilstande, da nutidens teknik pA mange méider har grebet ind i
afhmengigheden af de geografiske forhold.

Det eksempel, som de felgende sider beskaeftiger sig med, nemlig
Haderslev fjord, kan ikke siges at viere blandt dem, der frembyder
de meget store variationer og den meget store forandring i de natur-
geografiske forhold, men kan dog maske pa den anden side byde
ph et og andet af interesse.

Haderslev fjorddal er i visse henseender noget for sig. Dens
smalle og meget varierede forleb, hvor secjladsen ofte mé foretage
kursandringer, gor, at den ikke er s& umiddelbart let at besejle som
f. eks. den brede og bekvemme Aabenraa fjord, ligesom den ogsa
frembyder tydelige vanskeligheder sammenlignet med nabofjorden
mod nord — Kolding [jord. Den fortssetter sydvest for Haderslev
i den 5 km lange Haderslev Dam, den smukke indss, hvis historie,
der sikkert rummer meget al interesse, endnu venter pi at hlive
skrevet.
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Haderslev fjord har i tidens leb gennemgifiet visse forandringer.
I stenalderen 14 fjordbredderne, hvad fundet af en kekkenmedding
pd 2,5 meters dybde ud for Aastrup teglvierk viser, flere meter
hejere end nu, men omkring ar 1000 var fjorden ikke alene bre-
dere, end den er 1 nutiden, men der var ogsi cnkelte ser i den.?)
Fremspringet vest for Sverdrup beerer stadig navnet ,,@en”, og sivel
dette navn som den omstiendighed, at dette parti, der er indtil 17 m
hejt, er adskilt fra det ovrige sogn ved en engstrackning, der kun
hever sig lidt over fjordens niveau, tyder pd, at en gren af fjorden
tidligere er giiet ost om ,@Pen”. Ligeledes har der viaeret en o ved
Snamvringen lige ost for Starup kirke.

For besejlingen har denne fjord altid frembudl adskillige van-
skeligheder, selvomn man naturligvis mi regne med, at tidligere ti-
ders skibsfart ikke stillede samme krav som nutidens. Imidlertid
lader vort kendskab til besejlingsforholdene pa fjorden i zeldre tider
meget tilbage at onske. Vi herer dog om, at byen drev sefart allercde
i 1292, da Haderslev fik sine kebstadsprivilegier, ja, at skibsfarten
dengang var s betydelig, at de andre erhverv tridite helt i bag-
grunden sammenlignet med den. 1 byens stadsret omtales skibs-
farten gentagne gange, siledes i artikel 5, der nwmvner, hvorledes
bade skibsladninger af kalk og af trae skal fortoldes, ligesom der
ogsd omtales tolden pa mellesten,?) en vare som man vel nok mé
g4 ud fra er kommet til byen ad sevejen. Af den i artikel 5 anferte
fortegnelse over indferte varer ser man, at der forst og fremmest
har varet tale om skibsfartsforbindelse med ssterselandene.?) Dette
stottes ogsad af oplysningen om, at skibet ,Kejserinden” af Ha-
derslev i august 1303 ankom til Kings Lynn ved The Wash med
forskellige varer fra Gotland.*)

I den folgende tid omtales Haderslev som en ret hetydelig by,
men det var is@er i 16. irh. — under hertug Hans den AEldre — at
den oplevede en blomstringsperiode. 1 1590 ejede byens borgere 20
skibe. Der var bl. a. stor handel pA Norge, og omkring 1600 om-
tales flere gange skibe fra Haderslev i Nord-Norge.?) Men til selve
Haderslev er disse skibe ikke kommet. Pi et billede fra 1585 ser
man ganske vist, at der i havnen indenfor slottet Hansborg er place-

1) 0. Wegemann: Die Verinderung der Ostseekiiste des Kreises Hadersleben
(Peterm. Mitteilungen, Bd. 53, 1907), p. 231

2) A. Sach: Der Ursprung der Stadt Hadersleben (1892), p. 50.

3} Sach, 1. e, p. 35,

4) Hugo Matthiessen: Middelalderlige Byer (1927), p. 107,

5) T. O, Achelis: Haderslev i gamle Dage (1926), p. 184 [,
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ret nogle skibe, som ma have haft en efter datidens forhold ret
anselig storrelse, og hvoraf endog et par cr ankret op helt inde ved
Senderbro. Det er imidlertid mest sandsynligt, at tegneren blot har
villet give sit billede mere liv ved anbringelsen af disse dekorative
fartojer. Tovrigt er det vanskeligt at afgoere, hvilke skibstyper han
har villet fremstille, men efter hvad direkter Knud Klem, Handels-
og Sefartsmuseet pa Kronborg venligst har meddelt mig, mi de to
fartejer, der ligger naermest ved Sonderbro nmrmest betegnes som

U
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Fig. 1. Udsnit af et billede af Haderslev fra 1585, visende den inderste del
af havnen med de i teksten omtalte farlejer (fra Braunius: Theatrum urbium),

»Zaleoner”. De fartajer af denne type, som man oftest ser afbildet,
har fire master og ma have haft et dybtgiende pa 12—14 fod, og
selvom de her afbildede skibe, der kun har tre master, ikke stak
fuldt si dybt, er det dog vanskeligt at £ tilstedevierelsen af skibe
af denne type her til at stemme med andre oplysninger, vi har om
denne tid. Det synes i det mindste fastslaet, at farvandet ind til
slottet pa den tid hejst kan have vaeret 6 fod dybt. Da man i be-
gyndelsen af 19. irh. foretog en opmudring af havnen, fandt man
i sejlrenden i nierheden af det sted, hvor Hansbhorg havde ligget,
en lis liggende pi bunden af havnen, og efter en indskrift pi denne
las kan man slutte, at den var godt 300 ar gammel. Denne lis er
sandsynligvis blevet slynget ud i havnen, da Hansbhorg brxendte i
1644 og kan alisi ikke dengang have ligget pa sterre dybde end
den, pa hvilken man fandt den. I 1841 fandt man ved Starup kirke
— ph en dybde af 7 fod — en pram lastet med tagsten af en type,
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som man ikke kendte mere, men som ganske svarede til den slags
tagsten, som man fandt ved udgravningen af resterne af Hans-
borg.%)

Ganske vist er der i en fortegnelse fra 1581 over, hvad der herte
til slottet Hansborg ogsa nwevnt , die Schiffshriicke”, hvilket udtryk
Berlage ledsager med forklaringen ,d. h. eine Anlegebriicke fiir
Schiffe™.’) Ordet ,Schiffsbhriicke® kan dog ogsi (ifl. Grimm:
Deutsches Waorterbuch) anvendes i beiydningen: ,eine stiindige,
festliegende briicke, zum iibergang iiber stréme", og der syvnes i det
mindste ikke at veere tvivl om, at det er brugt i denne betydning
hos Danckwerth,®) nar man pa det grundrids, han bringer over Ha-
derslev (1651), ser den som ,,Schiffbrugke* betegnede ganske almin-
delige bro, der fra Hansborg ferte over til fjordens sydlige bred,
og som man ievrigt fandt resterne afl ved uddybningen af fjorden.

Om selve sejladsen pi Haderslev i 16. Arh. foreligger der enkelte
oplysninger. Fra april 1544 er der saledes en skrivelse om, at der
sendes 4 lwester sild fra Falsterbo ,,til Haderslev paa en Skude®,?)
og ved omtalen af bygningen af Hansborg nmvnes ogsi, hvorledes
der ad sevejen sendes forskellige materialer til anvendelse ved slot-
tets opferelse. Fra 15568 foreligger der et brev om, at et skib pa
100 lmester (c. 200 tons), som tilherer hertugen, er blevet lastet med
bjalker i Norge, og 1561 lover dronning Dorothea at sende et skib,
der var lastet med norske bjalker, og som var bestemt til Kolding,
til Haderslev, men hun beder dog om at fi oplyst, hvorvidt ,soliche
Sckuten® kan sejle ind til Haderslev.') I fortegnelsen over hygge-
materialer til slottet anferes bl. a. (1555) en skibsladning kalksten
fra een Saltholm, og i 1556 2 ladninger red sandsten fra Helgoland
samt temmer fra Kénigsberg og Skine — foruden fra Norge.

Imidlertid ma man ikke af dette uden videre drage den slutning,
at de her naevnte skibe allesammen er get op til selve byen. Efter
Sach var ,,Revierct", d.v.s. fjorden, allerede 1 1550 utilgmengeligt for
storre skibe p. gr. a. tilsanding og tilslamning, og overensstemmen-
de hermed er en meddelelse fra 1562 om et skib, der skal indlade
si mange bjmxlker som muligt ,,und damit vor Hadersleben laufen

6}y Michelsen: Haderslebens Seeweg in alter und neuer Zeit. (Lalinskelens drs-
skrift 1847), p. 7.

T) H. Berlage: Die Erbauung des Schlosses Hansburg bei Hadersleben (Zeit-
schr. d. Gesellsch., f. Schlesw.-Holst, Gesch., Bd. 53, 1923), p. 36.

8) (. Dankwerth: Newe Landesheschreibung der zwey Hertzogtiimer Schles-
wich und Holstein, 1652,

#) Caroline E. Andersen: De hansborgske Registranter II, 274 1544,

10y Aarsberetninger fra det kgl. Geheimearchiv I (1852—55), p. 110,
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soweit er in die Forde einlaulen kann®™.'') Fra 1382 herecttes det,
al da det er kongen meget om at gore, at nogle mursten ra Horsens
kommer til Haderslev snarest muligt, forlanger han, at borgmester
og rid i Haderslev sender et antal skuder og pramme il ladestedet
for at skaffe stenene til Haderslev,™)

Ganske vist beremmer Ranlzau pd samme lid (1585) Haderslevs
besejlingsmuligheder, idet han skriver ,portum tutissimum in
oceanum vergentem” (en meget velbeskyttet havn, der vender mod
Gstersven), oz en anden forfatter skriver ,portum habet quam
plurimis navibus recipiendis accomodatum et securum® (en be-
kvem og sikker havn, der kan rumme mange skibe.)'3)

Der ma her gores opmicrksom pd, at ordet ,.portus® ikke ma la-
ges som enshetydende med nutidens havn®, Det betegnede en ligge-
plads for skibe, et beskytlel sted, siledes som vi ogsh finder udtryk-
ket anvendt f. eks. i Den danske Lods fra 1843, Pi udskiftningskor-
tene fra slutningen af 18, irh, har vi ordet ,,havn® i samme betyd-
ning, I. eks. pd del 1 1788 tegnede udskiftningskort over Bk og
Yonshxek, hvor fjorden ost for Vonshak kirke har betegnelsen ,Ha-
dersleben Fiord oder Hafen®. Ligeledes ser man 1 skrivelser fra for-
skellige tider det samme, saledes fra 1835 ,,im hiesigen Hafen inner-
halbh @rbyhage”.") Pontoppidan pointerer ievrigt (Danske Atlas
VII, p. 235) ganske klart forskellen mellem ,havn” og ,skibsbro®,
idet han i omtalen af Aabenraa skriver: ,,Havnen er temmelig god,
men ikke ret sikker i @sten-Vind, samt ey saa dyb, at Skibene
kunne gaae lige op til Skibbroen®.

Vi mé altsh anse det for givet, at besejlingsforholdene 1 Haderslev
fjord allerede i midten af 16. drh. har vicret meget dirlige, og at
dette derefter har veeret tilfweldet meget lienge, fremgar tvdeligt af
de noget spredle beskrivelser, vi har fra de folgende tider. Blandt
kilderne fra 17. arh. mi nmvnes Danckwerth: Newe Landesbe-
schreibung (1652) og sekortdircktor Jens Serensens optegnelser
{1695). Danckwerths beskrivelse gar ud pa, at fjorden var for lav-
vandet til at tillade storre skibe at gi op til byen, men at de matte
ligge 1 mundingen — ,,Zwo Meilen von der Stadt sich selzen oder
legen miissen®.

11y Berlage, 1. e, p. 22,

12} Hanshorgske Registranter 1, p. 40,

13y Sach, 1. e, p. 27,

1) Skr., 7/5 1835 (Pk. Havnesager, Fyr (Haderslev byarkiv)).

13} Sejlstenen var en stenstette, der var anbragt ude i havnen, og som ifl.
Haderslev stadsret 1292 markerede byens toldgriense. Stenen 14 der endnu e
1850 (Sach, 1. c., p. 260,
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I god overensstemmelse hermed er en skrivelse, som amimanden
18. juni 1642 sendte Haderslev borgmester og rad, og hvori det pa-
leegges dem at sorge for, at de borgere, der bor ,am Fléte” (strioek-
ningen fra Sejlstenen'®) til Senderbro) renser denne ud, saledes at
»man auch mitten botte vnd éffer vngehindert darcin vortkommen
kan*.2%) Det har siledes ikke varret store krav, man kunne stille til
farvandet herinde, idet der foruden bfide kun nmevnes everter
(éffer), en fladbundet skibstype, som swerlig karakteriseres ved
ringe dybtgiende i forbindelse med stor lasteevne.

Jens Sorensen angiver si at sige kun de kurser, der skal tages
ved indsejlingen til Haderslev og giver ikke mange oplysninger om
dvhdeforholdene.

I en indberetning om forholdene i Haderslev amt i 1737 omtales
ogsh skibsfarten,””) som betegnes som varende ,,von schlechter Be-
schalfenheit”, Fjorden er si fyldt med slam, at de ankomne skibe
mi blive ved fjordmundingen, og varerne prammes ind. Det haender
endog, at svenske skippere ikke gerne gir herind med deres lad-
ning, men hellere sejler til Flensborg eller Aabenraa, hvor ,Revi-
eret” er bedre, og losningen kan foregd hurtigere. Indberetningen
omtaler dog ogsd en ubelydelig afskibning af varer og namvner yder-
ligere, hvorledes der gerne een gang om #ret sendes et skib pa 46
lmester til England efter salt. Dette skib omtales som det sterste af
de skibe, der ligger i vinterhavn pa Haderslev fjord. Denne vinter-
havn har sikkert vieret stedet udfor skoven ved Nygaard. Fer regu-
leringen af fjorden i midten af 19. Arh. turde iovrigt ingen af de
fartejer, der sejlede pd Kebenhavn, vove sig leengere op ad fjorden
end til dette sted.’5)

De dérlige forhold forvierredes mere og mere. Byens handel var
uden videre betydning, og nu som tidligere fremhaxves den store
rolle, som agerbruget spillede for indbyggerne her.'?) Tabet af den
fyrstelige hofholdning var blevet si meget mere skaebnesvangert for
byen, som landmandene i omegnen kun aftog en meget ringe del al
byens varer, og der ikke 1 vid omkreds hoede en rig adel. En meget
vaesentlig drsag til, at benderne i Haderslev amt mest foretrak at
gh udenom deres by, var, at de her fik deres varer betalt i danske
pengesedler, medens de skulle betale deres afgifter i slesvig-hol-
stensk kurantment, som desuden ned mere anseelse end de danske

16) Pk, Havnesager og Fyr (Haderslev byarkiv),

17} Kommercekollegiets tyske sekretariat A, nr. 253 (Rigsarkivel ).
183 (), Kier: Der Hafenbau der Stadt Haderslehen (1854), p. 21,
19} Senderjyllands Histarie III, p. 355.
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pengesedler. Resultatet blev, at bonderne hellere ville kore deres
korn til Aabenraa, Tonder, Flensborg, ja, endog Slesvig, hvor de
ilike alene fik hojere priser, men ogsa fik betaling i den nye mont.
Hertil kom, at bonderne fik tommer, jern m. m., som de havde brug
for, billigere i disse byer.®®) Haderslev havde nemlig si at sige ingen
direkte handel dengang, men de fleste af byens kebmmend tog
varerne hjem fra Flensborg, Litheck eller miske Hamburg, hvorfra
de si transporteredes over land fra Hejer eller Ribe. Omkring 1775
var det siledes, at de to eneste kebmaend 1 Haderslev, der handlede
med svensk temmer, kunne nejes med een gang om aret at tage
een skibsladning hjem til deling p. gr. af den ringe afsaetning,

Varetrafilkken pa fjorden var ikke storre, end at eet liegterfartaej
var mere cnd tilstrickkeligt til at bestride lwegtertrafikken der,®')
og 1 byen var kun 4 smi jagter, der sejlede pi Flensborg, Liibeck
og Kebenhavn, hjemmeharende.

Saledes 14 forholdene ved begyndelsen af 19, drh, Losse- og lade-
pladsen for de sterre skibe var, siledes som det havde vaeret i lange
tider, enten den ydre rhed ved @rhyhage eller ved Stevelt, hvor isv-
rigl strackningen omkring Stagodde kaldtes ,Svenske Rhed*. Men
ogsil ind langs fjorden var der enkelte ladepladser — udskibnings-
steder for f. cks. korn og briende — sfiledes som ved Bak. Michel-
sen omtaler (1847), hvorledes en jagt, der sejlede mellem Haderslev
og Kebenhavn, ikke kunne indtage hele sin last i Haderslev, da den
si ville komme til at stikke for dybt, men méitte komplettere den
i Baek.

Inde wved byen war losningsforholdene de darligst {menkelige.
Pramme cller biide gik ind til et sted, der kaldtes ,,den gamle skibs-
bro*, og som li noer ved Aastrupbro. Der fandtes dog ikke nogen
egentlig skibshro her, men kun resterne af et gammelt, med sten
fyldt fartej, der havde tjent som siidan. Bidene og prammenc mitte
gfi s4 langt ind til kysten som muligt, og varerne matte derefter
losses over i vogne, der blev kort ud i vandet — en majsommelig
og farlig fremgangsmade, der kraevede stille vejr og derfor under-
tiden kunne medfore lang ventetid, ofte 8—14 dage.*®) Dette var
det eneste spor af en @ldre indretning, som man har fundet til gavn
for skibsfarten. Inde bag vindmosllen, d. v. s, ud for den nuvicrende
toldbod, var der ganske vist losseplads for sméa fartejer, der stak
indtil 4 fod, og helt inde i den indersie del af havnen for bide, der

22} Sanderj. Aarh. 1892, p. 237,
21} Kier, L. c., p. 11.
22) Benderj. Aarh, 1892, p. 237,



126 Geografisk Tidsskrift 52, bd.

stak 3 fod, men ingen af disse steder var der gjort de ringeste an-
stalter, for at blot bide kunne legge til.**) Smibide kunne ga helt
op til Senderbro. Medens der her nu kun er det smalle afleb fra
Dammen, var der dengang et ca. 50 m bredt bassin, som i 1881 kald-
tes Fiskerhavnen™, men som pa et kort fra 1817 benacvnes ,.Das
Revier oder der Hafen an der Stadt”. Omkring ir 1900 forsvandt
dette bassin ved den opfyldning, der fandt sted, for at man kunne
fore amtsbanen igennem.

Adskillige af Haderslevs borgere var klar over, at man for at
afhjeelpe disse dirlige forhold forst og fremmest mitte sorge for
at forbedre besejlingsforholdene, men pd den anden side klagedes
der over, al det var vanskeligt at blive enige om dette vighige
sporgsmdal,

Kort efter dr 1800 blev der planlagt stiftelsen af et selskab, som
skulle have uddybningen af hele fjorden som sin opgave, men det
blev ikke til noget, miske vasentlig fordi planens store omfang
afskriekkede fra tilstrackkelig deltagelse®t) Omkring 1820 androg
en del kebmmnd byen om, at der miitte blive bygget en skibsbro,
hvad magistraten dog ikke mente at kunne gi med til p. gr. af fjor-
dens tilstand, ligesom en opmudring af bassinet ved Senderbro til
10 fod heller ikke blev til noget.

I 1829 lykkedes det endeligt et nystiftet interessentskab at fa
pibegvndt arbejdet med at forbedre havnen. Dette havneselskabs
formdal var 1) at uddybe omridet fra den gamle skibsbro til pa den
anden side vindmellen til 6 fods dybhde, 2) at anlaegge en skibsbro,
indrettet bade som losse- oz ladeplads oz 3) at stadig forbedre
havnen ved fremltidige érlige overskud. Som det vil ses, var der i
forste omgang ikke tale om nogen uddybning af hele fjorden. Det
var noget, som havneselskabet med sin ringe kapital pa 4800 rdl.
ikke kunne pitage sig straks, men som man mitle overlade til
fremtiden. Man ville til at begynde med lmegge vaegt pa at gore far-
vandet fra den gamle skibsbro til den nye sit dybt, at det hlev
farbart for de fartejer, der hidtil havde kunnet g op til den gamle
skibsbro.

Man kan ikke sige, at uddybningsarbejdet, der kun foregik ved
smi maskiner med hiindkraft, skred hurtigt frem. I 1846 var man
ikke niet videre, end at der i [jordens midte var dannet ¢n rende,
siledes at jagter kunne gi ind til byen. For sterre skibe var dette
stadigt ikke muligt, og reglementet af 26, sept. 1846 for lodsen pi

23) Indberetning 1173 1843 (Pk. Havnesager og Fyr (Hdsl, byarkiv)).
24} Indheretn. 11]3 1843,
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Grbyhage har da bl. a. ogsd en takst for lodsning ,fra Stevelt op
til Haderslev saa naer Skibe kan komme denne By*.

Det nord-syd-gacnde stykke af fjorden fra Nyvgaard til Store
Bredning, det stykke, der kaldes Borles bugten, var den vanskelig-
ste del al fjorden, Gennem det meget bakkede terren gik farvandet
her ganske tiet ved fjordens vestlige bred. Vindforholdene er her pit
grund af terrienet meget luncfulde og skiftende, og skibene blev pa
denne straekning ofte opholdt af modvind., Selve navnet ,,Borlos®
skal da ogsi betyde ,,uden gunslig vind” (Senderj. Stednavne). Man
omgikkes derfor 1 adskillige ar med planer om at anliegge en |, Lrick-
bane™ pi den vestlige bred al Borles bugien pa en strickning af ea.
1100 m fra skovene ved Nygaard., Anlwegget blev pabegyndt 1 1844
ved byvgningen af en diemning, der kun 14 ca. 20 m fra sejlrenden,
men den blev ikke fuldendt.

Ved 25-drs jubilmeet for havneselskabels bestien kunne man dog
notere, at Haderslev var blevet en by i stierk vickst, og swerlig kunne
man lagge muerke til, at industrien havde gjort store fremskridt,
henholdsvis  jernstoberi, sulikerraffinaderi og tobaksfabrikation.
Opblomstringen skyldtes for en meget stor del indvandring fra
kongeriget, men de forbedrede havneforhold havde ogsi deres bely-
delige andel. Fra 1831 til 1853 tredobledes siledes antallet af ind-
og udgiede skibe,

I 1840°¢erne og 18530°erne var der endvidere en del skibshygning,
men atter her virkede de diarlige besejlingsforhold hemmende, Ved
bygning al barkskibe pd 100—150 kommereelaester kunne det nem-
lig ske, at det nybyggede skib mitte vente bide een og to mi-
neder, inden der kom tilstrackkeligt hejvande, til at skibet kunne
fores ud gennem f[jorden.*®)

1 disse Ar arbejdede man imidlertid med planer om en uddyhning
af sejlrenden gennem fjorden til 10 fod, og da havneviesenet i 1856
gik over til byen, pabegyndtes det betydelige arbejde pa at for-
bedre indsejlingen ved at udvide sejlrenden, der pa nogle steder
kun var ca. 30 fod bred og 6—7 lod dyh, til en rende, der 1 hele
sin liengde skulle viere 100 fod bred og 10 fod dyh. Disse arbejder
blev dog dyrere, end man havde regnel med, og i 1862 miatie man
derfor standse uden helt at have niet det mil, man havde sat sig.

[Efter krigens afslutning forsemtes fjorden i flere dr, saledes al
dybden i 1875 pid mange strckninger 1 den vestlige del kun var
734 fod. Medens havnen nemlig var kommunal, sorterede fjorden
under den preussiske regering, og denne gav forst i 1899 efter for

25 Dannevirke 22/3 1855,
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byens inditriengende anmodninger og gik med til at foretage en
storre uddybning til 5,3 m (17 fod) samtidig med, at lobet rettedes
ud forskellige steder. Ved Sn®vringen og ved Fjordholm ret ast for
Aastrup blev et lille fremspring pi den nordlige hred af fjorden
gravet bort for at give plads til det nye sejllab, og for at give krum-
ningen fra Store Bredning mod nord en storre radius gravedes sejl-
lobet ved Aastrup teglveerk igennem den mod est fremspringende
pvnt, siledes at den yderste del af dette fremspring Kom til at
danne en 8 — Djmvlesen. Det var anlagget af amtsbanerne, som

HADERSLEV 5
FJ O RD Vonsbaek

3 ] ] 3 ki

O, Margrethes
Stevelt Bro”

AastrupK ool
HADERSLEV \i 4 Borlds OSverdrup
Djeevled
Snaevringen O ﬁSh}r

Fig. 2. Kortskitse over Haderslev fjord med de i teksten omtalte palespaerringer.

med sine 211 km sporlengde satte byen i bedre forbindelse med
dens opland, der bragte fart i havnesagen og en dermed forbunden
udvidelse af bolvaerket med 200 m mod est. Udvidelserne medferte,
at indferselen i lebet af en halv snes ir steg til omtrent det firedob-
belte. De foretagne uddybninger blev dog ikke vedligeholdt i den
resterende del af den tyske tid, og felgen blev, at bide dybden og
bredden — og da navnlig den sidste — blev ganske vasentlig ind-
skraznket, swerlig i den inderste del af fjorden, hvor der nogle steder
efterhinden kun var en dybde pa 4,7 m. Efter en forelebig opmud-
ring lige efter genforeningen pabegyndtes si i 1922 de uddybnings-
arbejder, der gav sejllebet i fjorden en dybde pd 6,5 m. At forhol-
dene dog trods uddybning og udretning af krumninger er vanskeligt,
fremgéar af, at der pd de 16 ki fra havnegraensen til anduvnings-
bajen ved Lillebzelt er 14 forskellige kurver, fordelt pa 7700 m.**)

Betragter man sefarten pA Haderslev gennem tiderne, vil man

26) Hey: Forslag til Uddyhaing til 6,5 m af Sejllsbet 1 Haderslev Fjord
(1921), p. 7.
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nok, som det fremgir af det foregiende, kunne bemsarke, at der har
vieret svingninger, men pa den anden side stir det klart, at sterre
betydning i den henseende har byen aldrig haft, Og arsagerne til de
stedfundne svingninger ligger, som allerede nmvnt, forskellige ste-
der. Opblomstringen under hertug Hans den Eldre er miske den
mest ipjnefaldende, ligesom nedgangen efter hans ded er bemeer-
kelsesvaerdig. Krigene i 17. Arh. var meget medvirkende il denne
nedgang, og bedre blev det ikke ved, at fjordens sejlbarhed — vel
nok i forbindelse med de urolige tider — netop pi den tid var 1
steerk tilbagegang.

Haderslev fjord minder i mangt og meget om Slien, idet den som
denne har en ret flodagtig karakter med mange bugininger og hist
og her seagtige udvidelser. Havets indflydelse har ikke kunnet gore
sig geeldende i storstedelen af fjorden, og det mest karakteristiske
trek ved fjordbreddens udvikling er da ogsa landtilvaekst og ikke
nedbrydning., Kun i den yderste del har der et enkelt sted, ved fjor-
dens eneste egentlige slejlkyst vest for Stagodde, fundet nedbryd-
ning sted. Wegemann har ved sammenligning af matrikulskort fra
1790 og 1874 udregnet, at der pi dette sted 1 det nmevnte tidsrum
er foregiet en tilbagerykning af kysten pd 32,8 m.?") Landtil-
vacksten udgjorde efter Wegemann i selve Haderslev fjord fra 1795
til 1875 ialt 14 ha pi kyststraekning p4 ialt 36 km, medens der i
samime tidsrum ikke fandt noget landtab sted pd denne striekning.**)
Det landtillacg, der har fundet sted gennem tiderne, har bl, a. med-
fart, at to eer er blevet landfaste, nemlig ved Snsevringen og ,,GJen®
ved Sverdrup. Hertil kommer, at meget af det materiale, der gra-
vedes ud ved reguleringen af sejllebet, er blevet anbragt pi for-
skellige steder lang fjordbredden, og da forst og fremmest lige ast
for Starup kirke.

En speciel faklor, der sikkert ogsii har vaeret af nogen betydning
for fjordens hesejlingsforhold, er nogle spaerringer, som har veeret
anlagt 1 fjordmundingen. Da man 1 1840’erne gravede et nyt sejllob
fra egnen omkring Biek og til fjordudvidelsen nord for Stevelt, op-
dagede man, at der tveers over fjorden havde wvaret anbragt en
palissade af rat tilhuggede traestammer med en laengde af 12 fod.
Af den méade, hvorpd stammerne var anbragt, fremgik det, at de
mitte veere blevet placeret der i en bestemt hensigt, nemlig for at
forhindre indsejling i fjorden.

Denne pmlespaerring har uden tvivl fremskyndet den slamaflej-

27}y Wegemann, 1. ¢, p. 233,

2%} Wegemann, 1. e., p. 230,
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ring, der viste sig ved, at der omtrent fra bred til bred dannedes
et lavvandet omride, som szrlig ved midten af afspzerringen var si
betydeligt, at der opstod en banke, der af fiskerne benmvntes
~den*.??) Kun en smal gennemgang havde en storre dvbhde og kald-
tes, ja, kaldes stadig ,./£ Lej* (ledet).

Kier gor opmarksom pi, at lidt langere ude i fjordmundingen
lober der lavvandede omrider sammen fra begge bredder, og anty-
der, at disse sandbanker miske kan skyldes et lignende anleg, som
han si mener mé have ligget ca. 1000 alen nzrimere mundingen af
fjorden. Kiers antagelse har vist sig at holde stik, idet man, efter
hvad museumsinspekter Neumann har meddelt mig, har fundet en
pelesperring, den sikaldte ,Margrethes bro“, der fra @rbyhage gar
ret syd pa til Stagodde. Ved sarligt staerkt lavvande har man kun-
net iagttage denne pa begge sider af fjorden og har pa @rbysiden
kunnet se en mangde nedrammede peele siddende langs stranden
ph en straekning af mindst 25 m.

Disse to anleeg minder 1 mangt og meget om den palespeerring,
som Knud Lavard anlagde i den inderste del af Slien over det smalle
lob — Snzevringen — der begrmenser Store Bredning mod vest, og
ligesom navnet Stagodde eller Stikshage minder om peelespmerringen,
idet ordet -,,stik” pi oldnordisk nmrmest betyder ,.nedrammede
pxele”,®) siledes har man ogsi i de to stednavne Stiksvig og Palere
ved henholdsvis den nordlige og den sydlige bred af Snsevringen
1 Slien minder om palespzerringen dernede.®) En mindelse om
~Margrethes bro" ved Haderslev fjord har man ogsi i navnet pi den
mark, som sparringen gik til pa den sydlige side af fjorden, og som
hedder ,,Brod”. Efter ,,Senderjyske Stednavne* kommer dette mark-
navn rimeligvis af ,Bro“ og ,,@r".

Det ligger nzer at drage sammenligninger mellem disse to fjord-
sparringer. Knytlinge saga forteller, at Knud Lavard pi kejser
Henriks radd lukkede havnene og krmvede told af hvert skib, som
ville have adgang. Noget lignende har muligvis varet drsagen til
sparringen i Haderslev fjord. Betegnelsen ,,/E Lej* om stedet, hvor
denne sparring 14, hentyder méske til en gennemsejlingsabning.
Alt i alt synes sparringen at tyde pé, at der har vieret en sejlads
af nogen betydning her, ellers ville man vel ikke gi igang med si
store anlaeg, som der her er tale om.

Det ville viere af interesse, om man kunne tidsfwste disse speer-

29 Kier, 1. ¢, p. 17
20y Kr. Hald: Vore Stednavne (1950}, p. 205,
31) Senderj. Hist. I, p. 352 {.
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ringer, og ligeledes om man kunne fi oplyst, hvornir aflejringerne
har fundet sted. Betingelserne for en aflejring er iseer til stede i
den inderste del af fjorden, fra Snamvringen og ind til byen. Det er
siiledes pdfaldende, at alle de betydningsfuldeste vandlob til fjorden
udmunder her. Dette galder forst og fremmest den sydlige bred,
hvor der mellem byen og Snavringen leber fire vandleb ud, medens
der pd den nordlige bred udmunder et ret betydeligt vandlsb ved
Aastrupbro. Da desuden jordbunden netop pi den navnte strack-
ning af den sydlige bred er temmelig sandet og noget lignende ogsi
gwlder omridet ved Aastrup bro, har materialvandringen her
vaeret ret betydelig. Sporgsmélet bliver sd, om denne slamforing kan
have mndret sig i tidens leb — om der har vaeret faktorer, der kan
have varet medvirkende til en eventuel forandring af dernes trans-
port af materiale.

Muligvis har forandringer i skovbevoksningen langs fjordens
bredder og i dens nzermeste omegn vaeret af nogen betydning. Skov-
rigdommen i disse egne var tidligere langt sterre, end tilfaeldet er
nu. I tiden omkring 1300 mé vi forestille os egnen omkring Haders-
lev som overvejende dakket af skov, der undertiden var afbrudt
af rydninger. Stadsretten fra 1292 omtaler for det ferste ,,al Royh"
ved Bjerning, samt bestemmer byfredens griense mod est som va-
rende ,alt met then veg ther ligger synnen nest fiort och ester til
stub®. Hvor dette ,,stub”, dette rydningsfelt med treeredder, 14, kan
ikke siges med bestemthed, men meget kan tale for, at det har
vicret partiet omkring Humlegaardsback og méske Starup hede, Ud-
streekningen af denne skovbevoksning kan ikke fastslis 1 enkelt-
heder, men af amtsregnskaberne, hvor der opregnes antallet af le-
verede las trae, ser man, at den sstlige del af Haderslev amt endnu
ind i1 16. irh. var et udpraget skovland.®) Om Aare ved man, at
denne g i 1463 med sine skove kunne fede 400 svin pi olden, medens
det meste af skovene her synes at viere ryddet fer 1642,%) og man
kan sikkert gi ud fra, at der ogsi i den evrige del af Haderslev
osteramt har fundet en kraftig reduktion af skovene sted i disse
firhundreder.

Denne afskovning af landet har maltel pivirke dernes aflobsfor-
hold. Fjernelsen af tracerne bevirkede, at der leb mere vand bort
langs overfladen, og i tider med rigelig nedbor svulmede derne der-
for sterkt op. Dette forhold har ikke mindst varet af betydning,

32) Fr. Mager: Entwicklungsgeschichte der Kulturlandschaft des Herzogtoms
Schleswig in historischer Zeit T (19307, p. 49,
) Sv. Aakjor: Kong Valdemars Jordehog (1926—435), Noter p, 213
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hvor jordbunden var mere sandet, siledes som det f. eks. er tilfzl-
det langs den sydlige bred af den inderste del af fjorden, og i tidens
leb er meget af dette sand fort ud i fjorden. Et tydeligt eksempel
pd, 1 hvor hoj grad en baek kan indvirke pa tilsandingen ved dens
munding kunne man iagttage, da havneselskabet i forbindelse med
reguleringen havde gravet den nye, estlige munding til Humle-
gaardsbaek, Medens der tidligere havde veeret en slamgrund foran
den nye munding, dannede der sig allerede i det folgende ar betyde-
lige sandaflejringer der.?) Ligeledes ved Kathale, fremspringet vest
for Starup praestegird. Her var der i tidens leb skyllet si meget
sand ud, at der dannede sig en sandbanke, der 14 omirent i vand-
overfladen, og som nw®sten nfede over til den nordlige bred. Pa
samme made udfor Aastrupbro, hvor en bak, der kommer ned gen-
nem en slugt med ret sandet jord, udmunder.

Men selvom den aflejring, der har fundet sted gennem
tiderne, har betydet overmide meget for sejladsen pi Haderslev
fjord, si kan den dog kun have vzeret een af irsagerne til den min-
dre skibsfart her. Det kunne i denne forbindelse veere nwerliggende
at drage en sammenligning mellem den udvikling, der har fundet
sted i den smalle, bugtede og lavvandede Haderslev fjord, som skee-
rer sig dybt ind i et frugtbart landskab, og den brede og dybe
Aabenraa fjord; men dette ville fere for vidt her og for shvidt ogsa
komme til at g4 udenfor den behandling af sejllobets udvikling i
Haderslev fjord, som der her er tale om,

Kun mi der geres opmarksom pda, at Aabenraa fjord i hejere
grad end Haderslev fjord egner sig for besejling af sterre skibe,
hvilket smrlig har betydning for de nutidige forhold, medens Ha-
derslev fjord bl. a. havde den fordei for skibsfarten 1 gamle dage, at
den kunne byde pi en god vinterhavn. Ser man pi gennemsnitston-
nagen pr. skib af de skibe, der siden genforeningen har besejlet de
2 havne, viser det sig da ogsi, at den ligger betydeligt hejere for
Aabenraa end for Haderslev, saerlig efter ibningen af den nye havn
i Aabenraa i 1925. Den samlede tonnage af ankomne skibe 14 dog —
med undtagelse af et enkelt dr — lige op til 1940 hejest i Haderslev,

Og til slut mé lige nevnes endnu en faklor, der stiller Aabenraa
fjord gunstigere end Haderslev fjord, nemlig islaegningens lengde.
Efter hvad Statens Istjeneste oplyser, var der i vintrene 1929/30
1951/52 gennemsnitlig 34,8 dage med is piA Haderslev fjord, me-
dens det tilsvarende tal for Aabenraa fjord og havn kun var 13,8.
Det kan yderligere nmvnes, at i denne periode var der gennemsnitlig

) Rier, L e, p. 47,
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13,2 dage med is ved Aarssund. Dette forhold har naturligvis isaer
tidligere haft stor betydning for besejlingen af Haderslev fjord. Det
kunne siiledes ske, at skibe pi grund af tidlig isliegning 1 fjorden
har mittet losse den til Haderslev bestemte ladning i Aaresund,
hvorfra si varernce er blevel fort over land til Haderslev.

Der er i det ovenstiende blevet fremdraget nogle ganske cnkelte
track vedrorende Haderslev fjord. Mangt og meget af interesse knyt-
ter sig til denne dal, som danner et si serprieget afsnit af det ost-
lige Sonderjylland, f. eks. dens betydning for landtrafikken gennem
tiderne, for den erhvervskulturelle udvikling og for bebyggelsen,
og det er at habe, at disse forskellige omrader engang mi blive
gjort til genstand for en nermere undersogelse.




