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Den sidste halvdel af det 18. irh. var en periode, hvor
den almindelige udvikling bevirkede, at man i store dele
af Europa indsé nedvendigheden af en tiltrengt forbed-
ring af samfwerdselsforholdene. I Danmark havde vejene
i &rhundreder ligget 1 en yderst slet tilstand. Der var nok
fra tid til anden blevet gennemfart visse forbedringer,
men det var forst i slutningen af det 18. irh., at man for
alvor tog fat p& en gennemgribende udbygning af landets
vejsystem.

Nedvendigheden heraf havde man allerede indset i
Frederik V’s tid, da man satte meget ind pi at fremme
industri og handel og i srlig grad pa at foroge eksporten,
for derigennem at skabe en gunstig handelsbalance. Men
en vaesentlig hindring for at opna dette var, at vejene var
s3 darlige, at de ikke kunne klare transporten. (Topsoe-
Jensen 1966, p. 141).

Ved kgl. resolution af 2. november 1778 blev der ned-
sat en Generalvejkommission, og under denne blev der i
drene 1778-1793 bygget 197 km veje, blandt hvilke de
vaesentligste var vejen fra Roskilde til Korser, det meste
af vejen fra Roskilde til Kalundborg samt vejen fra Ke-
benhavn til Drager (Klem 1945, p- 191 ).

Men i bestrebelserne for at forbedre de indenlandske
samfzrdselsforhold kom man efterhinden ind pi den
tanke, om man ikke — udover vejanleggene — kunne
grave kanaler, hvorp4 en del af transporten kunne foregi.

I forskellige europziske lande havde man allerede i
lzengere tid benyttet sig af indlands-kanalveje, men det
var ferst 1 den sidste halvdel af det 18. arh., at interessen
mere og mere samlede sig om anleggelsen af kanaler.
Dette var siledes i udpreget grad tilf=ldet i England.
Her var vejene endnu langt hen i det 18. irh. gennem-
giende meget dirlige. De var ofte s& gennemfurede af

hjulspor, at der selv pi korte afstande ikke kunne tenkes
pé en regelmaessig transport af varerne, siledes at det om
vinteren kunne veere vanskeligt at sikre byerne en regel-
massig forsyning af levnedsmidler og kul. {Demangeon
1927, p- 275)-

Seerlig slemt var det naturligvis med transporten af de
tunge varer. I Yorkshire foregik endnu for et par hun-
drede ir siden det meste af uld- og klmdetransporten pd
hesteryz, men ved Newcastle havde man allerede i det 1.
arh. slabt de tunge kulvogne fra minerne og ned til floden
ad veje, der var belagt med skinner. 1 begyndelsen var
disse skinner af trze, men i slutningen af det 18. arh. gik
man over til at anvende skinner af jern. (Demangeon
1927, p- 275). De fleste af de engelske floder var dog ikke
istand til at tage store bade, og det blev derfor det kanal-
net, der forst og fremmest blev bygget 1 &rene 1770-1792,
som for en tid leste mange af Englands transportpro-
blemer.

Den ferste kanal i England var den 1 1771 fuldforte,
68 km lange Bridgewater Kanal, hvis ferste del gik fra
kulminerne ved Worsley til Manchester. Med denne ka-
nal indledtes i England en tid, hvor man med stor iver
gik ind for bygningen af kanaler, trods det at transporten
her ofte var meget langsom p.gr. af de mange sluser og
den ringe vanddybde, der kunne vecre her i den terre
arstid. Industriomrdderne blev gennemfuret af disse nye
samfzerdselsirer, og 1 1797 fuldferte man den 150 km
lange Grand Trunk Kanal, der gr fra Mersey til Trent
og derved forbinder det Irske Hay med Nordseen.

——— Siledes var forholdene, da den 29 irige danske
jurist og landmaler Christian Olufsen 1 efteraret 1793
rejste ud pd en trehrig studierejse til Tyskland, Schweiz,
England og Skotland. Efter sin hjemkomst begyndte Chri-
stian Olufsen at virke som landbrugslerer ved Det Clas-
senske Fideikommis, der havde bekostet hans studierejse.
I 1806 blev han tituler professor, og i 1815 udnzvntes
han til professor i statsvidenskab ved Kebenhavns Uni-
versitet. Han var ikke alene en fremragende skonom,
men han havde ogsd et udmeerket kendskab til sprog og
europeeisk litteratur. Han var ievrigt selv digter og skrev
saledes — anonymt — komedien »Gulddasen«, der i 1793
gjorde stor lykke pa Det kgl. Teater, og som har vzret
opfort helt op til vore dage.

Som ekonom gav han ikke alene anvisning pd udnyt-
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telsen af Danmarks tervemoser og pi anvendelsen af
brzndselsbesparende ovne, men han si ogsd klart betyd-
ningen af at opna lettelser for den indlandske transport
af 52 tunge og voluminese varer som temmer og brend-
sel. I denne forbindelse kritiserede han stzerkt de besta-
ende vejforhold. »De rd produkter, som ikke taler for
store transportomkostninger, »slezber sig frem 1 en sen-
dreegtig sneglegang, hvori hvert skridt er dyrt, fordi den
slette vej edelagger keretojet, fordzrver hestene og spil-
der korerens tid«. (Oeconomiske Annaler, 1805, p. 470).
54 sent som 1 1811 skriver han, at de danske veje har tre
dimensioner, nemlig foruden lzngde og bredde ogsd dyb-
de. (Topsoe-fensen, p. 183).

Men — havder Olufsen — hvormeget end gode veje vil
lette transporten, sa kan de dog, nir det drejer sig om
transporten af tunge varer, ikke sammenlignes med den
lettelse, som kanaler vil give, og han anferer, hvorledes
man i England har beregnet, at der ved hjelp af en rig-
tig bygget pram pi en kanal kan udrettes lige s3 meget
med een hest, som 200 heste, speendt for 100 vogne, kan
prastere pA en god vej. (Oeconomiske Annaler, 1805,
p- 485).

Han neevner igvrigt endnu en méde, pd hvilken trans-
porten kunne lettes, nemliz ved anlzg af de ovenfor
nzvnte skinnebelagte veje. Transporten pA disse »skinne-
veje« er ganske vist ikke helt s& let som pa kanaler, men
de koster mindre og kan anlaegges alle vegne — ja, de kan
endog flyttes, hvis de ikke har den betydning, som man
havde regnet med at de ville fA for det pig=zldende sted.
Og endelig kan de bruges pi alle &rstider. (ibid, 1805,
p- 488). Olufsen havde konstateret megen interesse for
disse »jernveje«, da han rejste 1 England, men hvorvidt
sidanne veje kunne anvendes i Danmark, var det ferst
muligt at afgore, nir der havde varet foretaget n®rmere
undersegelser.

Olufsen havde siledes pi sin udenlandsrejse fiet et
godt kendskab til den betydning, som kanalerne havde. I
Danmark havde man ikke mange erfaringer angiende
denne form for indlandssejlads, men »Regeringen har«,
som Olufsen skriver i sin ansegning af 14. juli 1808, ser-
kendt den indenlandske sejlads’s store vigtighed og har
anordnet en stedsevarende Kanaldirektion for at razkke
den en hjzlpende og vejledende hind«. (Rigsarkiv 2).

Denne Kanaldirektion var blevet oprettet i 1804, of
dens opgave var at tage sig af alle — ogsd tidligere frem-
satte — planer om kanalanlzeg. Der var nemlig allerede
fer 1804 blevet anlagt enkelte kanaler i Danmark. I
&rene 1717-1719 havde man ved Frederiksvaerk gravet
den nuvarende, ca. 2 km lange kanal, der skulle skaffe
Arrese et nyt afleb, men denne kanal, der leverede kraft
til fabriksanleeggene i Frederiksvaerk, blev aldrig benyttet
til transport. I 1804 blev Odense Kanal (8 km) fuldfert,
og 1 18o2-1805 gravede man den g km lange Esrum Ka-
nal fra Esrum 8o til Dronningmelle pa Sjzllands nord-
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Fig. 1. Skitse visende den omtrentlige linieforing for Olufsens og
Neergaards kanalplaner samt for de af Neergaard antydede an-
dringsforslag til en kanal gennem Sjzlland.

Fig. 1. Sketch map of southern Sjmlland showing the approximate
courses of 1) Oluften’s canal project, 2) Neergaard’s canal pro-
ject, and 3) Alterations to 1) as suggested by Neergaard.

kyst, Esrum Kanal var den ferste kanal, der blev til for
Kebenhavns skyld. (Ofufsen 1811, p. 75). Der kunne
omkring &r 18oo vare vanskeligheder ved at fa brznde
til denne by. En stor del af hovedstadens brandselsfor-
syning kom med sméaskibe fra Sverige eller Norge, men
hvis disse skibe udeblev, kunne situationen blive alvorlig.
Med de smi bondelas, der skulle slacbe trzelasten pi de
darlige veje, var det umuligt at skaffe den tilstrzkkelige
mangde brazndsel til Kebenhavns ca. 100.000 indbyggere.
({Politikens Danmarkshistorie 1964, bd. 10, p. 372). Det
blev denne mangelsituation, der bragte Olufsen pi den
tanke, at den bedste mide, pi hvilken man kunne fore
braendsel fra Midtsjzellands store skovomrder til Keben-
havn, var at lade denne transport, savel som transporten
af landbrugsprodukter, foregh pa en kanal, der skulle g
fra Kebenhavn til Korser.

Olufsen fremkom forste gang med sit forslag i det af
ham selv redigerede tidsskrift »Oeconomiske Annaler«s
7. bind, der kom i 1807, og dette forslag blev i nasten
uforandret form — som et udferligt aktstykke pi 19 ta=t-
skrevne folicsider — bilagt den ansegning, som han den
14. juli 1808 indgav til kongen, og hvori han androg om
statte til dannelse af et privat kanalselskab med det for-
mal at anstille de fornsdne undersegelser, for at man
kunne udarbejde en fuldstandig plan, samt om kgl. oktroi
til dette kanalselskab, sifremt de fuldstzndige planer
matte findes tilfredsstillende. (Rigsarkiv 2).

I ansegningen fremhaver Olufsen, hvorledes han ved
flere ars ophold i udlandet ofte har set »de gavnlige virk-
ninger af indenlands sejlads, og sivel hans teoretiske be-
kendtskab med den hydrauliske arkitektur, som den gode
lejlighed han havde haft til at undersege dens vigtigste
vezerker, har sat ham 1 stand til at bedemme et sidant



vaerks nytte her i1 landet«. Ansegningen barer tydeligt
pracg af, at den er fremkommet under de bestaende krigs-
forhold. »Til ingen tid kunne nytten, ja, nedvendigheden
af en kanal fra Kebenhavn til Korsor vaere mere ind-
lysende end i &re«. Olufsen papeger, at forslaget sikkert
fremtrazder under de gunstigste forhold — »pa en tid, da
enhver retskaffen statsborger, siret ved et mdelt fadre-
lands skaendige forurettelse, vil med lige varme gribe et-
hvert middel til at revse voldsmanden og til at lindre
felgerne af hans skamdéd. Det bliver ikke alene den fny-
sende haxvn, hvis rest ter vente at vorde hert; ogsi den
rolige eftertankes planer til nye velstands kilder for den
nzrvarende og den tilkommende slagt vil bemaxrkes med
deltagelse. Fzdrelandet vil glzde sig over enhver gavnlig
indretning, der kunne gyde nogen trest over de seneste
dages optrin gennem den tanke, at den skyldtes den pa-
triotiske virksomhed, disse fremkaldte«.

Ogsa andre afsnit i Olufsens skrivelse viser, at han hav-
de krigsforholdene i tankerne, da han arbejdede med sin
kanalplan. Det fremgéar siledes tydeligt, at han ved siden
af kanalens betydning for udnyttelsen af Midtsjaxllands
skove og transporten af braznde til Kebenhavn ogsé peger
pa den afgjorte fordel, som kanalen ville have for troppe-
bevagelser, idet disse ville vare bide lettere og hurtigere
ved kanalfarten end ad opkerte, solede veje. PA lignende
méde kunne artilleri fores frem fra Korser til Kobenhavn
pa 16-18 timer, Ja, endog kanonbide kunne bringes ad
kanalvejen fra Koebenhavn til Store Balt.

sEnhver vil {ole, at hvor sikre og store fordelene af en
kanal fra Kebenhavn til Korsar end kunne vare, ma dog
nytten af denne forbindelse mellem Sundet og Bazltet
vaere uendelig sterre i tilfxlde af krigstilstand. Savnet
heraf har blot siden oktober forrige &r [1807] forvoldt
bade Kebenhavn og Sj=zlland langt sterre tab, end be-
lebet af, hvad dens [kanalens] anleg kunne koste. Hvilken
lettelse for transporten, ndr sejladsen omkring een er
usikker. Uhindret af fjender, efterirets, vinterens og for-
Arets storme kunne de tunge artilleri- og ammunitions-
sager nd deres bestemmelse uden ringeste tryk for land-
boeren. Een eneste hest trackker pa en kanal flere seks-
ogtredive pundere, end 140 heste ellers er i stand til at
slebe, og een hest gir med 8oo tender rug, som pé ak-
selen udkrzever mindst 130 vogne med 130 mennesker og
260 hestex.

Og Olufsen opsummerer kanalens betydning med or-
dene: »Nytten af en kanal fra Sundet til Store Bzlt er da
ikke nogen omtvistelig sag; dens uudeblivelige virkning —
at sikre Kebenhavns proviantering til alle tider, at ned-
sette mangfoldige nedvendighedsvarers pris ved at gere
en stor del af landfragten til intet, at befordre liv og
gavnlig driftighed i jordbruget og andre nzringsveje, og
endelig at betrygge forbindelsen i krigstider — er ejensyn-
lig og umiskendelig«.

Efter Olufsens mening ville en kanal som den pétankte

ogsa fA betydning for ophjeelpning af skovbruget i Midt-
sjelland. I sin bog »Danmarks Brazndselsvaesen«, der ud-
kom i 1811, og som isr beskeeftiger sig indgaende med
brendselssporgsmilet pA Sjzlland, papegede han, at den
betydelige maengde skov, der fandtes i Midtsjzzlland, ikke
var til s& megen nytte, som den kunne vare, p.gr. af de
darlige transportforhold, og at skovene kun havde ringe
afsaetning af brande. Produktionen ville efter hans me-
ning uden tvivl kunne bringes op pi 10.000 favne (22.500
m?3). Ligeledes ville skibstemmer, der er det mest besvaer-
lige at transportere, let kunne fores ad en kanal til skibs-
varfterne 1 Kebenhavn.

Olufsen anferer endvidere den betydning, kanalen ville
fa for Kebenhavns forsyning med teglsten samt for de
forskellige landbrugsprodukter, ikke mindst slagtekveag,
som ved kanaltransporten ikke ville lide det store vagt-
tab, som den langsomme drivning pd landevejen kostede
kreaturerne. Og endelig ville landboerne lettere kunne f&
jern, salt, tjere og andre nedvendighedsartikler fra Ke-
benhavn. Han mente ogsa, at »rejsende imellem Keben-
havn og Korser ville finde kanalbefordringen bide lyste-
lig og godt keb«, og i sit overslag over kanalens indtaegter
regner han med 4.000 rdl. &rligt som hidrerende fra rej-
sende. Desuden regnede han med, at postvacsenets ind-
tzegter ville stige, hvis pakkeposten blev transporteret ad
kanalen.

Olufsen kommer endvidere ind pi den betydning, som
kanalen ville fa for hele erhvervslivet 1 Midtsjelland. Me-
get land ville blive opdyrket, bla. fordi kanalen ville
bortlede store mzngder skadeligt vand, og i nacrheden af
kanalen ville der efter hans mening opstd nye naerings-
veje som kalkovne, teglveerker og brznding af tervekul.

Og sidst, men ikke mindst, ville kanalen kunne bidrage
til, at hoveriet kunne afskaffes. En af de vzesentligste hin-
dringer for, at mange godsejere ikke kunne ophave ho-
veriet, var nemlig kerslen med korn fra hovedgardene.
Ogsa anden pligtkersel kunne man slippe for. »Mang-
foldige xgter og kongerejser forefalder i straget mellem
Kebenhavn og Korser; kanalen ville for en meget stor
del opheeve det deraf for landmanden flydende tryke.

Men hvorledes mente Olufsen nu, at mulighederne var
for at kunne virkeliggere denne store plan? Selvom han
ikke var i stand til »at fremlagge en omstendelig plang,
kom han dog med betragtninger og beregninger, der i
visse henseender var meget omhyggelige.

Kanalens forleb skitseres desvaerre kun i meget grove
treck. Der angives, at den 1 Kebenhavn skal begynde ved
Langebro for herfra at gh til temmerpladsen senden om
Valby Bakke. Men om dens videre forleb nejes Olufsen
med at skrive, at den gir til Roskilde, Ringsted, Sors,
Slagelse og Korser. Han anferer dog, at hvis det ikke er
muligt at fore kanalen twet ind til disse byer, kan de brin-
ges 1 forbindelse med den ved sidekanaler. Bortset fra
Valby Bakke bliver kanalliniens athangighed af terrzn-
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forholdene overhovedet ikke omtalt. Olufsen indskrezenker
sig til at sige, at man kan »dog pastd, at der gives ingen
fysisk umulighed for anlegget, ja, ikke engang betydelige
fysiske hindringer. Kanalen kan gi fra Kebenhavn til
Korser uden at fores op i nogen synderlig hej niveau,
nzppe 40 fod over havet. Ingen store bjzrge behover
man at gennemskare, ingen klippe at gennembore«. Oluf-
sen ger sig dog skyldig i en alvorlig fejlvurdering, nar
han skriver, at terrzznet nzppe er mere end 40 fod (12,5
m) over havet, idet f.eks. hele den egn, som kanalen
skulle gennemlobe mellem Sore og Slagelse gennemgien-
de ligger mere end 40 m.o.h. Heller ikke de klimatiske
forhold ville efter hans opfattelse lzgge hindringer 1 ve-
jen. »Den indvending, at vinteren stundom ger kanalen
ubrugelig, betyder ikke meget i Danmark, hvor man ofte
har vintre uden frost, og hvor man kan pést, at en kanal
ville i 100 mineder nappe formedelst is vaore ubrugelig i
12 eller 14«. Forholdet er nu imidlertid dette, at der i
Sore — efter hvad Meteorologisk Institut meddeler — i pe-
ricden 1931-60 gennemsnitlig var g2,5 arlige isdage, d.v.s.
dage med temperaturmaksimum mindre end 0% I den
samme periode var den koldeste méneds gennemsnitstem-
peratur —0,6° 1 shvel Sore som Ringsted.

Olufsen anslog, at kanalens lzngde ville blive lidt over
15 mil (ca. 112 km). Den skulle have en vanddybde pi
442 fod (ca. 1,4 m), og bredden skulle vzre g0 fod (g,4
m). P4 den ene side af den skulle der anl=gges en trek-
sti. Kanalens pramme skulle vare ca. 19 m lange og ca.
3,8 m brede. Nar de var lastede med 50 tons ville deres
dybtgiende veere 1 m. Med denne last skulle een hest
kunne trzkke prammen med en hastighed af 1 mil i 6
eller 7 kvarter.

Spergsmalet om, hvorledes man skulle klare de vanske-
ligheder, der kunne opstd, ndr kanalen skulle fores over
de hejere liggende strzkninger, kunne man efter Olui-
sens mening lose pi forskellige mider. Der kunne enten
blive tale om at anlzgge sluser, eller ogsd kunne kanalen
— som tilfzeldet var med Esrum Kanal — deles i afsnit, der
12 i forskellig hejde, siledes at der matte foretages om-
ladning mellem prammene i de forskellige kanalniveauer.
Olufsen mente dog — udfra de beregninger, som han hav-
de foretaget — at sidanne omladninger &rligt ville koste
langt mere end alle kanalens sluser {og han regnede med
ialt 14 sluser) een gang for alle. Han foretrak derfor slu-
sesystemet og mente, at det i tilfzelde af mangel pa kapi-
tal »var rideligst hellere at lade kanalen slippe ved Sla-
gelse eller Sors og gere sluser p den fardige del, end at
bringe den lige til Korser med omladningssteder«.

Olufsen sa siledes lyst pa muligheden for gravningen
af en kanal. Han er — som nzvnt side 14 — overbevist om,
at en kanal burde graves og ikke dannes ved opmudring
af Aer eller baekke. Hovedvanskeligheden s Olufsen der-
imod i tilvejebringelsen af den nedvendige kapital, men
denne vanskelighed mener han, at man bedst kan over-
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vinde ved dannelsen af et interessentskab. »Den gamle,
her til lands altfor le=nge og altfor ofte brugte grundsz=t-
ning, at det tilkommer staten at gore alle sidanne arbej-
der, ber af mange &rsager ikke her anvendes, og den ber
ingensteds anvendes uden der, hvor en eller anden i sig
selv nyttig indretning medforer et tab, som med billighed
kan pabyrdes hele folket. En kanal pA Sjzlland kan in-
genlunde regnes til denne klasse. Den gavner egentlig kun
Kebenhavn og Sjzlland, fslgelig var det kun Kebenhavn
og Sjzlland, som burde bekoste den, og som med fordel
kunne bekoste den«. »Et interessentskab, som bestrider
alle udgifterne og ger sig betalt ved noget af den fordel,
landet erholder, hacver alle vanskelighederne«,

Nir det klart og tydeligt kunne bevises, at en kanal
gennem Sjzlland var et anleg, der gav klzkkeligt ud-
bytte for den anvendte kapital, ville enhver kapitalist lige
si gerne s®tte sine penge i kanalen som i enhver anden
erhvervsgren, og »&r for r vil kanalen afgive sterre ind-
teegt p.gr. af landets fremskridt 1 kultur og den dermed
forbundne storre produktion og forsendelse af varer«.

Hvad angir de indtzgter, som kan forventes, at ka-
nalen ville give, si mi man for det forste regne med, at
de egne, der ligger omkring den estligste del af kanalen -
indtil 1 mil fra Kebenhavn — sikkert ikke vil bruge denne
ret meget, men med den voksende afstand fra hoved-
staden vil benyttelsen af kanalen stige, og Olufsen mener,
at shvel egnene mellem Nestved og Skelskor som mellem
Holbzk og Kalundborg vil have fordel af at sege de
nzrmeste punkter af kanalen for derfra at bringe varerne
videre til Kebenhavn. Alt i alt anser han det for sandsyn-
ligt, at man fra 57 kvadratmil (ca. 2.100 km?) eller ca.
30 9% af Sjzllands areal vil betjene sig af kanalen til
varetransport til og fra Kebenhavn. Og hertil bemzrker
han, at kanalen vil komme til at ga gennem nogle af
Sjellands frugtbareste egne. At der var stor sandsynlig-
hed for, at varetransporten ville soge kanalvejen, mente
Olufsen at kunne slutte udira den kendsgerning, at ho-
vedlandevejen gennem Sjxlland allerede pa dette tids-
punkt havde den virkning, at den trak mange varer fra de
sydlige egne af Sjxlland til sig, for at man derved kunne
udnytte den bedre vej til Kebenhavn.

For at danne sig en forestilling om, hvilke varemz=ng-
der, der kunne skennes at ville blive transporteret pa den
patenkte kanal, gik Olufsen ud fra den varemangde, der
i 1805 var blevet indfert gennem Kebenhavns Vesterport,
og han anfoerer en specificeret fortegnelse over denne ind-
forsel. Han kommer til det resultat, at kanalens arlige
indtzgt ville blive 209.g26 rdl. Hvor omhyggeligt han
foretog denne beregning fremgar af, at han i den i Oeco-
nomiske Annaler 1807 fremkomne oprindelige redegarel-
se for kanalanlegget anslog den arlige indtzgt til 211.000
rdl. Han foretog i dette overslag visse sammenligninger
mellem udgifterne ved kanaltransport og ved landevejs-
transport og kom her f.eks. til det resultat, at prisen for



transporten af 1 favn brzende fra Korser til Kebenhavn
ville blive 1 rdl. 84 skilling ved kanaltransporten, medens
den ved at feres ad landevejen ville koste over 20 rdl.
Skulle kvaget fores ad landevejen, ville der fordres foder
for de 5—4 dage, denne transport ville vare lzengere end
ved kanaltransporten, og det store vaegttab, som drivnin-
gen kostede kreaturerne, og som kunne belobe sig til 12
lispund, ville undgis. »Landtransportens, skriver QOluf-
sen, »kan aldrig fa den indretning, at den kan holde pris
med kanalen, ikke engang om den endog skete pi jern-
veje [skinnebelagte landevejel«. Han mente endog, at
transporten af braznde ville blive billigere pi kanalen end
med den altid lengere og mere uvisse transport ad so-
vejen.

Det endelige resultat skulle da blive, at den samlede
udgift ved kanalanlzgget — inklusive 14 sluser, tillednings-
grofter fra nzerliggende seer, broer, pramme m.v. — ville
andrage 1.550.000 rdl. Den arlige renteudgift, vedlige-
holdelse og lenninger ville udgore 8o.000 rdl, medens
indtegten blev ansldet til mindst 160.000 rdl. om &ret.

For Kanaldirektionen ville tage stilling til Olufsens an-
dragende, sendte man — den 27. september 1808 — dette
til major Neergaard, Skjoldnzsholm, og amtmand, grev
Danneskjold-Samsee, Gisselfeld, idet man udbad sig de-
res bemarkninger om Olufsens kanalplan. (Rigsarkiv 2),

Nér det blev netop disse to mands vurdering af sagen,
som Kanaldirektionen enskede at here, fer man foretog
indstilling til kongen, skyldtes det, at de begge var meget
interesserede i spergsméilet om anlaggelsen af kanaler,
der fra egnen omkring Ringsted skulle g8 til henholdsvis
Kege og Nastved, shvilke anleg direktionen« — som den
skriver 1 sin indstilling af 29. maj 180g til kongen — »for-
modede at kunne have nogen sammenhzng med profes-
sor Olufsens plane. I den nzvnte skrivelse af 27. septem-
ber 1808 udbad Kanaldirektionen sig fra Neergaard en
udtalelse om Olufsens kanalplan med hensyn til den af
ham selv projekterede kanallinie, som gik fra Gyrstinge
Se n.v. for Ringsted til Kege, medens man 1 skrivelsen til
Danneskjold-Samsee spurgte om, hvorvidt han mente, at
den af Olufsen foresliede storre kanal ville veere til for-
del for den af Danneskjold-Samsee patznkte kanal fra
Nzsbyholm til Nastved, hvis de to kanallinier blev for-
enet, eller om han mente, at Olufsens kanal ville kunne
have en skadelig indflydelse p& den Danneskjoldske Kanal.

I den ret udferlige skrivelse, som Neergaard den 8. no-
vember 1808 indsendte til Kanaldirektionen (Rigsarkiv
2), stottede han i flere henseender Olufsens plan, og en af
grundene hertil var, at hans og Olufsens kanalforslag
egentlig begge havde det formal at leite transporten af
braende og andet tungt gods til Kebenhavn.

Trods de undersegelser, som Neergaards egen plan
havde wvezret underkastet pd foranledning af General
Land- og @konomi Kollegiet, var den dog ikke kommet
videre, men den nu herskende krigstilstand havde bevir-

ket, at Neergaard — da han modtog skrivelsen af 27. sep-
tember med Olufsens plan — netop stod i begreb med
piny at indsende sit i 1797 fremsatte kanalforslag til Ka-
naldircktionen. Medvirkende hertil var, at erfaringerne
fra krigen havde vist ham, »at dette projekt kunne have
bragt det offentlige den nytte, som nu kan bevises, at det
ville have bragt«. Den af Neergaard foresldede kanal
havde den fordel fremfor andre, senere fremkomne kanal-
forslag, at skibene kunne sejle fra kanalens endepunkt i
Koge havn til Kalvebod Strand, uden at de i krigstid
ville blive foruroliget af fjendtlige krydsere pi denne lav-
vandede strazkning. »Jeg tror, at det vil blive ulige nyt-
tigere at anlzgge en kanal i den foresliede direktion end
at anlzgge en landevej mellem Kege og Ringsted«.
(Occon. Ann. 1799, p. 206).

Angdende Olufsens plan mener han, at kanalen sbor
s& meget som muligt ledes den nermeste vej til sjemedet,
nemlig Baeltet, og det igennem egne, som er lengst bort-
liggende fra hovedlandevejen, da denne allerede for en
del letter samfzerdselen for de egne, som den gennem-
skeerer. Skulle disse grunde veere vigtige nok til i denne
henseende at gl ud fra hr. professorens forslag«, da tror
Neergaard, at kanalen enten kunne felge det af ham
fremsatte forslag og gi fra Kege til Lange S¢ (Harald-
sted So) og sd gi derfra forbi Merup (n.wv. {f. Ringsted)
til Nasbyholm ved Bavelse So, hvorfra den skulle fores
videre til Gerdrup ved Skelsker Nor's nordligste del.
Langden af denne kanallinie anslar Neergaard til g mil
(ca. 68 km). En anden mulighed var, at kanalen skulle
begynde ved Kalvebod Strand. Den ville da ni Neer-
gaards kanal ved Regnemark eller Bogede, og den sam-
lede kanallzngde ville i s& tilfzelde blive 13 mil (ca. g8
k).

Hvad angar arbejdet ved anleggelsen af kanalen, s&
mener Neergaard, at sen del ars erfarenhed ved temme-
lig betydelige anleg har nok som lzrt mig almuens treg-
hed til at tage arbejde«, og han foreslir derfor oprettelsen
af et militert arbejdskorps, der skal tage sig af arbejdet
med kanalen. Dette korps, hvis organisation han beskri-
ver ret noje, skulle bestd af en chef, en adjudant, en felt-
skar, 32 underofficerer og 8oc menige.

Neergaard slutter sin udtalelse om Olufsens plan med
ensket om, »at dette kanalforslag, som forfatteren har ud-
arbejdet med s& megen indsigt og flid, matte finde bifald
og bringes til hastigste udferelse, og at jeg kunne opleve
at se vores fadeland beriget med en indretning, som un-
der 6t Frederiks regering ville bringe nye held over en
del af Sjzlland lig den, som udskiftningens veeldaedige ind-
retning under 79¢ Christian bragte over hele Danne-
marke.

Grev Danneskjold-Samsoe var — i sin ret korte udtalel-
se af 6. januar 1809 ~ betydelig mere kritisk i sin vurde-
ring af Olufsens plan. Han arbejdede som nzvnt selv
med kanalplaner, der resulterede i anlaeggelsen af den
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Danneskjoldske Kanal eller Neesbyholm Kanal. Ved den-
ne kanal, der blev bygget i drene 1810-12, blev Susien
gjort sejlbar — bl.a. ved hjzlp af 5 sluser - pa en strzk-
ning af 22,5 km fra den ¥ m o.h. liggende Bavelse So til
Neaestved.

P3 Kanaldirektionens spergsmil om, hvorvidt han
mente, at Olufsens kanal ville kunne skade den af ham
patznkte kanalisering af Susaen, svarede Danneskjold-
Samsee, at Olufsens kanal »aldeles ikke vil kunne viere
den af mig projekterede kanal til hinder eller skade, men
snarere befordre dens nytte; thi ifald man turde tzenke
sig denne kanal mulig at grave, som her i vedlagte for-
slag omtales, ville kanalen ved Nazsbyes bro kunne for-
laenges til Ringsted og her altsd forenes med den her for-
bigiende kanale. Men af flere grunde tror Danneskjold-
Samsee dog ikke, at en kanal som den af QOlufsen fore-
sldede vil kunne anlzgges, og han mener endogsi, at den
naeppe ville »svare segning«, hvis den var der.

Danneskjold-Samspe mener desuden, at Olufsen har
regnet med for f3 sluser, og til statte for denne pastand
angiver han, at det ved nivellementer, der er foretaget i
omegnen af Ringsted, har vist sig, at terrznet her ligger
8o fod (ca. 25 m) o.h. — en hajde, der isvrigt er blandt
de lavere i denne egn. Men dette giver, skriver Danne-
skjold-Samsee, en betydelig forskel fra de beregninger,
som Olufsen har foretaget over omkostningerne ved ka-
nalanlzgget — blandt andet ved, at han har fastsat sluser-
nes antal udfra den forudsztning, at kanalens hejeste
streekning ikke ville vzere over 4o fod o.h. Der var efter
Danneskjold-Samsees mening ogsa beregnet for store ind-
tacgter ved stude- og korntransporten pa kanalen.

Danneskjold-Samsee afslutter sin beretning med en
undskyldning for, at »jeg ikkun si korteligen har indladt
mig i at bedemme denne plan, men mine f kundskaber
i dette fag m3 tjene mig til undskyldning«.

Og selv om Neergaard i sin afgivne betznkning »mere
har haft hensyn til de fordele«, som Olufsens kanal ville
medfere og derfor gir ind for denne tanke, si finder Ka-
naldirektionen i sin indstilling af 29. maj 180g til kongen
dog, at »de af grev Danneskjold-Samsee fremsatte betan-
keligheder fortjener megen opmzarksomhed«. Men da der
forst kan tages bestemnmelse om sagen, nar alle de for-
nedne undersogelser er foretaget, og det eventuelt kunne
tages under overvejelse, at »omend ikke udferelsen af det
hele anlzeg matte findes tilradeligt, dog en del af samme
kunne findes hensigtsmassige, sa finder Kanaldirektionen
det gavnligt til denne sags fremme, at professor Olufsen
bliver opmuntret i sine bestrzbelser for ved privat sub-
skription at skaffe de til undersegelsen nedvendige mid-
ler. Ved kgl. resolution af 3. juni 18og far Olufsen denne
tilladelse, idet det bemzrkes, at den endelige bedemmelse
og beslutning forst vil blive foretaget, ndr der kan frem-
leegges en fuldstzendig plan, baseret pd nmrmere under-
segelser.
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Imidlertid ser det ud til, at sidanne undersogelser ikke
er blevet foretaget, og Olufsens store kanalforslag niede
derfor ikke udover det forste, mere skitsemzassige stadium.

Det falder i denne forbindelse ganske naturligt at se pa,
hvorledes det gik med Neergaards forslag om en kanal
fra Gyrstinge 8o til Koge, der — ligesom den af Olufsen
foresliede kanal — ville komme til at betyde en vasentlig
lettelse for tilforselen af brzende og levnedsmidler til Ke-
benhavi.

Om foranledningen til, at Neergaard fremkom med sit
kanalforslag skriver han bla.: »Ved ofte at veere blevet
anmodet af mit gods’s hoverigerende jordbrugere om at
afskaffe hoveriet ved min hovedgard, er jeg blevet bragt
til at efterteenke, om ikke en indretning kunne finde sted,
hvorved en si enskelig sag kunne bringes til virkelighed«.
(Oecon. Ann. 1799, p. 201). En af de vasentligste hin-
dringer for at kunne ophzve hoveriet var transporten af
korn til hevedstaden. Hvis hoveriet skulle kunne ophz-
ves, ville »en kanal vare den eneste mide, hvorved dette
sjemed fuldkommen kunne opnis«. En kanal, som den af
Neergaard foresldede, ville komme til at g gennem en
egn med adskillige store garde, og for at give oplysning
om, hvor stort et omrade, der ville kunne drage direkte
nytte af et sidant kanalanleg, ger Neergaard opmark-
som pd, at der indenfor 1 mils afstand fra den af ham
foresliede kanallinie ligger 21 hovedgirde, hvis hoveri-
bender kunne blive fri for hoveri, saledes at en kanal vil
blive »en sikker hovedkilde til denne egns kommende
held og lyksalighed«. (ibid, p. 202). Ievrigt havde ogsh
Olufsen — som allerede nzvnt — udtalt, at en kanal ville
blive et meget vigtigt middel til hoveriets afskaffelse.

Men det gik Neergaards kanalforslag, som det nogle ar
senere skulle komme til at g Olufsens. Det blev ikke
realiseret. Det kan dog ikke nazgtes, at General Land-
skonomi- og Kommercekollegiet viste det betydelig mere
interesse, end det blev tilfzldet med Kanaldirektionens
behandling af Olufsens forslag. Dette fremgir bla. af, at
kollegiet foranledigede, at Neergaards kanalforslag blev
gjort til genstand for en indgiende undersegelse, trods de
udgifter, der var forbundet dermed.

Det ma derfor vaere pa sin plads at give en kort rede-
gorelse for sivel Neergaards kanalplan som for de under-
sogelser, der blev foretaget, for at man kunne danne sig
et sken over mulighederne for gennemferelsen af et s&-
dant foretagende. Desuden vil en omtale af de under-
segelser, der i den anledning blev foretaget i den pagzl-
dende egn, kunne give visse oplysninger om datidens syn
pa, hvilke vanskeligheder, som man ventede at ville stade
pa ved anlagget af kanalen og pA de mader, pd hvilke
man mente, at man bedst kunne udfere disse arbejder.

Olufsen og Neergaard havde ret forskellige opfattelser
af, hvorledes man bedst kunne udnytte de naturgeografi-
ske forhold ved anlzggelsen af kanaler.

I en artikel om landeveje og kanaler i Danmark, som



Olufsen offentliggjorde i Oeconomiske Annaler 1805,
skriver han (p. 486), at »det mA anses som en kun i sire
fa tilfeelde fravigelig grunds=tning, at kanaler ber graves
og ikke dannes ved at opmudre &er og bakke«. Han hen-
viser til, at man 1 England har gjort den erfaring, at »ka-
naler som er dannede i en flod er usikre, besverlige og
kostbare langt over en simpel udgravning«.

Neergaard er ikke af samme opfattelse. I sin udtalelse
af 8. november 1808 om Olufsens plan skriver han: »Nyt-
ten af denne plan er nok som indlysende, men jo vidt-
leftigere at sligt et foretagende er, jo flere hindringer vil
der mades, og dette anledigede mig til, ved mit kanalfor-
slag, at bestemme et lob, som af naturen selv var dannet
til denne hensigt og mod hvis udferelse der altsd af grund-
ejerne ikke kunne geres overdrevne fordringer«. Neer-
gaard tznkte sig, at man ved anleggelsen af kanalen si-
vidt muligt skulle benytte iernes lsb. Efter den korte be-
skrivelse, som han giver, skulle denne indlandske vandvej
tage sin begyndelse ved enden af Gyrstinge So, idet Ring-
sted A, som forhinder denne sa med den lille Gerlev Sa,
skulle uddybes. Fra Gerlev S¢ skulle der feres en kanal til
Lange Se, hvorfra vandvejen skulle falge den udvidede
og uddybede Vigersdal A til Kveerkeby marker. Fra dette
sted matte der s graves en ca. 5 km lang kanal — forbi
Hoed og Humleore skovene og langs sydsiden af »Asen« —
til Regnemark. Herfra skulle Koge A gores sejlbar og
benyttes forbi Lellinge, »hvor en ubetydelig vandmelle vil
gere nogen hindring« og videre til Koge.

For at formindske udgifterne ved kanalanlzgget s3 me-
get som muligt, foreslog Neergaard, at kanalen kun skulle
vere 24 fod (7,5 m) bred. Nar vandoverfladen skulle
have denne bredde, métte bunden af kanalen sandsynlig-
vis vare ca. 4,5 m bred, men alene dette ville betyde en
veesentlig foregelse af f.eks. Kege A’s bundbredde, idet
denne nu wvarierer fra 2,25 m ovenfor Regnemark til
7,00-7,60 m ved Kege (Regulativ for Kege A). Men
denne kanal ville altsi blive en hel del smallere end den
af Olufsen foresliede, somm han mente burde have en
bredde af 30 fod (g,5 m). Da den ringe bredde af Neer-
gaards kanal ikke ville gere det muligt for to pramme at
passere hinanden, skulle nogle dage viere bestemt til op-
fart og andre til nedfart pa kanalen.

Neergaard kom kun ganske lidt ind pa, hvad der kunne
forventes at ville blive transporteret p& hans kanal. Han
nzvner kun den arlige indtagt, som han skennede, at
transporten af brande og korn ville give, og kom til det
resultat, at denne indtzgt ville blive 1.800 rdl. (ibid, p.
208). Dette var betydeligt mindre, end hvad Olufsen
ansi som »kanalens rimelige indtegte af disse varer, idet
han regnede med, at alene transporten af breende og korn
ville give en arlig indtaegt pa 47.500 rdl.

Allerede den 14. november 1797 havde Neergaard til
General Landskonomi- og Kommercekollegiet indgivet
sit forslag til sindretning af en transport til vands, hvor-
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Fig. 2. Lzngdeprofil gennem Kege A fra Regnemark til Koge.
Owerhejning X 100. (Efter de 1 »Regulativ for Kege A« opgivne
bundkoter).

Fig. 2. Length profile of the river Koge 4 from Regnemark to
Koge. Vertical exaggeration 100 times.

ved produkterne kunne bringes p4 smi fartejer lige fra
Gyrstinge So til havnen ved Kege«. I erkendelse af de
store fordele, som en sidan transport ad en vandvej ville
have for landmandene, fremfor at de skulle »nedes til
flere mil at flytte varerne pa vognakselene, besluttede
kollegiet at lade det indgivne forslag »najagtigen under-
sogee, siledes som Neergaard havde andraget om. (Rigs-
arkiv g, forestilling dec. 179g9).

Kommercekollegiets kommitterede, justitsrad Ljungberg
foretog til at begynde med — i november 1797 — en fore-
lebig besigtigelse af egnen, og det samme gjorde — pa
Rentekammerets foranledning — landvasenskommisszr,
kaptajn von Selmer 1 maj 1998. Da begge disse mands
indberetninger viste nedvendigheden af, at der blev fo-
retaget en nejere undersogelse, anssgte Kommercekolle-
giet Finanskollegiet om de penge, der var nedvendige til
en s&dan underssgelse.

Efter at Finanskollegiet under 18. juni 1798 havde be-
vilget det nedvendige belab, overdrog Kommercekollegiet
under 7. juli 1798 justitsrid Ljungberg at gd igang med
undersegelser af den 5 mil lange streekning, som den fore-
sliede kanal skulle gi igennem. Arbejdet blev ordnet sa-
ledes, at Ljungberg selv tog sig af nivelleringen, medens
lojtnant og landmiler Hansen bessrgede opmailingerne.

Derimod beskzftigede Ljungberg sig ikke meget med
undersogelsen af dernes bredde og dybde. Disse forhold
havde kaptajn von Selmer omtalt si udferligt i sin ind-
beretning af 9. juli 1498, at Ljungberg ansi det for over-
flodigt at bruge for meget af de 3 maneder — august,
september og cktober 1798 - som han havde til sine un-
dersegelser, pa dette emne.

Af den udferlige indberetning, som Ljungberg den 5.
maj 1799 sendte til General Land- og Pkonomikollegiet,
fremgar det tydeligt, at han har arbejdet meget grundigt
med sagen. Han har siledes »mit vorziiglich guten In-
strumenten« foretaget en meget omhyggelig nivellering
al den strazkning, som kanalen skulle gi igennem, og han
beklager kun, at den indskraznkede tid ikke tillod ham at
nivellere mere end een gang. Hvor stor en nsjagtighed,
han arbejdede med, fremgéir bla. af, at han adskillige
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Fig. 3. Den vestligste del al Ljungbergs kort, visende kanalstrack-
ningen, der fra Gyrstinge Se gir nord om Gerlev Se til Lange Sa.

Fig. 3. The westeramest part of Ljungberg’s map with the canal
streteh connecting the lakes Gyrstinge Se and Lange Se.
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steder ikke alene angiver hejden i fod og tommer, men
ogsh i slinier¢ (4 ca..2 mm). Efter hans nivellering ligger
f.eks. det hojeste punkt pi strekningen — i Humleore
skov — i en hejde af g8 fod, 10 tommer og g linier (ca.
31,04 m) over havoverfladen. Han kommer desuden til
det resultat, at Kege A — fra Slimminge A’s udmunding
iden og til Kege — har et samlet fald p& 75 fod, 1 tom-
me og 2 linier (ca. 29,58 m). Efter Regulativet for Kage
A er bundkoten ved Slimminge A’s udmunding 22,95 m.

Han konstaterer — med benyttelse af von Selmers un-
dersegelser — at de 3er, pd hvilke transporten efter for-
slaget skulle g3, ikke har den fornedne dybde. Rent tek-
nisk mener Ljungberg, at det vil vaere muligt at gore de
omhandlede Aer sejlbare, men spergsmalet er s, om det
kan betale sig at ofre de meget store summer, som et sa-
dant arbejde ville koste. Foruden den store udvidelse og
uddybning af Aerne, ville det ret betydelige fald, som de
flere steder har, krve anlzg af sluser. Dette var i szrlig
grad tilfzeldet med Koge A i egnen omkring Lellinge,
hvor dens fald pa sine steder nir op pi 4,25 %o0. Skulle
denne strzkning gores sejlbar, mitte der anlzgges en del
sluser. Bygningen af disse ville dog lettes noget ved den
omstzndighed, at den her undertiden leber mellem heje,
stejle bredder. Ogs& den kanal, der skulle forbinde Vi-
gersdal A med Kege A, ville blive meget kostbar, da ar-
bejdet med den ville stode pa terremnmessige vanskelig-
heder, og der desuden skulle anlazgges sluser for hver
ende af kanalen.

Det ville yderligere blive nedvendigt at gennermskzre
mange af dernes bugtninger, da de lange kanalbide ellers
ville have sveert ved at passere. Og endelig nzvner Ljung-
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berg de store vanskeligheder, som anlezgget af de ned-
vendige trekstier mange steder ville mede.

Ljungberg sammenfatter sine betragtninger over Neer-
gaards kanalplan ved at sige, at denne plan til en ind-
lands-skibsfart ganske vist ikke er umulig at gennemfaore,
men at udferelsen af den — pi den af Neergaard fore-
sliede mide — vil mede meget store vanskeligheder og
blive meget bekostelig. Desuden gor han opmarksom pa,
at en sadan vandvej vil blive meget besveerlig at vedlige-
holde. Men hertil fejer han sa, at han synes, at Neer-
gaard fortjener tak, fordi han gennem sit forslag har
gjort det kgl. kollegium opmzrksom pi betydningen af
en sidan indlands-vandvej. Han mener isvrigt, at ter-
renet i det undersegte omrade ikke vil vere uegnet for
en gravet kanal, og han pipeger desuden, at en kanal
med det rolige vand har mange fordele fremfor floder,
der er gjort sejlbare.

Udfra disse synspunkter fremlazgger han en plan om
en gravet kanal fra Gyrstinge So til Kege og ledsager sit
forslag med et i kobberstik smukt udfert kort i malestok-
ken ca. 1:49.000 over denne kanal. En sidan godt anlagt
kanal opfylder — mener han — »pd den fuldkomneste
madex det, der egentlig er hensigten med den, nemlig at
lette transporten af landmandenes produkter til den ner-
meste havn.

Foruden dette kort var Ljungbergs skrivelse ledsaget
af g profilkert, som han gang pa gang henviser til i sin
beskrivelse af kanalplanen. Desvaerre har det ikke vieret
muligt at finde frem til disse profilkort, men jeg vil gerne
takke overarkivar, dr. phil. Vello Helk, Rigsarkivet, for
de bestrzebelser, han har gjort, for at det skulle kunne
Iykkes.

Transporten pi kanalen skulle besorges af fladbundede
kanalbide, hvis bredde var 7 fod og 6 tommer (2,4 m),
og som havde en lengde af 70 fod (ca. 22 m) eller der-
over. Ljungbergs forslag til kanalbide afveg alts3 ikke si
lidt fra de bide, som Olufsen scnere foreslog, iser der-
ved, at Ljungbergs bide, der skulle kunne laste 14 kom-
mercelester (28 tons), ikke var neer sd brede som Olul-
sens, og deres lasteevne var da ogsi kun halvt si stor som
hans bide.

Kanalen skulle efter Ljungbergs mening vaere 4 fod
dyb og sa bred, at 2 lastede pramme kunne passere hin-
anden, d.vs., at den ved bunden skulle vaere 16 fod (5
m) og ved vandoverfladen 28 fod bred (8,8 m).

Den skulle fra Gyrstinge Se og til Lange 5¢ gi nord
for Ringsted A, der forbinder de to seer, og Gerlev Sg,
og fra Lange Se skulle den fores videre til 1 nzerheden af
den store mose, der ligger syd for Vigersted. Her skulle
den farste sluse, der skulle have et fald pi 10 fod (3,1 m),
bygges. Ved Staved Bro, hver kanalen passerede lande-
vejen fra Roskilde til Ringsted, skulle den feres under
landevejen.

Efter den forste sluse begyndte si det hejest beliggende
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Figs. ¢ and 5. Ljungberg’s canal project, location of sluices indi-
cated by the numerals 1—i12.

kanalstykke, som skulle gi gennem Vigersted mark, Hum-
leore skov og forbi skovridergirden til tervemosen wved
Bogede, hvor den anden sluse, der ogsd skulle have et
fald p4 10 fod, skulle anlegges. Dette afsnit af kanalen
ville blive ret kostbart, idet man i nzerheden af skovrider-
garden, hvor det hejeste punkt er, matte foretage ud-
gravninger ned til 20 fods (6,2 m) dybde. (Rigsarkiv 3,
g.12.1800).

Efter den anden sluse skulle kanalen g over marker-
ne ved Kulerup og Bjeverskov og tzt forbi Yderholm
skov, hvor den tredie sluse skulle anlegges. De mange
trecer, der matte feeldes, nar kanalen skulle fores gennem
skovbevoksede arealer p3 denne strzkning, ville finde god
anvendelse ved bygningen af sluserne. Fra den tredie
sluse og ned til lidt vest for Kege, hvor kanalen skulle
munde ud i &en, der her var sejlbar, er der et ret stzerkt
fald, og pa denne strackning matte der derfor anlegges
ikke mindre end g sluser med mellem 6 og 8 fods fald.
Det samlede fald pi den ca. 6 km lange kanalstrackning
fra sluse g til Kege (fig. 4) ville blive ialt 73 fod og 6
tommer, eller ca. 23 m.

De 12 slusers dimensioner skulle naturligvis rette sig
cfter kanalbidenes sterrelse, og slusckamrene mitte der-
for have en lz=ngde pa 8o fod og en bredde pi 8 fod.

Men der meldte sig si spergsmilet om, hvordan det
ville vere muligt at sikre alle disse sluser — og kanalen i
det hele taget — den nedvendige vandmaxngde.

Som eksempel pi de vanskeligheder, som en utilstrak-
kelig vandtilforsel kunne forirsage, kan man nzvne den
i 1398 dbnede Stecknitz Kanal, der forbandt Elben med
Liibeck, og som havde sin blomstringstid i 1500 tallet, da
den arligt passeredes af ca, 1500 pramme. Denne kanal,

hvis hejeste punkt 13 16 m o.h., havde 17 sluser, og da
prammene, der kun havde et dybgiende pid 1,5 m, ofte
métte vente 1-2 dage ved hver sluse, indtil den evre ka-
nalstrzekning var fyldt med vand, métte de bruge 2-3
uger om at tilbagelgge de g3 km, som var langden af
denne vandvej mellem Elben og Liibeck (en strakning,
der ikke var meget mindre end leengden af Olufsens ka-
nal}. I terre somre, hvor det kunne veere vanskeligt at
erstatte den ved slusningen tabte vandmzmngde, kunne
denne sejlads endog tage op til 5 uger. (Luftbildatlas
Schleswig-Holstein 1968).

Ljungberg var helt klar over, at vandforsyningen ud-
gjorde et meget stort problem og betragtede det som en
af sine undersogelsers vigtigste opgaver at finde et mid-
del, hvorved de hejest beliggende sluser kunne forsynes
med den tilstraekkelige vandmeengde. Det var simpelthen
noget, hvoraf hele kanalanlegget afhang. Han opgiver
den vandmangde, som hver kanalbid krzever ved en pas-
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Fig. 6. The discharge of the rivers Vigersdal 4 and Koge A.
{After tables in the gth Report on Hydrometric Tnvestigations
rg55-60, published rg68 by The Danish Heath Society).
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sage af de hajeste sluser, til 1800 kubikfod (565 m®). For
de lavere sluser var sagen mindre vanskelig, da de om-
trent kunne forsynes med tilstreekkeligt vand fra de ovre
sluser. Han ger desuden opmarksom pa den vanskelig-
hed, der kunne opstd ved den store udvidelse og uddyb-
ning, som de fleste Astraekninger skulle have efter Neer-
gaards plan. Dette gaelder siledes Vigersdal A, som efter
Ljungbergs opgivelser har en bredde pa 12-16 fod og en
dybde pi 1-3 fod. Efter planen skulle bredden af kanalen
vare 24 fod og dybden 6 fod, og denne meget store for-
starrelse af dens tvaerprofil ville bevirke, at vandstanden i
aen blev meget lav, hvis ikke den tilstremmende vand-
meangde foregedes.

Ljungberg mener dog, at man kunne sikre de evre slu-
ser den tilstrekkelige vandmeaengde — selv i de terre &rs-
tider - ved anlzg af et reservoir syd for Vigersted, hvor
der findes en mose, der fra nord til syd er ca. 700 m lang,
og som mod syd, hvor den er smallest, kun har en bredde
af ca. 200 m. Ved at bygge en demning pi dette sted,
kunne — »mit aller Bequemlichkeit« — 50 tender land (28
ha) omdannes til et reservoir med ca. 6o cm vandhejde,
og i dette reservoir ville der vazre vand nok til passage
af 500 kanalbide. Hvis skibsfarten med tiden skulle tage
meget til, kunne dette reservoir uden sterre vanskelighed
udvides efter behov.

Medens Ljungberg siledes forstod, at tilvejebringelsen
af den nedvendige vandtilfersel til kanalen var et vigtigt
problem, synes Neergaard ikke at have skenket dette no-
gen videre opmzrksomhed. Han omtaler end ikke den ret
stzerkt svingende vandfering i ferne, som dog var dem,
han havde tenkt sig at benytte til sin vandvej. At der
kan veere tale om store svingninger fremgar af de mélin-
ger, som Det danske Hedeselskab har foretaget af af-
stromningen i de forskellige fer. Diagrammerne fig. 6 -
der er tegnet ph grundlag af disse malinger — viser vand-
feringen i de to der, som det her drejer sig om, nemlig
Vigersdal A, der leber til Lange Ss, og Koge A. Fra Vi-
gersdal A er der kun mélinger for et enkelt &r, nemlig
perioden fra juni 1959 til maj 1960, og her var vand-
foringen i marts, da den niede sit maksimum, 50 gange
s& stor som i september. I Koge A kan vandferingen i en-
kelte &r vise endnu sterre udsving. Dette geelder siledes i
udpraget grad afstremningsperioden fra juni 1957 til
maj 1958, hvor vandferingen i marts var over 142 gange
sterre end i minederne juli og august, der til gengzld
havde en uszdvanlig ringe vandfering.

Derimod var Olufsen klar over nedvendigheden af, at
kanalen fik den tilstrskkelige vandtilfersel. »En anden
sag, skriver han, »var det, om vandmangel skulle gore
det umuligt at anbringe sluser i kanalens hejeste linie.
Men dette er aldeles ikke sandsynligte. Efter hans opfat-
telse vil kanalens hejeste niveau komme til at ligge i eg-
nen omkring Ringsted, »og her gives adskillige store
vandsteder, shsom Gyrstinge Se, Valselille Sg, Haraldsted
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Fig. 7. Skitse al hojdeforholdene i omridet mellem Sore So og
Tystrup Se. Overhajning X zo.

Fig. 5. Cross section of the area between the lakes Soro Seo and
Tystrup So. Vertical exaggeration 20 times.

So samt seerne ved Sors. Desuden kunne der graves bas-
siner«. I sit overslag over udgifterne ved kanalanlzgget
opferte han da ogsh 1o.000 rdl. til gravning af »tilled-
ningsgrofter fra nezrliggende seer eller vandbeholdnin-
gers.

Sagen var dog ikke si enkel, som Olufsen antog, og
ogsa her vidner hans beskrivelse om, at han ikke havde
et nejagtigt kendskab til terrenforholdene. Han regnede
som nzvnt med, at kanalens hejeste niveau ville vaere ca.
40 fod o.h. (ca. 12,5 m). Hvis dette havde veret tilfzl-
det, ville der have veret mulighed for at kunne tilfere
kanalen vand fra de nzvnte sper, idet Gyrstinge S og
Lange So ligger 22 m o.h., og Sore S 35 m oh. Men
f.eks. ligger egnen mellem Sors og Tystrup Ss, hvor
Olufsen havde angivet, at kanalen ville komme til at gi,
gennemgiende mere end 40 m o.h. (fig. 7).

—~—~ Ljungberg var ikke i tvivl om, at den af ham
foresldede kanal ville vezere den mest fordelagtige vandvej
fra det indre af Sjzlland. Man kunne ganske vist nok
forsege at gore ferne sejlbare, men for det ferste ville
dette blive dyrere end den gravede kanal, og desuden
ville en sidan vandvej veere langt mere bekostelig at ved-
ligeholde, ligesom sejladsen pa den kunne vazre mere be-
svaerlig. Selve forlebet af kanallinien havde han valgt ud-
fra overbevisningen om, at man derved kunne udnytte
terrznforholdene pa den bedste made, siledes at anleg-
get blev lettere at udfere. Og endelig ville denne kanal
vare den korteste vej til kysten. Derimod var han mere
usikker med hensyn til udregningen af, hvad en sidan
kanal ville komme til at koste. Under sit ophold i Eng-
land var han ganske vist blevet fortrolig med alt, hvad
der hoerte med til bygningen af en kanal, ssom sluser,
broer, akvadukter m.v., men disse ting var helt ukendt i
Danmark, og Ljungberg var derfor klar over, at han ikke
smed nogen grad af tilforladelighed« kunne ansl3, hvad
udgifterne ved dette sjmllandske kanalanleg ville blive.
Medvirkende til denne usikkerhed var ogsa den omsten-
dighed, at de sjzllandske priser p4 de materialer, der
skulle anvendes ved kanalbyggeriet, netop i disse ar var
steget overordentlig sterkt p.gr. af de meget omfattende
genopbygningsarbejder, der fandt sted i Kebenhavn, hvor
der ved den store ildebrand i 1795 var nedbrandt over



goo bygninger. Ljungberg mente derfor, at disse priser
ikke var egnede til at danne grundlaget for en beregning
af et overslag over udgifterne ved bygningen af kanal-
anlzgget. Han finder det mere rimeligt at lzgge de pri-
ser, som 1 1796 var galdende i England, til grund for
overslaget, nar de forhejedes s&3 meget, som erfaringen
oz andre omstendigheder gjorde det sandsynligt. Efter
Ljungbergs sken kunne denne forhejelse ikke beregnes til
mindre end 60 %, og han kom — i sit udkast af 9. decem-
ber 1800 (Rigsarkiv g) til det cirkuleere, hvis udsendelse
var beordret ved kgl. resolution af 5. februar 1800 — pi
denne made til det resultat, at udgifterne ved hele kanal-
anlegget ville blive 255.516 rdl. — heri indbefattet udgif-
terne ved bl.a. bygningen af 10 broer, opfort af sten, 30
vindebroer af traz samt den tunnel, der skulle fore ka-
nalen under landevejen ved Staved Bro. Han regnede
dog med, at salget af de betydelige tarvemasser, som ville
blive udskéret ved kanal gravningen gennem moserne,
ville kunne formindske anlagsomkostninger noget, og des-
uden ville den afvanding og udterring af sumpede om-
rider, som kanalanlazgget ville medfore, betyde en veerdi-
stigning af disse arealer,

Imidlertid afhang hele dette foretagende i hej grad af
istandszcttelsen af Kege havn. Denne havn var i en meget
forfalden tilstand, og det ville blive swrdeles bekosteligt
at szette den 1 stand. Skibene kunne ikke g8 ind 1 den dér-
lige havn, men mitte ligge til ankers temmelig langt fra
kysten, og da de fladbundede kanalpramme ikke kunne
sejle ud pa det dbne farvand, mitte de ladninger, som
de medferte, omlades 1 lzegtere, der s& sejlede dem ud til
skibene. Ievrigt mente Ljungberg, at en kanal ville {4 stor
betydning for Kege og denne bys industri.

Han slutter sin lange indberetning med at papege, hvor-
ledes alle de store stater mere og mere indsi fordelene
ved indlands-kanaler, cg at de pd den tid beskaftigede
sig meget med sidanne anlag — uanset den meget ud-
bredte krigstilstand. Ogs3 Danmark havde god grund til
at serge for lettelser af den indlandske transport, og —
slutter han — »jeg er helt overbevist om, at det irhun-
drede, som nu skal til at begynde, vil se denne foreslaede
skibsfart udfert<.

I december 1799 sendte General Land-@konomi- og
Kommercekollegiet sin indstilling — baseret pd Ljung-
bergs indberetning af g. maj 1799 — til kongen, idet man
med fremhavelse af Ljungbergs omhyggelige undersogel-
ser og hans neje kendskab til kanalbygningen i England
androg om besternmelse om, »hvad videre herved skal
vaere at ivaerksaette eller ej«, Resultatet heraf blev, at efter
kgl. resolution af 5. februar 18oo skulle denne sag med
alle oplysninger »ved trykken bekendtgeres til vedkom-
mende private maends underretning og overvejelse«. Det
blev Ljungberg, der den g. december 1800 indsendte et
udkast til et sidant cirkulere, men tilsyneladende blev der
derudover ikke foretaget noget videre med disse planer.

Den 23. april 1807 skete der dog det, at den nu opret-
tede Kanaldirektion anmodede oberst og landveesenskom-
misseer D, A, v. der Recke, der havde ledet gravningen af
Esrum Kanal, om - som det hedder — at anstille fornedne
undersogelser angiende Neergaards plan (Rigsarkiv 3),
men det lader ikke til, at Recke har indsendt nogen be-
retning om resultaterne af sidanne undersegelser. Han
var derimod i de folgende ar staerkt optaget af at under-
soge mulighederne for andre sjzllandske kanalplaner.
Den 2. oktober 1808 indsendte han siledes til Kanaldirek-
tionen et forslag om et kanalanlag, der skulle g3 fra eg-
nen omkring Hillered til Peblingeseen, og hvis formél
skulle veere at lette Koebenhavns forsyning med brznde
og torv. (Rigsarkiv 5 og Klem 1945).

Men at Neergaard trods alt ikke havde opgivet sine
planer fremgik af, at han — som navnt — 1 sin udtalelse af
8. november 1808 om Olufsens kanalplan skriver, at han
netop pa dette tidspunkt stod i begreb med pény at ind-
sende sit kanalforslag. Det skete imidlertid ikke denne
gang. Men dette beted dog ikke, at han havde skrinlagt
sine planer, og s sent som den 6. september 1820 sendte
han en til kongen stilet ansegning, hvori han bringer det
af ham i 1797 »forfattede og efter allerhojeste befaling
undersogte forslag til en kanal fra egnen af Ringsted til
Kogee 1 erindring. Han omtaler i denne skrivelse, hvad
der i krigens tid kunne have veeret sparet af landtranspor-
ter, hvis man havde haft denne kanal, og fortsetter:
»Hvad kan da vzre nyttigere end dette anleg? Hvad
ville kunne bringe mere held over provinsens [Sjallands]
og hovedstadens beboere end dette anlag?« Og han gen-
tager bemzrkningen om den dyrere transport »pd ak-
selen, hvorfor s mange industrigrene ligger ubenyttet i
det indre af landet«. Han mener, at kanalen af besparel-
seshensyn ikke skulle vaere bredere, end at en pram kunne
komme igennem overalt, men der métte s3 hist og her
indrettes bassiner, hvor prammene kunne passere hinan-
den. (Rigsarkiv 3).

I sin skrivelse omtaler Neergaard endvidere, at det efter
ct i august 1820 afholdt Astedsmede kan forventes, at der
foretages en meget tiltreengt oprensning al den tilgroede
Keoge A mellem Regnemark og Koge, og han mener, at
der nu, da denne oprensning dog skal udfares, »aldrig var
belejligere ejeblik end dette for at bestemme, hvad enten
denne kanal skal blive, eller om dette projekt aldeles bar
forkastes¢. Men Neergaard ser dog optimistisk p& mulig-
hederne for at hans plan kan virkeliggeres. »Jo fer, jo
hellere ber der leegges hind pa verket, da ingen uover-
vindelige hindringer er i vejen for arbejdet«.

Det lod igvrigt til, at Neergaards skrivelse bevirkede, at
man i Generaltoldkammer- og Kommercekollegiet, hvor-
under kanalsagerne nu sorterede, kom i tanker om, at
man aldrig havde modtaget nogen indberetning om de
undersegelser, som det 1 1807 var blevet palagt Recke at
foretage angiende den kanalplan, som Neergaard altsi
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nu havde bragt i erindring, Recke var afgiet ved deden i
1816, og ved skrivelse af 7. november 1820 henvendte
kollegiet sig si til hans sen, kaptajnlejtnant A. Recke,
som man bad undersege, om hvorvidt den savnede indbe-
retning fandtes i hans faders efterladte papirer, men i
skrivelse af 15. november s.3. mitte sennen svare, at dette
ikke var tilfzldet. Derimod ger han i sin skrivelse op-
merksom pd, at oberst Recke ofte overfor ham havde
navnt Neergaards plan, men altid omtalt den som et pro-
jekt, der neppe ville blive udfert, idet det ville medfore
overmade store bekostninger. (Rigsarkiv 3). Det samme
havde Recke ievrigt udtrykt i en skrivelse af 10. februar
1811, hvor han dog nzvnte Kege-kanalen som en af de
fire sjllandske kanalplaner, der efter hans mening for-
tjente Kanaldirektionens opmarksomhed.

Ved kgl. resolution af 28. februar 1821 blev det nu pa-
lagt Generaltoldkammer- og Kommercekollegiet at til-
kendegive major Neergaard, »at det 1 hans andragende
omhandlede anleg af en kanal fra egnen af Ringsted til
Kege ikke kan iveerkseettes fra det offentliges side¢, men
at der derimod kan forventes statte, hvis han selv matte
se sig 1 stand til at udfere forbemeldte anlxg.

Men den sag, der — som Neergaard skriver som afslut-
ning pd sin ansegning — »gennem mange ar har varet
mine enskers formal at fa udfert«, kom ikke videre, og
den samme skzbne overgik nzsten alle de mange kanal-
projekter, der var kommet frem i de forste artier af det
1g. Arh, De eneste kanalanlzg, der blev udfert, var den
Danneskjoldske Kanal, som blev fardig i 1812, samt Es-
rum Kanal, der blev gravet i 1802-05.

Kanaldirektionens virksomhed resulterede siledes kun i
ganske enkelte kanalanleg pd Sjzlland. Ievrigt blev den-
ne Kanaldirektion, der var oprettet i 1804, ikke s »sted-
sevarende¢, som Olufsen havde skrevet i 1808, idet den
kun i f ir eksisterede som en selvstzendig institution. I
1811 blev den erstattet af en Kanal-, Havne- og Fyr-
direktion, som dog kun bestod til 1816, da alle sagerne
blev henlagt til Generaltoldkammer- og Kommercekol-
legiet.

Det ses siledes, at interessen for kanaler som det sam-
fzerdselsmiddel, der skulle forbedre indlandstrafikken, kun
holdt sig 1 en kort &rrzzkke. Men de ugunstige skonomiske
forhold og krigstilstanden spillede ogsid ind her. Under
krigen 1807-14 gik arbejdet med samfzrdselsforholdene
nzsten helt i sti, og i de trange ar efter statsbankerotten
i 1819 skred sidanne arbejder kun meget langsomt frem.

Og efterhinden nzrmede si jernbanecalderen sig. 1
1825 4bnedes den forste mere betydelige jernbane i ver-
den, nemlig den g0 km lange jernbane mellem Stockton
og Darlington i England, og i 1835 nedsattes i Danmark
Den kgl. Jernbanekommission. Interessen for kanalanlag
dede faktisk fuldstzendig hen, men i 1840’rne opstod til
gengzeld en hektisk iver efter at fA anlagt jernbaner rundt
omkring i det danske rige.
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nu havde bragt i erindring, Recke var afgiet ved deden i
1816, og ved skrivelse af 7. november 1820 henvendte
kollegiet sig si til hans sen, kaptajnlejtnant A. Recke,
som man bad undersege, om hvorvidt den savnede indbe-
retning fandtes i hans faders efterladte papirer, men i
skrivelse af 15. november s.3. mitte sennen svare, at dette
ikke var tilfzldet. Derimod ger han i sin skrivelse op-
merksom pd, at oberst Recke ofte overfor ham havde
navnt Neergaards plan, men altid omtalt den som et pro-
jekt, der neppe ville blive udfert, idet det ville medfore
overmade store bekostninger. (Rigsarkiv 3). Det samme
havde Recke ievrigt udtrykt i en skrivelse af 10. februar
1811, hvor han dog nzvnte Kege-kanalen som en af de
fire sjllandske kanalplaner, der efter hans mening for-
tjente Kanaldirektionens opmarksomhed.

Ved kgl. resolution af 28. februar 1821 blev det nu pa-
lagt Generaltoldkammer- og Kommercekollegiet at til-
kendegive major Neergaard, »at det 1 hans andragende
omhandlede anleg af en kanal fra egnen af Ringsted til
Kege ikke kan iveerkseettes fra det offentliges side¢, men
at der derimod kan forventes statte, hvis han selv matte
se sig 1 stand til at udfere forbemeldte anlxg.

Men den sag, der — som Neergaard skriver som afslut-
ning pd sin ansegning — »gennem mange ar har varet
mine enskers formal at fa udfert«, kom ikke videre, og
den samme skzbne overgik nzsten alle de mange kanal-
projekter, der var kommet frem i de forste artier af det
1g. Arh, De eneste kanalanlzg, der blev udfert, var den
Danneskjoldske Kanal, som blev fardig i 1812, samt Es-
rum Kanal, der blev gravet i 1802-05.

Kanaldirektionens virksomhed resulterede siledes kun i
ganske enkelte kanalanleg pd Sjzlland. Ievrigt blev den-
ne Kanaldirektion, der var oprettet i 1804, ikke s »sted-
sevarende¢, som Olufsen havde skrevet i 1808, idet den
kun i f ir eksisterede som en selvstzendig institution. I
1811 blev den erstattet af en Kanal-, Havne- og Fyr-
direktion, som dog kun bestod til 1816, da alle sagerne
blev henlagt til Generaltoldkammer- og Kommercekol-
legiet.

Det ses siledes, at interessen for kanaler som det sam-
fzerdselsmiddel, der skulle forbedre indlandstrafikken, kun
holdt sig 1 en kort &rrzzkke. Men de ugunstige skonomiske
forhold og krigstilstanden spillede ogsid ind her. Under
krigen 1807-14 gik arbejdet med samfzrdselsforholdene
nzsten helt i sti, og i de trange ar efter statsbankerotten
i 1819 skred sidanne arbejder kun meget langsomt frem.

Og efterhinden nzrmede si jernbanecalderen sig. 1
1825 4bnedes den forste mere betydelige jernbane i ver-
den, nemlig den g0 km lange jernbane mellem Stockton
og Darlington i England, og i 1835 nedsattes i Danmark
Den kgl. Jernbanekommission. Interessen for kanalanlag
dede faktisk fuldstzendig hen, men i 1840’rne opstod til
gengzeld en hektisk iver efter at fA anlagt jernbaner rundt
omkring i det danske rige.
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Utrykte kilder

Rigsarkivet

Generaltoldkammeret: Kgl. reskripter, resclutioner og forestil-
linger (1781-1811).

Generaltoldkammeret: Sager til kanaljournalen 1804-1809. Nr.
17.

Generaltoldkammeret: Havne-, kanal- og fyrvasen. Nr. zo.
Nasbyhelm Kanal 1804-1848 m.m.

Forestillingsprotokol angiende nye kanalers anlag. (1Bog—
1816).

Journal for kanalvasenet i almindelighed. (1804-1816).

Roskilde Amtskommune
Regulativ for Koge A,
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