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Den rurale by
De bymassige bebyggelsers opstien og geografiske udbredelse

Af Viggo Hansen

Abstract

The Danish rural town. The paper describes the developmenl and spread
of the Danish rural town thal has ltaken place during the last hundred
years in the space belween the old eslablished cilies with their often
medieval charters.

Vedtagelsen af neaeringsloven i 1857 beted et brud med kebstaeder-
nes drhundredgamle monopol pa handel, hindvaerk og sejlads, og
hermed var vejen aben for en friere erhvervsudevelse ude i land-
distrikterne. Indtil da havde kebstederne nsesten suverzent beher-
sket handelen med landets storste erhvervsgruppe, landbruget, idet
der var relativt fa steder, i hvert fald i den tattere befolkede del af
landet, der 14 fjernere fra kebhstad end de 2 mil (15 km), hvorud til
byernes handelsprivilegier strakte sig. Chancen for udevelsen af de
traditionelle hindvarkserhverv havde varet noget bedre, idet privi-
legiegreensen her kun var 1% mil eller ca. 10 km.

Helt suverene har kebstederne vel ikke veeret, idet der ogsa far
1857 eksisterede bymassige befolkningssamfund uden for de tradi-
tionelle byer, hvis man herved forstar bebyggelser, i hvis erhvervs-
massige sammensatning andre erhverv end landbrug satte sit
praeg.

Dette gjaldt forst og fremmest fleekker som f. eks. Nr. Sundby og
Logstor, der begge forst vandt deres fulde kebstadsrettigheder i aret
1900, men som i erhvervsmeessig henseende i realiteten ikke afveg
meget fra mange kebstader; dernwmst handelspladsen Silkeborg
(kobstad 1899), mens ladepladsen Struer (kebstad 1917) til gengaeld
ikke havde megen praeg af by.

Vil man forsege at danne sig et indtryk af, i hvor stort et omfang
der for 1857 blev drevet handel uden for kebsteederne, s finder man
en af de bedste kilder hertil i forste udgave af Trap: Danmark
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Fig. 1. @lgod I 1871. Jernbanen mellem Varde og Tarm er anlagt 4 ir senere
(1875), og har derfor ikke pavirket det oprindelige bebyggelsesmanster.
Autoriseret reproduktion

Fig. 1. @lgod in 1871. The building of the railway line in 1875 has not yet
been able to exert any influence on the still rural economy. (Copyright Geo-
deelisk Institut).

(1858-60), hvori der redegeres for forholdene netop pa tiden for
privilegiernes delvise ophavelse.

Ud fra oplysningerne i denne kilde er det muligt at skelne mellem
forskellige kategorier af handelssteder. Til den mest primitive klasse
heorte de sakaldte udskibningssteder, simple opankringspladser
spredt rundt om langs vore mere beskyttede kyster. I mange tilfaelde
var der intet som helst til at markere deres beliggenhed, og det var
kun de faerreste, der var udstyret med et eller flere kornmagasiner. I
dag vil de oftest vaere vanskelige at pavise.

Det ser ud til, at de fleste havde tilknytning til herregirdene, der
ogs#i dengang var de store kornproducenter, selv om man mé huske
pa, at kornavl og korneksport var en viglig indtaegtskilde for dansk
landbrug som helhed. Foruden korn finder man ogsa frugt blandt de
produkter, der fandt vej til Kebenhavn og andre storre danske byer
ad denne vej. Nogle eksempler pa disse primitive ,,eksporthavne”
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Fig. 2. Olgod 11 1911, Der er nu omsider opstiet en lille stationshy med forskel-
lige institutioner, butikker og smihuse.
Auloriseret reproduktion,

Fig. 2. @lyod in 1911, The last 30 years have seen a transformalion of the

previously rural landscape into a small rural town conlaining a few social

institutions, several dealers’ and craftsmen’s houses and also some industry.
(Copyright Geodwtisk Institut).

belyser bedst deres senere skiebne: Sonderby @stskov og Vellerup i
Hornsherred pa Sjwelland, Mullerupstrand og Reerso i Vestsjaelland,
Langere, Marup og Ballen pia Samse, Oreby og Onsevig pa Lolland,
Rantzausminde og Bejden pi Sydfyn, Vorsa og Aggershorg pa den
norrejyske o, Astrupvig i Salling og Voer ved Randers Fjord.

Til denne kreds af udskibningssteder sluttede sig naturligt en
rackke ladepladser, der i mange tilfaelde var udhavne for kebstaeder
inde i land, som f. eks. Rodvig (St. Heddinge), Bisserupstrand og
tidligere ogsd Skibsholm havn (Slagelse), Bandholm (Maribo og til-
dels Radby), Struer (Holstebro) og Hjarbaek (Viborg) samt pladser
som Troense, Lundeborg m. fl.

Ingen af de hidtil ved navn nwevnte udskibningssteder og lade-
pladser havde egentlige handelsprivilegier. Det var derimod tilfal-
det med en rackke andre, idet opmarrksomheden skal henledes pa lo-
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Fig. 3. Olgod IIT 1959. Olgod har udviklet sig til et sekundwert hebyggelses-
centrum, hvis opgave det er at betjene det bytomme omriade mellem Varde
og Tarm. Autoriseret reproduktion.

Fiqg. 3. Olgod in 1959, The small town has got its share of the modern urbani-
zation and has now sufficient funclions to meet the growing needs of the
surrounding rural area. (Copyright Geodmtisk Institut).

kaliteter som Lokken, Blokhus, Klitmeller, Agger, Hjerting, Nordby,
Hals og Hadsund. For eksempel siges der om Lekken (Trap, 2. bd.,
1. afd., s. 69), at der foruden 6 kebmand fandtes ,en del pa landet
ikke almindelige handvaerkere som farvere, bagere, sadelmagere,
snedkere, jernstobere, garvere, pottemagere og flere®, og ,.den ser ud
som en kebstad: dog ligger mange stratekte huse (mellem de
teglhaengte), og gader findes ikke". Lokken drev endnu dengang den
pa Norge sa kendte skudchandel, ligesom forevrigt ogsi Blokhus,
Klitmoller og flere andre pladser i Nordjylland, mens Hjerting, der
ogsa var udhavn for Varde, handlede savel med Norge som med
England og Tyskland (Hamburg og Altona). Et blik pa kortet (fig.
5) viser i pvrigt, at de alle drev legal handel og handvierk.

De naevnte eksempler pa hebyggelser eller pladser, hvorfra der for
1857 blev udovet handel og handvaerk, 14 alle ved havet og under-
stregede herved den store betydning af sejladsen, d.v.s. i realiteten



58 Geografisk Tidsskrift

64. bd.

handel med udlandet, hvortil landets overskudsproduktion af lan-
brugsvarer (korn, fedevarer, fisk) afsattes, mens importen mest be-
stod af trae, tjaere, salt, kolonialvarer og jernvarer. Men det var dog
ikke blot udenrigshandelen, der gik over havet fra disse pladser.
men ogsa den indenrigske handel; forsyningerne af de sterre byer
som Kebenhavn, Helsingor, Arhus og Alborg, gik over havet, der end-
nu pa den tid, lige for jernbaneseraen, var langt den mest fremkom-
melige vej, og ogsa den hurtigste, selv i tilfeelde, hvor transporterne
lige sd godt kunne veare foregéet over land.

Beliggenheden af de @ldre ,bymaessige” bebyggelser uden for
kobsteedernes raekker understreger endnu engang den samme ten-
dens, som havde varet ledende for placeringen af hovedparten af
vore kebstaeder, hvis betydning som hjemsted for byfunktionerne na-
turligvis langt overgik de ikke-priviligerede byers, selv om disses
handel ofte kunne veere en torn i ajet pa kebsteederne, sidan som
det gentagne gange kommer til udtryk i de beklagelser, som bl. a.
Thisted rettede mod konkurrencen fra dem. (Af Thisted Kobstads
Historie, ved P. L. Hald, Thisted 1924).

Spergsmélet melder sig da naturligt nu, om der da ikke udevedes
byfunktioner uden for kebstaedernes kreds inde i land? Svaret her-
p& mé blive et jo, omend et ret betinget. Sagen var nemlig den, at i
hvert fald den estlige del af landet, @erne og @stjylland, allerede
dengang var sa velbesat med kobstaeder, at behovet for byfunktioner
stort set var daekket af de gamle byer. Anderledes derimod i store
dele af Jylland, hvor der kunne vare langt til nermeste kebstad, og
hvor savnet af steder, hvorfra savel de mere samfundsmaessige opga-
ver som forsyningen med varer og tjenesteydelser af forskellig art
kunne udeves, var foleligt. Skal man sege efter steder af denne art,
mé det forst og fremmest veere i Jylland, man skal finde dem, og
ogsi herom kan Trap, 1. udg. give fyldestgorende besked. Herud
fra er da ogsd nedenstiende liste udarbejdet, selv om den méaske nok
ikke ma regnes for fuldstendig.

Af listen fremgar det, at de mest fuldstendige ,,byer* i ovennavn-
te henseender var Silkeborg, Odder (2286 indb. (1855) i hele sog-
net), Herning og Tarm, idet bl. a. disse fire alene havde hindvzerkere
og handlende. Men det mé dog erindres, at ogsi Leokken, Blokhus og
Hjerting havde samme funktioner. Om Odder, der ogsa dengang var
Jyllands storste rurale by, skriver Trap, at der blandt dens hand-
lende kunne taelles: 5 hokere, 2 bagere, 2 slagtere og 1 elbrygger, og
at den foruden de almindelige handvaerkere havde 1 farver, 2 glar-
mestre, 2 bomuldsvavere, 1 kurvemager, 3 malere, 1 pottemager, 1
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Holsted ....... X X X

') ved Fjerritslev, ®) nu Kjellerup, ¥ i Djursland (Rougse herred), *) Markedet 14 i Gjellerup-
lund. ) eller birkedommer.

rebslager, 1 drejer, 4 sadelmagere, 4 snedkere, 2 urmagere, 4 mode-
handlere foruden mange arbejdsmand. Handelspladsen Silkeborg
havde pé den tid 1200 indb. Listen er forsavidt interessant, som den
indeholder byer, der med en enkelt undtagelse har fastholdt deres
position som udevere af en reekke centralfunktioner. Tre af dem er
ovenikebet senere blevet ophojet mellem kebstaederne. Men lige sa
interessant er det at konstatere, hvilke andre sterre rurale byer af i
dag, som den ikke har med. Man kunne f. eks. navne Hadsten,
Bramminge, Vamdrup, Vejen, Ars, Dronninglund, Brenderslev, Hu-
rup og flere, samt naturligvis Esbjerg, byer der alle skylder jern-
banerne deres opkomst.

Nar denne korte redegorelse ikke ogsd har omfattet @Gerne, si har
det sin naturlige forklaring. @ernes behov for byfunktioner tilfreds-
stilledes stort set af de forhindenvaerende kobsteders daekningsgrad
(se fig. 5). Endvidere er forholdet det, at eventuelle tomrum i mange
tilfeelde daekkedes af udskibnings- og ladepladser. Ser man bort fra
swerlige forhold, som har varet medvirkende til opkomsten af byer
som Fredensbhorg (slottet), Horsholm, Frederiksvaerk og Lyngby
(alle 3 gamle industribyer), sa var Fakse den eneste indlands-,,by*,
der dengang havde handelsprivilegier, mens dette f. eks. ikke gjaldt
Haslev pa Sjzlland eller Ringe pa Fyn, idet ingen af disse var niet
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ud over landsbystadiet, hvortil den tidligere kebstad Slangerup atter
helt var sunket.

Redegorelsen i Trap, 1. udg. betegner pad mange méder en slags
afsluttende kapitel pad den forndgiende tids akonomiske liv i Dan-
mark, og forst med den folgende tid begynder en ny @ra, som i lobet
af det neeste hundrede ar helt omformer det danske kulturlandskab
og gradvis udsletter forskellen pa land og by. Denne udligningspro-
ces arbejder naturligvis meget langsomt, og dens arsag skal soges
mange forskellige steder, ofte uden for landets graenser, idet landet
i stigende grad bliver inddraget i de kulturelle, tekniske og ekonomi-
ske fremskridt, der med udgangspunkter i Vesteuropa siver ind over
landet.

Sidste halvdel af det 19. arhundrede er vidne til en kraftig befolk-
ningsvackst, okonomisk fremgang pa nmsten alle fronter, en steerkt
foreget udnyttelse af de vkonomiske resourcer, bl. a. i form af store
landvindingsarbejder (hedeopdyrkning, eng- og mosekultivering),
mens industrialiseringen vinder frem i byerne.

I bebyggelsesbilledet betyder alt dette ikke alene en vaekst af de
gamle byer, men langt storre arealer end tidligere bliver inddraget i
det skonomiske liv, og det nye bebyggelsesmonster bliver gradvis
svejset sammen af jernbanerne og af de forbedrede vejforbindelser.
Virkningerne heraf pa begrebet den rurale by ytrer sig bl. a. i befolk-
ningstilvaeksten, i befolkningsstrukturen og i bebyggelsesbilledet.

Virkningen af den egede befolkning kommer naturligvis til udtryk
i folketzellingerne, men her stoder man pa den vanskelighed, at den
rurale by som en ny bebyggelsestype forst anerkendes i befolknings-
statistikken ved tellingen i 1901, og for den tid er man henvist til at
danne sig et indtryk af denne nye form for urbanisering ud fra sog-
nestatistikken som helhed. Men her ma man erindre, at perioden fra
1850 til 1901 samtidig de fleste steder er en ekspansionstid i land-
bruget, og det fordrer derfor lokalkendskab ud fra befolkningskur-
ven at kunne skelne mellem tilvaekst i landbrugsbefolkning og til-
vaekst i ,,by“-befolkning (se iovrigt fig. 4). Nogen hjzlp i denne
henseende kan man dog fa fra de topografiske kort, sifremt man har
adgang til forskellige udgaver af f. eks. malebordsbhladene. Her vil
det i nogen grad afsleres, om den nytilkomne bebyggelse er sket i
.by* eller pa land (se fig. 2). Til at illustrere dette forhold er valgt
en gengivelse af @lgod i tre forskellige perioder, hvoraf man kan
aflaese vaeksten i bybebyggelsen, dels i tiden mellem 1871 og 1911
og dels fra 1911 og frem til 1959, og dernast sammenholde indtryk-
ket med befolkningskurven i fig. 4.
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Fig. 4. Eksempler pi befolkningsvaekst i 6 udvalgte landkommuner (averste
kurve) og de heri liggende ,stationsbyer® (nederste kurve), Se ievrigt teksten.

Fig. 4. The population development in six different rural communes (upper
line) and in their respective rural town (lower line). The diagrams show.
how the fastest growth of the rural towns took place only after about
1880, stimulated by, but not exactly due to the building of the railway
line, but also how in some cases the town development has been quile inde-
pendent of this new economic force, represented by the railway, but on
the other hand later on responded powerfully to the growing car-traffic.

Endringerne i befolkningens erhvervsfordeling, f. eks. pa land-
brugserhverv og ikke-landbrugserhverv, er desveerre ikke blevet of-
fentliggjort pa mindre enheder end herreder for denne tid, men
indirekte kan man skaffe sig visse oplysninger gennem ejendoms-
vurderingerne (se litt. liste). Hvis man ud fra disse foretager en
sammenligning mellem nabosogne af antallet af jordlese huse og
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huse med mindre end 1 fjerdingkar hartkorn, s skulle man kunne
f4 en antydning af, hvor vaksten af byerne har fundet sted. Som
eksempel kan her til stotte for det foregiende anfores antallet af
huse under de to nmvnte kategorier for @lgod sogn. 1850: 0, 1873:
25, 1885: 75 huse, og der er nappe tvivl om, at denne foregelse af
husenes antal for storste parten refererer til @lgod stationsby. Der-
imod er det ikke muligt at felge udviklingen videre frem ad denne
vej, idet der i de folgende opgerelser (Vurderingen til Ejendoms-
skyld) er sket en @ndring i opstillingen, som kun muligger en sam-
menligning mellem de cgentlige landbrugsejendommes antal.

Befolkningskurverne, de topografiske kort og ejendomstallingerne
giver pa sin vis et statistisk billede af den nye tid, der oprandt for
landdistrikterne gennem sidste halvdel af forrige arhundrede, men
et betydeligt mere realistisk indtryk af det skete far man af de
topografiske beskrivelser. Her maa de @ldre udgaver af Trap: Dan-
mark igen holde for, og for @lgods vedkommende kan man da lxse
folgende:

Forste udgave (1859). Byen @lgod med kirke og skole ...

Anden udgave (1879). Byen @lgod med kirke, skole og hiandger-
ningsskole, Vestkjer med folkehsjskole og biskole, jernbanestation.

Tredie udgave (1904). @lgod med Kirkeby — stor opvoksende sta-
tionsby, 11-2 1901 med 127 huse og 605 indb. — med kirke, preaste-
gard, kapellanbolig, skole, laegebolig, sparekasse, uldspinderi, molle,
gaestgivergard, kro, markedsplads, jernbane-, telegraf- og telefon-
station, samt postekspedition: Vestkjser med biskole (en folkehaj-
skole, opr. 1868, ophavedes 1881).

For Arup pa Fyn giver Trap tilsvarende oplysninger:

Forste udgave (1858). Arup, nasten ganske udflyttet.

Anden udgave (1873). Arup med folkehejskole, jernbanestation,
postekspedition.

Tredie udgave (1899). Arup, sterkt opvoksende by, med skole,
folkehojskole (opr. 1866, skal nedlaegges), realskole, teknisk skole
(opr. i 1880’erne), industriforeningsbygning, apotek (flyttet hertil
fra Gribsvad), laeegebolig, missionshus (opf. 1898), kirkegard, spare-
kasse (opr. 1894), 2 moller (den ene tillige dampmaelle), kebmands-
forretninger, maltgoreri, kalkvaerk, maskin- og vognfabrik m. m.,
markedsplads, gastgiveri, jernbane-, telegraf- og telefonstation samt
postkontor.

Det ma dog vist tilfejes, at oplysningerne i Trap nzppe er fuld-
steendige, og f. eks. omtales ikke handvarkere og sikkert heller
ikke alle de handlende.
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Alligevel skulle dog de 2 eksempler vacre i stand til at give et
indtryk af arten af de funktioner, der kom til pa denne tid, og som
var med til at danne kernen i de nye bymassige bebyggelser eller
stationsbyer, som her med en fallesbetegnelse er kaldt for rurale
byer.

De nye bydannelser blev centrer for en hel rackke af samfunds-
funktioner, hvortil man méa regne laege og apotek, for den videre-
giende undervisning (bade berne- og voksenundervisning) som
realskole, teknisk skole og folkehgjskole, samt for kommunikations-
midlerne (post, telefon, telegraf, jernbane), men desuden ogsa for
handel og for industri, omend i begyndelsen i et beskedent omfang.
Man kan méske sige det pd den mide, at en rackke voksende behov
hos befolkningen kom til udlesning i arene efter ca. 1880, og at de
af dette behov udtrykte institutioner af sivel offentlig som privat
karakter i stedet for at spredes ud over landdistrikterne sogte sam-
men pa visse udvalge steder, og herved dannede nye, underordnede
oplandseentrer. Det var naturligvis en forudsatning for disses
opstaen, at markedet, d.v.s. befolkningsgrundlaget var af den for-
nodne storrelse, og at afstanden til neermeste kobstad var stor nok
til skabelse af et konkurrencedygtigt, lokalt oplandscentrum.

Det er indlysende, at behovet for byfunktioner var storst i de
kobstadsfattige egne af landet, og endvidere at konkurrencen med
de gamle kobstader med sterst held kunne optages i de omréader,
der havde laengst til kebstad, d.v.s. midtvejs mellem 2 kabstaeder.

Det er saledes ikke tilfaeldigt, at midtvejsbyerne blev de farste
og ogsa de mest succesrige, sekundzre bysamfund og i dag herer til
vore sterste rurale byer, som f. eks. Haslev, Ringe, Odder, Skjern,
Ars, Hurup og Brenderslev, hvoraf 2 ovenikebet senere er blevet
kobsteder. For at benytte et moderne sproghrug kan man sige, at
de nye byers lokalisering var markedsbestemt. Men de var ogsa
trafikorienterede, og da datidens mest effektive trafikmiddel var
jernbanerne, opstod de ganske naturligt ved disse, og udtrykket
stationsbyer var forsavidt berettiget.

Aage Aagesen har i Geografiske Studier over Jernbanerne i Dan-
mark (1949) redegjort for stationsbyernes opstiden og for de kul-
turgeografiske virkninger, som de bl. a. kommer til udtryk i be-
folkningsforskydningerne. Samme sted behandles ogsi stationshy-
ernes bebyggelsesgeografi og deres indre differentiering, delvis pa
grundlag af en rekke specialstudier, hvortil der kan henvises. Her
skal der derfor kun peges pa visse karakteristiske forhold vedre-
rende de nye byers tidlige vakst.
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En lang rackke eksempler pa befolkningsvaekst i siavel stations-
byer som ikke-stationsbyer godtgor, at anleggelsen af en jernbane
gennem en egn ikke i sig sely virker som incitament til en befolk-
ningstilvandring og bydannelse, for i sa fald skulle denne starte
med tiden omkring banens anlacgsar. Eksemplerne pa fig. 4 viser,
at dette ikke er tillweldet umiddelbart, men at bydannelsen, som
den udtrykkes gennem befolkningskurverne, i realiteten begynder
efter 1880, sidan som ogsid beskrivelserne af @lgod og Arup synes
at vise (s. 62). Det er snarere et tidssporgsmal eller et sporgsmal
om behov for byfunktioner, der cr afgorende, og dette behov synes
forst at udleses omkring 1880. Men er ojeblikket inde, sa vil jern-
banerne virke lokaliserende for de nye byer, som omtalt ovenfor.
Statistikken viser ligeledes, at den tid, hvori jernbanerne virker
lokaliserende for bydannelsen, stort set kun varer fra 1880 til 1920,
og i visse egne endda ikke si laenge. Ud fra Aage Aagesens kort
over anlagsar for jernbanerne (litt. 1, s. 63) fremgar det i ovrigt,
at kun fi jernbaner er anlagt efter 1920, og man kan sige, at
med dette iar er jernbaneepoken for Danmarks vedkommende slut.

Nye vackstkerner for bymaassig bebyggelse efter 1920 sker nu
ofte helt andre steder, og det bliver i stedet for landevejene, der
trackker bydannelsen til sig. Et godt eksempel pa en landevejshy er
Langeskov, tiltrods for at den ogsia er stationsby (fig. 4), mens
Toftlund demonstrerer en by, der har mistet sin jernbane. Andre
cksempler pa landevejsbhyer i kraftig vaekst er Harby pa Fyn, Osted
pa Sjzelland og Rende i Jylland, men mange af disse figurerer endnu
mellem byerne pd under 1000 indb. og traeder derfor ikke frem
pa fig. 5.

Den begyndende urbanisering, som landet har veeret vidne til
i lobet af det sidste hundrede ar, og som i sidste halvdel af 1800-
tallet s smat begyndte at fa virkning ogsa i landdistrikterne, er
fortsat med stigende intensitet gennem det 20. arhundrede. Gennem
Folketal, areal og klima 1901-60 kan man fi et talmeaessigt grundlag
for den voksende betydning af de rurale byer, som i dette statistiske
vaerk er indgiaende belyst. Fra 98 byer med 76.800 indb. i 1901 (eks-
klusive forstadsbebyggelser) er deres antal i dag vokset til 854 med
585.900 indb. eller 13% af landets befolkning. Den mellemliggende
udvikling ser siledes ud.

1911: 294 byer med 195.700 indb.
1921: 403 byer med 278.000 indb. (incl. Sonderjylland)
1930: 518 byer med 371.200 indb.
1940: 524 byer med 371.500 indb.
1950: 564 byer med 458.300 indb.
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Fig. 5. Det danske landskabs dakning med byer: kabstwder, flickker savelsom
rurale byer med over 1000 indbyggere i 1960. Om kortets ovrige indhold: se
teksten.

Fig. 5. The map shows the spatial distribution in Denmark of cities and
towns cxceeding 1000 inhabitants. Shaded circles give the area of influence
(diameter 15 km, ca. 8 english miles) of cities with charters, established
before 1837, when the cities' exclusive rights to trade were abolished.
Newer cities are only shown by signature, and the lines represent {the
railway net in 1940, The rural towns are stated by cireles, the size of which
relates to their population in 1960, while the black coverage relates to their
(statistical) age. (see explanation on the map).
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Den ujevne viekst bade i antal og i befolkningen i de naevnte
10-ars perioder er i hojere grad et spergsméal om skiftende kriterier
for bymassig bebyggelse og for revisioner end et spargsmal om rea-
liteter. For eksempel er den store forskel pa 1950 og 1960 forarsa-
get af, at man ved tallingen i 1960 havde forladt det tidligere krav
om, at byen ved sin erhvervsmeassige sammensatning, sine for-
retninger og ved bebyggelsens hele karakter skulle adskille sig fra
en landsby. Nu forlanger man blot, at bebyggelsen skal vaere sam-
menhangende, d.v.s. med mindre end 200 m mellem de enkelte hu-
se, og pa mindst 250 indb. Folgende de i 1960 gweldende kriterier
for bymeassige bebyggelser konstaterer man, at godt halvdelen af
indbyggerne horer hjemme i 644 byer med under 750 indb., mens
antallet af byer med over 1000 indb. udgjorde 138 med 256.000 indb.
Den samme storrelsesgruppe talte i 1955, da kriterierne var stren-
gere, kun 124, og det er dette ar, der er lagt til grund for fremstil-
lingen i fig. 5, hvor dog Kebenhavns omegnskommuner er betragtet
som forstadsbebyggelser og derfor ikke medtaget, ligesom andre
forstadsbhebyggelser er udeladt, da de jo reprasenterer en simpel
forlaengelse af kebstaederne.

Pa fig. 5 er der forsegt at give en geografisk vurdering af og en
redegorelse for udbredelsen af de rurale byer, der i 1955 havde over
1000 indb. For bedre at satte dem i relief til udbredelsen af de gamle
kobstaeder, er disse angivet ved en simpel areal-signatur, foruden
at der omkring alle kobstader, der eksisterede ved naeringslovens
vedtagelse i 1857, er lagt en cirkel forsynet med rastertone med en
radius pa 12 km, svarende nogenlunde til en vejafstand pa 2 gamle,
danske mil. Cirklerne skulle derved udtrykke de arealer, inden for
hvilke kebstadsprivilegierne kunne hiandhaeves. De yngre kobstaeder
er ligesom flaekkerne kun angivet ved en signatur, med undtagelse
af Skjern, der forst blev kebstad i 1958 og derfor i undersogelses-
sjeblikket er betragtet som bymassig bebyggelse. Samtlige i 1940
eksisterende jernbaner er derefter indtegnet, og i dette menster er
de bymassige bebyggelser med over 1000 indb. i 1955 angivet ved
cirkler, hvis areal antyder byernes storrelse. Dernaest er arstallet
for deres optagelse blandt de bymessige bebyggelser givet ved en
cirkeludfyldning. En helt udfyldt cirkel viser en bymessig bebyg-
gelse, der blev registreret allerede 1901, en 3 fyldt cirkel viser by-
massighed siden 1906 eller 1911, en . fyldt cirkel bymassighed
siden 1916 eller 1921, en Y4 fyldt cirkel bymassighed siden 1925 eller
1930, et kryds siden 1935 eller 1940 og en uudfyldt cirkel siden
1945 eller 1950.
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Kortet skal siledes vise savel storrelsen som alderen af de rurale
byer med over 1000 indb. Det forste og umiddelbare indtryk er, at
ikke blot de fleste, men ogsa de storste rurale byer ligger i Jylland,
i overensstemmelse med, at kebstadstetheden her er den svageste.
Senere er dog Esbjerg, Silkeborg, Herning, Struer, Logstor, Nr.
Sundby og Brenderslev kommet til. I @stjylland og pa @erne néar
kobstedernes gamle privilegicomrader derimod nmsten sammen og
levner kun lidt plads til andre bymasige bebyggelser. Men selv i
lobet af de sidste hundrede ar, da loven dog har hjemlet tilladelse
til udovelsen af handel og hiandvark, har konkurrencen med kob-
staederne veeret stor nok til at hindre dannelsen af sekundwre by-
samfund af blot nogenlunde storrelse. Daekket af cirklernes raster-
tone ligger kun byer som Fensmark (Holmegaards glasvaerk), Hole-
by (sukkerfabrik), Slangerup (degraderet kebstad), Jelling (semi-
narium), Assens (cementfabrik) og endnu et par. Alle andre rurale
byer ligger enten uden for det gamle privilegieomrade eller i kan-
ten af det. Uden at ga i detaljer med beliggenheden af de rurale
byer mi man dog konstatere, at mange af de storste har udviklet sig
som midtvejsbyer. Det galder bl. a. Haslev, Jyderup, Ringe, Odder,
Ars, Sindal, Fjerritslev, Hurup og Skjern-Tarm.

Langt den overvejende part at de her angivne rurale byer lig-
ger, som det fremgar af fig. 5, ved en jernbane, uden at dette dog
behaver at betyde, at jernbanen er skyld i deres fremkomst (Lange-
skov pa Fyn). Uden kontakt med jernbaner er dog Harby pi Fyn
og Egtved, Ronde, @rsted, Hals, Ranum og Hvide Sande i Jylland.
En raekke sonderjyske byer har haft jernbane, som dog er nedlagt
for 1940 (Toftlund), og det samme gaelder Skibby i Hornsherred.

En vurdering af alderen af de rurale byer viser, at et stort antal
af storrelsesklasserne 1000-2000 og 2000-3000 indb. forst er rykket
op blandt de bymessige bebyggelser efter 1935, pa et tidspunkt da
jernbanernes bydannende virkning méa siges at veere ophert. Det
galder saerligt pa Sjeelland (uden for Nordestsjzlland), i Nordjyl-
land og i Vestjylland, hvor man i mange kan spore en hegyndende
industrialisering, men dog langtfra som en generel arsag til deres
vaickst. Det er derimod tilfacldet med de fleste storre, rurale byer i
Midtjylland, der er vokset langt ud over, hvad rene oplandsfunktio-
ner skulle betinge, byer som Grindsted, Brande, Ikast og Bjerring-
bro.

Et kort over Danmarks byer i 1960 ville vaere ufuldsteendigt, hvis
det ikke ogsa medtog de rurale byer, s& meget mere som byers be-
liggenhed, tathed og sterrelse som regel er et udtryk for et lands
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befolkningsfordeling som helhed, mens et kort over kebstaderne
alene ville give et skaevt billede af den nuvarende situation, og
vise et fordelingsmonster, der ikke laengere er geldende. I henseen-
de til befolknings- og erhvervsstruktur er der nemlig en pafaldende
overensstemmelse mellem den rurale by og den gamle kobstad, og
forskellen imellem de to ligger mest deri, at den rurale by mangler
kobstadens gamle bykerne og dermed dens historie og traditioner.
Det synes derfor ganske rimeligt, at de sidste administrative og lov-
meassige forskelle efterhinden helt viskes ud, efter at kobstadspri-
vilegierne endeligt ophavedes ved nacringsloven af 1931.

Det har ikke varet muligt i denne lille oversigt over de rurale
byer at gore rede for alle de geografiske problemer, der knytter sig
til deres opstien og udvikling. Et af de emner, der meget vel kunne
tages op til behandling, er de nye byers morfologi, d.v.s. bymenstrets
tilpasning til det lokale milieu og byernes indre differentiering i hen-
seende til arealudnyttelsen, som f. eks. placeringen af de forskellige
funktioner i forhold til hinanden, idet man herigennem ofte vil
kunne konstatere en slags ,lovmassig"” orden. Et indblik i problem-
stillingen kan man dog fa hos Aage Aagesen (1949). En sarlig
interesse knytter sig i denne henseende til den forskel i bymenster
og bydifferentiering, der kommer frem, nar den rurale by er vokset
frem i et gammelt landsbymilieu, og nir den som i de fleste midt-
og vestjyske egne er groet frem, hvor intet var i forvejen.

SUMMARY

The Danish rural lown. The paper describes the development and spread
of the Danish rural town that has taken place during the last hundred
vears in the space between the old established cities with their often
medieval charters. Rural towns existed before 1860 but to a very small
extent, except along the northwest coast of Jutland, and less than 10 places
had the rights to trade. In the inland they partly grew up on village basis
but, mainly in Jutland with its often dispersed, rural settlement, also from
scratch. The paper also stresses how the importance of the railway lines
in the localization and growth of these many new towns is limited to the
period from 1880 to 1920. Before 1880 the needs for the spread of town
functions were not very pronounced, and after 1920 the road transport
took over the role of the railway. The official Danish statistics show the
existence of 854 rural towns (suburbs not included) with a population of
586.000, but only 138 with 256.000 inhabitants have more than a thousand
cach.
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