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Trak af vejudviklingen i Danmark
belyst gennem beliggenheden af vigtige vadesteder og broer

Af Steen B. Bocher

Abstract

It is shown, thal the course of the old roads (from the lime before 1800)
leading lo ferries and harbours was primarily delermined by the exisling
streams and depended on lhe possibilities of avoiding them or crossing
them as easily as possible.

A map (pl. 1) showing the most important fords and bridges permils an
establishment of the most characteristic fealures of the old road system.

Xt af de track i det danske kulturlandskab, der viser en tydelig af-
haengighed af naturforholdene, ¢r vore veje. Pa forhiand ville man
miaske tro, at i vort forholdsvis ensartede og flade lavlandsterran,
kunne vejene anlaegges nogenlunde direkte mellem de punkter, de
skuiie forbinde. Saicdes er det vgsia i vore dage, hvor man med mo
derne teknik er i stand til at overvinde alle terraenhindringer, og
hvor broer over @resund og Storebalt indgar i planerne om frem-
tidens vejforbindelser. Men saledes var det ikke i tidligere tid, og
det vejnet, der forefindes nu, baerer tydelige spor heraf.

De vigtigste terraenhindringer var de mange sunde, balter og
fjorde, der skiller de enkelte landsdele. Ganske vist kunne man
sejle over, men at det ikke var hvermands sag, ses bedst af de store
dialektforskelle. Havneforhold og overfartsmuligheder blev afgoren-
de for, hvor de veje, der knyttede landsdelene sammen, skulle ende
eller begynde; det blev de faste punkter i vort hovedvejsnet. Deres
betydning fremgér bl. a. klart af de befastninger og kongelige borge,
der blev anlagt pa disse steder (Kronborg, Kalundborg, Korser, Vor-
dingborg, Nyborg, Svendborg, Senderborg, Alborg m. fl.).

Inden for de enkelte landsdele var det i serlig grad de storre
vandleb, moser og soer, der var de naturlige hindringer for trafik-
ken, og veaerst i s4 henseende var utvivisomt de store moser og side
engstraekninger. Et godt eksempel er Amosen pa Sjalland, der pé en



130 Geografisk Tidsskrift 65. bd.

(e

= (N V’" S
'A{" | / \’2 >
) Nt N [ AL\ (

Fig. 1. Skjern A ved Skarrild efter Topografisk Kaart over en Deel af Skjernaaens
Vanddistrikt 1848. Kortet viser overkersel og ferge syd for kirken.

Fig. 1. The river Skjern A near Skarrild from a map 1848. The map shows a
ford and ferry south of the church.

straekning af ca. 15 km ligger som en naturlig hindring for nord-syd-
giende veje, medens Halleby & bade oven for og neden for Amosen
krydses af flere broer. — I langt ringere grad var skove og bakker
hindringer for trafikken, og de store hedestrazkninger i Midt- og
Vestjylland synes nesten at have tiltrukket trafikken.

Afgorende for vejforlebet blev siledes de hydrografiske forhold
og maske endnu mere de muligheder, der fra naturens hand fandtes
for at overvinde de hindringer, vandleb og moser frembod. Det let-
teste var naturligvis, hvis man helt kunne undgi vandlebene, og
man ser da ogsi, at en raekke af vore gamle veje, bl. a. Haervejen, pa
lange streekninger var vandskelsveje (planche 1). Helt kunne man
ikke undga at krydse vandleb, og det gjaldt da om at finde de ste-
der, hvor man lettest kunne komme over, hvad enten det var ved at
vade over eller ved at bygge bro over vandlebet. Disse overgangsste-
der blev bestemmende for vejforlebet, og som det senere skal vises,
kan man nu benytte sig af dette forhold og fra overgangsstedernes
beliggenhed slutte sig til tidligere tiders vejforleb.

For nutidsmennesker kan det méaske vaere vanskeligt at forsta
den afgerende betydning, vadesteder og (senere) broer fik for vej-
forlebet, idet man er tilbsjelig til at antage, at vore vandleb altid
har set ud som i vore dage. Mange forhold bevirkede imidlertid, at
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Fig. 2. Skjern A pa samme sted som fig, 1. Billedet er taget fra den nuvarende
hro, der synes at vare bygget lidt vest for det gamle vadested. Temmerresterne
i den har muligvis forbindelse med fargestedet, S.B. fot. 1966

Fig.2, The river Skjern A al the sume place as on fig. 1. The photo is taken from
the modern bridge. The ford seems to have been just in the middle of the picture.

dette langt fra var tilfeeldet, og iseer mé det understreges, at afstrom-
ningen foregik sa langsomt, at der hvor vi nu finder enge med graes-
sende kvag eller dyrkede marker, var der i gamle dage meget fugtige
enge, der jaevniig stod hell under vand. Saddannc strackninger var
nasten ikke til at passere til fods og endnu mindre til hest eller i
vogn. De vigtigste arsager hertil var manglende draning, mangel-
fuld eller slet ingen rensning af vandlebene for grode og talrige vand-
moller, der stemmede for vandet; om uddybning eller udretning
af vandlebene var der naturligvis slet ikke tale.

Allerede landets forste indbyggere har utvivlsomt forstéiet at finde
de naturlige vadesteder, hvor den faste jordbund la naermest muligt
ved vandlebet, og hvor bunden i dette var hird (stenet). Det forste
var nok det vigtigste, idet man jo havde mulighed for at gore bun-
den mere hard ved hjelp af grus og sten.

Da befolkningen blev bofaste agerbrugere med en fastere sam-
fundsstruktur, udviklede der sig naturligt vejforbindelser mellem de
enkelte bopladser (landsbyer). Ogsa disse veje benyttede de natur-
lige vadesteder, hvad man endnu kan iagttage i landskabet, idet hoj-
reekker markerer vejen pé begge sider af den (S Miiller, 1904. Lund-
bye, 1934, s. 203). Andre steder peger gamle nedkorselsveje pa begge
sider af 4en ned mod overgangsstedet, f.eks. ved Lindenborg A
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(Lundbye, 1919, s. 135). Naturligvis kan man ogsa finde disse for-
hold kombinerede som ved Sneum Bro syd for Bramminge.

Ogsa malebordsbladene giver mulighed for at finde en razkke af
de gamle vadesteder. Forst og fremmest ved hjalp af stednavnene,
der indeholder ordet vad eller andre gloser, der betyder overgangs-
sted (se videre herom s. 133-34) ; men herudover findes en rackke
andre metoder til at finde vadestederne:

Viser kortet en hel raekke veje, der fra begge sider striler sammen
mod et bestemt sted ved vandlebet, kan man med sikkerhed gi ud
fra, at der her har varet et overgangssted, der har varet benyttet i
lange tider. Sandsynligvis er der nu en bro, men kommer man ud pa
stedet, kan man endnu i en del tilfaelde (isar i Jylland) konstatere,
at broen er bygget over eller lige ved siden af et vadested; den ste-
nede bund og et sterkere fald reber stedet. Et godt eksempel er
Skarrild ved Skjern A, hvor der endnu i 1847 kun var et ,,overker-
selssted”, altsa et vadested (fig. 1 og 2).

En anden metode er den at opsege steder pa kortet, hvor en lands-
by ligger ligeligt fordelt pa begge sider af en 4, eller hvor to lands-
byer (ofte med samme navn) ligger lige over for hinanden. Et eks-
empel pa det forste er Nr. Broby pi Fyn, hvor navnet yderligere be-
kreefter, at der har vaeret overgangssted fra gammel tid. Et eksempel
péa det andet har vi i Nr. og Sdr. Karstoft ved Skjern A (fig. 3).

En tredje metode er den af Lundbye (1919, s. 132) angivne, der
bestiar i at opsege steder pa kortene, hvor sogne- eller herredsskel
viger bort fra et vandleb, som de i ovrigt felger. Lundbye anforer
selv et udmerket eksempel: Molleden mellem Lyngby og @rholm,
hvor det gamle overgangssted utvivisomt har varet @rvad. Der kan
findes talrige eksempler af lignende art, et enkelt fra Jylland:
Lydum A, hvor herredsskellet (her ogsid amtsskel) viger mod syd
fra aen ved Glibstrup, hvor der ifolge aregulativet (1894) var bro
og gammelt vadested, og mod nord ved Lydum, hvor der ogsi var et
gammelt vadested (Steen B. Bicher, 1942, s. 41).

Det bor endnu naevnes, at et meget stort antal af landets mldste
vandmoller er anlagt ved gamle vadesteder. Herved opnfiede man to
for mellen meget vaesentlige fordele nemlig, at der pa stedet fandtes
et naturligt fald pa aen, og at der gik vej lige forbi. Nar man senere
forpgede faldet kunstigt ved at bygge damning over aen, blev det
nodvendigt ogsa at bygge en bro (Steen B. Bicher, 1942, s. 325 f.).

»Omkring Aar 1800 var der ingen Bro over Seby Molleaa (Fjends Her-

red), men Forholdene var da saa besveerlige, at Herredsfogeden i en Skri-
velse til Amtet indtriengende beder om at maatte faa anlagt en Bro paa
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Fig. 3. Udsnit af milebordshladet omkring Karstoft Bro, hvor der i gamle dage
var vadested. Vejene konvergerer mod overgangsstedet, og landshyen var placeret
pa begge sider af den.

Fig.3. Cut from the map 1:25000 at N. and S. Karstoft. Here was in former
times a ford. You can see this from the converging roads and from the fact that
the nillage is placed on both sides of the river.

Stedel. Han skriver: ,,Del er et saer farlig Sted al komme over, og jeg som
Herredsfoged, der engang farede over del, havde nzer blevet ulykkelig.
Intet Menneske bor udswetlies for Uheld. Det bor forekommes. Der er tem-
melig Fart over Aaen. — — Jeg maa gjore Deres Hojvelbaarenhed, om De
ej selv har faret over Seby Molleaa, opmarksom paa, at naar man flarer
over Aaen, kommer man imellem Demningen, hvor Vandet suser og falder
ned over Stiboerne, og Mollevierket, hvor Hjulet gaar, og ved del hoje Fald,
Vandet har fra Stiboerne ned i Rjorestedet, vil Hestene gjerne, som ej er
vant til saadant Vandfald, springe til Siden, som tit kunne foraarsage
Veaellning, og man derved kunne komme til Skade ved Hjulet.“" (J. Aakjar,
1921, s. 1291.).

I forbindelse med vandmollerne bor det lige naevnes, at faldkurver
over vandlpbene ogsé kan give gode oplysninger om beliggenheden
af vadesteder (Steen B. Bicher, 1942).

De fleste vadesteder er nu forsvundet. Det nytter ikke at ga efter
kortets navne. Der, hvor der tidligere var et vadested, finder man nu
en bro eller miaske blot et cementror under vejen. Ofte viser allerede
stednavnet, at vadestedet er blevet erstattet af en bro. Nar dette er
tilfacldet, kan man vistnok i almindelighed regne med, at broen er
kommet pa et ret tidligt tidspunkt. Eksempler pa navne af denne
type er: Brovad (bro dog her méaske i betydningen brolagt sted, altsa
et brolagt vadested), Dybvad Bro, Hesselvad Bro, Krogvad Bro,
Sandvad Bro. Man bhemarker, at alle navnene beskriver noget ved
naturforholdene pé stedet, dens dyvbde og bundforhold, dlebets form
eller bevoksningen pa stedet. Dette er meget karakteristisk for vade-
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stedsnavnene, men der er ogsa en anden type navne, der indeholder
et stednavn, der pa samme made som i bronavnene viser hen enten
til selve overgangsstedet eller til en station leengere fremme pé ruten.

At vadestedet i virkeligheden betod mere end vandlebet, fir man
et indtryk af gennem det ret interessante forhold, at man meget ofte
opkaldte smé vandleb efter vadestedet eller simpelthen brugte vade-
stedets nayn om vandlebet.

»l Indberetningen til Ole Worm 1638 skriver Praesten i Qvong om to
Bakke Nord for Byen ,,... kaldis Dybvad, begyndis Synden fra Hallom
udi Engene, den Anden Norden fra Qvong kaldis Terrebrovad, som haf-

fuer sin Udspryng aff Lummerbackmose Norden fra Hallom.““ (0. Niel-
sen, 1874-76, s. 97).

Af andre stednavne, der har tilknytning til de gamle vadesteder,
kan nevnes Felding (antagelig ogsi Folding, Foldingbro), der lige-
frem skal betyde vadested (J. Aakjer, 1921, s. 127 f.), og navnet
Farum, der ifelge V. la Cour (1923) skulle betyde ,,(ved) overgangs-
stederne”. la Cour viser en rakke eksempler pd andre stednavne,
hvori ordet fard forekommer, han mener, det skulle betyde en sump,
der gennemstrommes af en baek, over hvilken der forer en vej. Bl. a.
menes det at ligge i Faborg (Farborg), Farbro, Farre. — Ogsi nav-
nene Vadum, Vadil og Vejle (Vedle) betegner vadesteder.

Som nzevnt kan man endnu med lidt held finde vadesteder, der
er i brug (fig. 4) ; men endnu i midten af forrige Arhundrede fandtes
der iser i Jylland adskillige, siledes som det ses af kortet fig. 1
(Topografisk Kaart over en Deel af Skjernaaens Vanddistrikt 1848).
Pa adskillige af de steder, der p& kortet betegnes som overkersel, er
der nu vigtige broer.

Man kan ikke undres over, at vadestederne er forsvundet, det lig-
ger jo dels i vandlebsreguleringerne, dels i udviklingen af trafik-
midlerne. Ved vandlebsreguleringerne er der i ovrigt rundt om i lan-
det fundet gamle vadesteder, idet store mangder af sten, ja veritable
brolegninger, dukkede op i engene, nir vandstanden efter draenin-
gen faldt (Lundbye, 1919, s. 135 f.). Det er herved blevet muligt at
fastleegge beliggenheden af adskillige gamle vadesteder; f. cks. viste
det sig ca. 1940, at der ved Briksbel (ved Esbjerg) syd for den nu-
veerende hovedvej fandtes en sidan stensatning i engen. Det er rime-
ligvis rester af det gamle vadested, der omtales her 1638 (0. Nielsen,
1874-76, s. 103).

Gode oplysninger om vadestederne findes naturligvis i en rakke
lokalhistoriske arbejder. Man far gennem disse et godt indtryk af,
hvorledes vadestederne si ud, og ofte siger de noget om wmldre tiders
vejforleb. Et par eksempler skal anfores her:
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Fig. 4. Vadested pd Sydvestfyn.
Den lille sognevej, der nwermest
har karakter af markvej krydser
her en lille bak. Billedel er taget
i en toer sommerperiode, og vand-
standen er (som det ses) ganske
ringe. Selv i vore dage kan baek-
ken dog ved tebrud vokse til et
ret anseligt vandleb, dog neppe
som skildret nedenfor.

Fig. 4. Ford still in use on Funen.

Lund (1929) beskriver vadestedet ved Vester Immervad: ,,Paa Udskift-
ningskortet for Abkaer By fra 1789 ser man, at Vejen ved Vester Immervad
forer gennem Aaen uden Bro, saa Broen forst er bleven bygget efter denne
Tid. Ejendommelige Forhold traffer man endnu nede ved dette gamle
Vadested. Fra min tidiigsie Barndom mindes jeg ,det brede Vand®, som
Vadestedet kaldtes, og hvor vi som Barn yndede at vade i Vandet, som
kun gik os til Knweene. Ved siden af selve Vadestedet, hvor Vejen havde
fort gennem Aaen, laa og ligger endnu den Dag i Dag en Rsekke meget
store Sten ud til og igennem Aalebet, hvor man ved Vintertid kunde pas-
sere Aaen uden at faa vaade Fodder. Det er vel nok den mest primitive
Bro, der nogensinde har eksisteret, men som kun i ganske enkelte Tilfaelde
endnu kan findes.

At det naevnte Vadested ikke er opstdet i nyere Tid kendes let paa den
Raxekke af Gravheje, der har ligget langs med Vejen, og som paa hegge
Sider af Aaen har gaaet helt ud til selve Vadestedet.”

Vadestederne over de mindre vandleb kunne naturligvis i reglen
benyttes hele aret, men selv her kunne det ske, at vandmaengderne
ved tebrud blev sa store, at det kunne veere farligt at ga over. En
@ldre mand fortalte, hvorledes han som dreng skulle over det lille
vandleb, der ses pa billedet (fig. 4), for at komme til den gard, hvor
han tjente. Den morgen var strommen i den lille baek si voldsom,
at den valtede den 12-ars dreng, der blev drivvad og matte legges
i seng efter det iskolde bad.
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Langt varre og meget farligere var vadestederne ved de storre
vandleb, de blev simpelthen ufarbare, og rejsende maétte til tider tage
store omveje, eller de matte vente i lange tider, til vandet igen faldt.
Et godt indtryk af forholdene ved vadestederne si sent som i for-
rige Arhundrede giver en skildring fra 1842, skrevet af ,,en Rejsen-
de*, der pa vej fra Frederikshavn til Skagen mellem landsbyerne Al-
bak og Jerup mitte forcere Knasborg A:

»Sandsynligvis vil man antage, at man for al komme over denne Aa
(der med rivende Strom styrter sig ud i Havel) ogsaa kommer over en
Bro, saaledes som det ellers sedvanligt er Skik i denne civiliserede Ver-
den; men nej, langt fra. Over Knasborg Aa skal man vade eller retlere
svomme, saa Passagen herover er et for den Rejsende nwsten livsfarligl
Vovestykke, og, som det erfares, have allerede flere Heste og Vogne vaeret
i Fare for at tilsettes ved at passere over dette vanskelige Farvand, hvor-
over endnu intet Sekort haves. Indsenderen heraf slap med Nod og Neppe
efter mange Pejlinger og Skuden eller Vognen halvfuld af Vand over dette
Punkt, der er Kronen paa Vejviesenels Elendighed 1 Hjoring Amt.*
(C. Klitgaard, 1936, s. 53).

Fra Midtjylland felgende beskrivelse. I anledning af, at man pa-
teenkte at bygge en bro ved Arnborg, indsendtes en skrivelse til amt-
manden, hvori man gjorde opmarksom pé, at vejen over Rind A her
var bade kirke- og skolevej.

»e .. 0g alle har vi vaeret afholdt fra vor Kirke og Skole fra den 4. Marts
til den 30. Marts forrige Maaned, uden hvad Overfart vi har brugl paa
Isen, hvorved vi ofte var udsat for Livsfare og tillige vore Born, som skal
til Skole og dem, som gaar til Konfirmation, og da ikke en Vogn har
kunnet passere over Aaen fra den 7. Januar d. A. lil den 30. Marts s. A.*
(Palle Floe, 1919, s. 81).

Det fremhaeves yderligere, at disse folk hoerer til et jordemoderdi-
strikt, hvor jordemoderen bor i Skarrild, og at der er en del trafik
over her pa vejene fra Horsens og Vejle.

Troels-Lund (1. s. 99) beretter under sin omtale af vejforholdene
i det 16. arhundrede om de meget vanskeligt passable vadesteder:

wNaar det faldt ind med Regn i leengere Tid, var Vadestedet (!) paa
Vejen mellem Holbzk og Ringsted farligt at passere. Paa Vejen mellem
Horsens og Skanderborg maatte man stundom vente, to, tre eller flere
Dage, for Hansted Aa var til at komme over.*

Disse eksempler viser klart, hvor besvaerlige vadestederne var saer-
lig om vinteren og ved forarstid. Det betod i evrigt ikke ret meget,
hvorledes vadestederne var bygget. Det kan i den forbindelse nav-
nes, at man ved nogle vadesteder satte stokke ved siderne af over-
gangsstedet. Sadanne overgangssteder kaldtes stokkebroer. Det er
saledes klart, at bro her betyder vadested, maske underforstiet, at
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Fig. b. Gejli Bro i Senderjylland. S.B. fot. 1963
Fig. 5. An old stonebridge (Gejla bridge) in southern Jutland,

det var brolagt med sten eller planker. Da ordet bro sialedes ikke
nodvendigvis behover at daekke over det, vi forstar ved en bro, er det
klart, at de mange ,,brobyer’
kun var vadested.

meget vel kan veaere fra en Lid, da der

Vadestederne var negenlunde tilfredsstillende, sa lenge de kun
skulle betjene giaende og ridende trafik, og si lenge det ikke var
nodvendigt at lacgge vejruterne over meget store vandleb. Det store
omslag i trafikken skete i det 16. arhundrede. For den tid var en
vogn pa vejene sjalden her i landet, men i lobet af dette drhundrede
blev vognene mere og mere almindelige (Troels-Lund, 1. s. 174).
Dette matte naturligt fore til en bedring afl landets veje, herunder
ogsa vadesteder og broer. Herom vidner de talrige breve og forord-
ninger om veje og broer (V. A. Andersen, 1966).

Der havde selviolgelig vaeret broer her i landet ogsa for den tid,
ja, pa de vigtigere veje har der utvivisomt allerede i middelalderen
vaeret endda ret solide stenbroer. Vi ved, hvorledes disse stenbroer
sa ud, idet enkelte endnu findes bevaret. Den beremteste er vel nok
den gamle, fredede bro over Sendera ved Immervad; den har flade
overliggere og to firkantede gennemforinger. Denne brotype gar
igen flere steder, men der findes ogsa hvielvede broer f. cks. ved
Povls Kro i Uge sogn og den beromte Gejla Bro, som Lund (1929)
kalder ,den mest imposante Bro, der endnu findes fra w@ldre Tider
i Senderjylland® (fig. 5).
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En meget ejendommelig bro beliggende mellem Raested og Hegs-
holt omtales af Lund:

»Det er en Stenbro med en Gennemforing med fladt Daek. Den er 1,70 m
bred og 1,62 m hoj. Ved Lundbakkens Regulering og Aalejets Uddybning
er man gaaet gennem Broen. Det viste sig nemlig, at hele Broen stod paa
tykke Planker, hvilende paa teetstaaende, nedrammede Paele. Disse rager
nu et Stykke op over Vandspejlet, og det vil sikkert ikke vare ret leenge,
for Pzelene raadner bort, og saa er Broens Dage talte. (Lund, 1920, s.209).

Pa adskillige af broerne star der ganske vist et arstal, men det
synes i mange tilfaelde at vaere reparationsir, og der er naeppe tvivl
om, at de fleste af disse stenbroer er @ldre end f. eks. 1787, det ars-
tal der nu laeses pA Immervad Bro. Hvor gamle de er, ved man ikke.
Ved Lovel Bro eller ,Himmerbroen*, som den ogsa kaldes, fordi den
dbnede vejen fra Viborg til Himmerland, har man fundet en sten,
antagelig slutstenen i en brobue, der ganske minder om de omtalte
sonderjyske broer. Stenen har en latinsk indskrift, hvori Kong Erik
omtales; Hugo Matthiessen (1933, s. 35) mener, at der hentydes til
Erik Menved. Ogsd Stenild Bro og den gamle Bonderup Bro ved
Lerchenfeld har varet opfort af hugne kvadre og var utvivisomt op-
fort i middelalderen (Hugo Matthiessen, 1933, s. 37 note).

I forfaldstider forsvandt mange af de gamle broer, og under kri-
gene blev de ofte brudt af. S& méatte man igen benytte de gamle vade-
steder, eller der blev opfert en traebro, der i det hele taget var den
mest almindelige broform her i landet, lige til betonbroerne kom
frem. Hvorledes en sidan bro s& ud, kan man méske fi et lille ind-
tryk af ved at leese, hvad der skulle bruges til en reparation af
Skjern Bro:

»Miss. til Christen Holck. Da han har berettet, at Skierne Bro i Lunde-
nees Len er ganske brostfeldig, saa at den gemene Mand ikke kan komme
over den uden stor Livsfare, og at der til Broens Reparation behoves en
Del Toemmer, skal han i Silkeborg Skove dertil lade hugge 25 Hamre
(= tveerbjelker, tveertrae), hver 10 Alen lang og % Alen i Kanten, 4 Gang
Leder paa neevnte 25 Hamre, hver 200 Alen, er tilsammen 800 Alen, til
Skaaringen til at stro (= overdakke) Broen med behoves der 250 Jege-
boel (= egebul, egeplanker), hver 3 Kvarter bred og 1 Kvarter tyk eller
noget tykkere, til Rakker (= razkvaerk) paa begge Sider af Broen 400 Alen,
til Opstandere 140, hver 8 Kvarter lang, til Stridbaand (= skrastivere)
udenfor Rakkerne paa Hamrene paa begge Sider 50, hver 9 Kvarter lang.
Han skal lade dette hugge i de Skove, som ligger nermest ved Lundenses
Slot, med saa ringe Skovskade som muligt, og tilholde Bonderne i Silke-
borg Len at fore dette Tommer Halvvejen til Silkeborg.”“ (K. Br. 27/6-
1632).
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Fig. 6. Spang over Skjern A lige ost for Sdr. Felding. S.B. fot. 1966

Fig. 6. Footbridge across the river Skjern A just easl of S. Felding.

Denne broform har abenbart holdt sig lige til op mod vor tid. I
1801 skulle der bygges to broer i Vendsyssel over Sora og Asa. Kon-
ditionerne viser tydeligt, at broerne var nasten som den over Skjern
A (A. Jakobsen, 1931).

Disse broer var heregnet for den ridende og kerende trafik, to
vogne kunne dog ikke passere hinanden pa broerne. Hvor kerebroer
ikke var nedvendige f. eks. i den lokale trafik pa skole- og kirke-
veje, nejedes man med de sikaldte gangspange (fig. 6), der ofte kun
bestod af en bjmlke, der gik fra bred til bred og var forsynet med et
rekverk. Ogsa denne brotype er nasten helt forsvundet.

Hvor nu store broer sp@nder fra bred til bred, méatte man i gamle
dage najes med primitive trackfaerger. Endnu sa sent som i 1937 var
der en sidan over Varde A ved Tarphage. Over smalle fjorde og haxl-
ter var der ogsa faergerier; man brugte her store fladbundede pram-
me, der roedes over. Forst 1865 aflostes faergen Alborg-Nerresundby
af pontonbroen.

I det store og hele kan man sige, at broerne blev bygget ved de
vadesteder, der 14 pa hovedruterne, de alfare veje, og vedligeholdel-
sen var ogsa dengang en sag, der ordnedes af det offentlige. Dette
kunne ske pa forskellige mader. Det oprindelige har vel varet, at
bonderne af kongen fik ordre til at udfere broarbejdet. Som eksem-
pel pa denne fremgangsmade kan navnes, at benderne i Voer herred
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1566 fik ordre til at mede med heste og vogne, skovle og spader ved
den ved Hansted by, hvor de efter Holger Rosenkrandtzes anvisning
skulle hjzlpe med at bygge en bro over den (K. Br.).

Man kunne ogsa opkraeve brokorn af de interesserede parter. Sa-
ledes fik kronens bender i Jorlunde, Olstykke, Snostrup, Gundse-
magle og Jyllinge sogne 1580 befaling til at give hver en skaeppe byg
til istandswettelse af broen ved Slangerup:

we .. efterdi det er deres Torvevej og Broens Istandssettelse ligesaa vel
er til Gavn for dem som for Borgerne; disse sidste skulle saa udrede de
ovrige Omkostninger ved Istandsaettelsen.” (K. Br. 19/9-1580).

Det mest almindelige synes dog at have varet en bortforlening af
broerne (iswer til lensmaendene), der skulle opkrave brokorn (senere
bropenge) mod, at de vedligeholdt broen. Metoden har sikkert varet
staerkt medvirkende til broernes forfald. Som eksempler pa denne
fremgangsmade kan navnes, at borgmesteren i Nakskov 1551 fik
forleningsbrev pa Svinholms Bro (nuvaerende Prambro) med ret til
at oppebare alt brokornet heraf, og at L. Skram i 1560 forlenedes
med:

wKronens Broer Lofuel, Langveile, Simendsted (Simested) og Skinders
Broer i Norrejutlandt med Brokorn og alt Andet, som aarlig oppebzeres til
Broernes Vedligeholdelse. Han skal tjene Rigel med 2 velrustede Heste og
holde Broerne i Stand.” (K. Br. 27/4-1560).

At det i det 16. og det 17. drhundrede stod meget slojt til med
broerne, ser man tydeligt af en lang raekke dokumenter fra denne
tid. Der er nasten hvert ér en eller flere broer, der traenger hardt til
reparation, og her drejer det sig sikkert udelukkende om broer
pa alfarvej. Det var ikke smareparationer, det drejede sig om: 1554
var Allinga Bro sa forfalden, at ingen kunne komme over den, 1580
ma Resen Bro helt fornys, 1575 kan Prambroen mellem Koge og
Stevns kun med stor fare passeres o.s.v. (K. Br.). Meget ofte var
det kongerejser, der gav anledning til reparationerne, enten fordi
kongen selv gjorde vravl over de darlige broer:

»Da Kongen nu drog til Tryggeveldegaard over den Bro, som kaldtes
Trollehetten, maerkede han selv, at Broen var meget skrobelig, og da der

falder en almindelig Landevej derover, kan det befrygtes, at vejfarende
Folk kunne komme til Skade.” (K. Br. 3/6-1576).

eller fordi man i forvejen enskede at gore dem klar til kongen og
hans ofte anselige folge. Troels-Lund (1. s. 175) navner, at den dan-
ske prinsesse Anna, da hun 1548 fortes som brud til Sachsen, for-
uden de kongelige vogne havde et rejsetog pa 18 kongelige rustvogne
og 5 tilherende Hertug Hans, hver forspandt med 6 heste. Lignende
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vogntog fulgte kongerne, nar de skiftede residens, sa man kan godt
forsti, al embedsmandene forud for sadanne rejser soglte at sikre
sig, at broer og vaser (vase = vej over morads eller mose) var i
orden. Det skulle jo nedigt ga, som det efter sagnet gik Kong Hans,
da han passerede Tarmkar Vase.

Hardt gik det ud over broerne i de mange krige, og sarlig over de
broer der 14 pa alfarvej eller de store haerstreg, thi for datidens haere
var derne en betydelig hindring. Det sviere tros mille nodvendigvis
over broerne. Det var derfor ogsi naturligt, at benderne i Kejser-
krigen 1627 afbrod Stenild, Simested, Skinders og Lillevejle Broer
for at hindre fjendens fremtriengen mod nord. (Hugo Malthiessen,
1933, s. 37).

Endnu s sent som i forrige arhundrede havde broerne en betyde-
lig strategisk interesse, hvilket ses af den omhu, hvormed Baggesen
(1840) gor rede for deres beliggenhed:

SAT slor militair Vigtighed ere Passene over de Dele af Hersom-Skals-
Aae og Onsild-Aae, som i el sammenhaengende Vandtraek med meget mo-
sede Bredder, fra Hobro til Hjarbek, i en Strackning af henimod 5 Mile,
begrandser Hovedterrainafsniltet imod Syd, tilligemed Passene over Ma-
riager Fjord. De vigtigste blandt disse ere: over Hadsund, Hobro, Level
Brohuus (Syd for Kirkebyen Bjerregrav) ), saml Skals Bro, Syd for Kirke-
byen Skals, som er el hejtliggende Punkt, paa en Odde, der dannes af
Skals-Aaens og Laastrup-Aacens mosede Bredder, ved deres Udleb i Hjar-
bek Fjord. Mellem Kleitrup-So og Hobro ligger flere Moller, hvorover Bi-
veie fore fra den store Landevei mellem Viborg og Hobro, der paa denne
Straekning lober parallel med Vandlebel, og derved flankeres af de smaa
Mollepasse over samme.“ (A. Baggesen, 1840, s. 311).

EEn anden meget vigtig grund til, at broerne ofte var i en si sorge-
lig forfatning, var deres placering i et meget lavt niveau i forhold
til dens vandoverflade. Det skete meget ofte, at broerne ved tebrud
stod helt under vand. En god beskrivelse af en af disse gamle lavi-
liggende broer drejer sig om Hessel Bro ved Hodde i Tistrup sogn.

wOver Aaen ved Hessel forer fra gammel Tid en Bro, Hessel Bro. Lige
Syd for den drejer Kerevejen steerkt i (st i en stor Bugl; mens Aaen lober
langs med Vejens ostre Side, har man ved dens vestre Side, altsaa i lige
Retning ud for Broen, det farlige ,,Hol* med sit dybe Vand. Naar Vandel
i Flodtid og ved Tebrud staar blank mellem begge ,Lande® over hele
Engstrogel, og den smalle Vej Syd for Broen er overskyllet, da skal der
meget til, under den stierke Stromgang fra @st til Vest (altsaa til det dybe
LHol*“), at holde den rigtige Retning, hvad enten man er kerende eller
ridende. Efter min Moders Ord ved jeg — foruden om den sorgelige og
uhyggelige Begivenhed, her skal skildres — om to Ofre, som den farcfulde
Fwerd over Hessel Bro har kraevet, nemlig en ung Pige fra Ansager og en
Ladefoged fra Norholm." (Hans Jensen, 1905, s. 146).
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Det var jo ikke blot broerne, men ogséa tilkerslerne, der 14 for lavt,
sdledes som det fremgar af en anden beskrivelse fra midten af det
19. drhundrede:

wDen 18. August kom Ejeren af Lendestved og Stokbro i Vrejlev Sogn
ridende fra Agersted og vilde hjem; han kom heldigt over Tabroen og slap
ogsaa over Praestbro, men ved Enden af denne var Vejen bortskyllet, og
Hest og Rytter forsvandt i Dybet.” (€. Klitgaard, 1936, s. 70).

Var nu vej eller bro cller maske begge dele bortskyllet, kunne der
ga lang tid, for de blev repareret. T 1830 var det galt med Jerup Bro
mellem Alborg og Hjorring:

»ved Jerup Bys sondre Markskel er en Aa (Kragskov A), hvorved alle-
rede i flere Aar ingen Bro har veeret. Aaen er vel ikke dyb, men Ned- og
Opkerslen er farlig og besvaerlig. Vejkendte Folk tager derfor en Sidevej,
hvor der er lagt nogle Briedder over Aaen, der skulle forestille en Bro,
men er uden Rakveaerk. Broen over Aaen ved nordre Side af Jerup By
(Jerup A) har i lang Tid ingen Rackvaerk haft paa venstre Side, og flere
Korende med sky og muntre Hesle har varet i Fare for al styrte ned af
Broen.” (C. Klitgaard, 1936, s. 53).

Det sia sorgeligt ud med landets broer, det havde ikke hjulpet,
at man fra ordningen med brokorn var géiet over til bropenge og
med tilsyn af herredsfogederne. Selvfslgelig var der haderlige und-
tagelser, og en undtagelse var som regel mollebroerne. Det 14 jo i
mellerens egen interesse, at han holdt sin bro ved lige og i god stand.

Pa visse streekninger var det saerlig sviert at holde broerne og isar
tilkerslerne ved lige, nemlig der hvor de store studedrifter skulle
over. Det er klart, at nasten ingen af de @ldre vejbelaegninger som
grus, lyngris og brolegning kunne holde til de mange hove. Med
broerne kunne det endda ga, for i reglen lod man studene vade over
4en, men sa trampede de abredderne ned, siledes at der dannedes
store sumpede streekninger ved broernes sider, hvilket ved hejvande
kunne vaere meget generende.

Det her tegnede billede af forholdene ved vadesteder og broer mé
anses for karakteristisk for de @ldre tider. Ganske vist var der man-
ge ulemper, men stort set har de eksisterende vadesteder og broer
daekket det gamle bondesamfunds trafikbehov. Man rejste jo sjel-
dent sa langt, og tempoet var meget langsomt. Henrik Rantzau angav
Jyllands leengde fra Elben til Skagen til 12 dagsrejser og dets bredde
til 6 dagsrejser. Dette giver pa ruten Hamburg-Skagen 5-6 mil om
dagen, medens man kun kunne rejse 2-3 mil om dagen pa ruten fra
Arhus til Ringkebing (Troels-Lund, 1. s. 100). Dette kan ikke skyl-
des mangel pa broer, idet der fra gammel tid var bro over Guden
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ved Silkeborg, og man ikke behovede at passere andre storre vand-
lob pé& denne rute.

En andring i denne tilstand begyndte i slutningen af det 18. ar-
hundrede. Medvirkende hertil var bl. a. oprettelsen af de korende
postforbindelser (Forordn. af 17/7-1750), der udvidedes og forbed-
redes i begyndelsen af det 19. Arhundrede. Samtidig steg ogsa kravet
til rejsehastighed, saledes som det fremgar af de mange klager over
vejenes og broernes slette tilstand. Forst da vejarbejderne organise-
redes under ingeniorkorpset og senere under vejvasenet kom der
fart i den udvikling af vort vejsystem, der har veeret i gang siden.

Det er indlysende, at antallet af vadesteder og broer her i landet
mé vere meget stort, og en kortlaegning af dem alle ville vare nee-
sten umulig og i ovrigt ikke give noget resultat af interesse. Hvis
man derimod kunne finde frem til de vadesteder og broer, der 14 pa
hovedvejene, ville dette kunne bidrage vasentligt til vor viden om
vejforlgbet i tiden forud for ingeniorkorpsets nye hovedveje, der blev
anlagt i tiden omkring 1800.

For at se om dette var muligt, blev der foretaget en sammenlig-
ning mellem weldre vejkort (Johannes Mejer, Romer, Blanckenstei-
ner, Videnskabernes Selskabs kort. — N. E. Norlund, 1952-53) og et
kort, pa hvilket de vadesteder og broer, der fandtes omtalt i Kancel-
liets Brevboeger, kongelige reskripter om bropenge o. lign., var ind-
tegnet. Der viste sig herved en sa stor overensstemmelse, at det
miatte anses for forsvarligt at slutte fra disse offentlige doknmenters
meddelelser om vadesteder og broer til hovedfaerdselslinierne, altsa
ogsé til veje der ikke findes pa de @ldre kort, og pa denne made fa
et indtryk af de gamle vejes forlob.

Det mé imidlertid understreges, at det indsamlede materiale og
det pa basis heraf tegnede kort over vigtige broer og vadesteder
(planche 1) ikke kan betragtes som fuldstendigt, og folk med lokal-
kendskab vil utvivlsomt kunne finde fejl og mangler, idet det ikke
har veeret muligt at ga alle ruterne efter i marken. (Jeg har ofte
under markarbejdet fict kendskab til gamle, nu forsvundne, veje, pi
steder hvor man nappe ville vente det).

Nir jeg trods disse mangler ensker at publicere det foreliggende
materiale, er det, fordi det star mig klart, at der i vore dage sker si
store ®ndringer i vort vejnet, at det om f& ar vil vaere nasten umu-
ligt at finde spor af vort mldre vejnet, hvorfor det ma veere i hej
grad onskeligt, om ogsa andre tog fat pd undersogelser af denne art.
(Hvis man ikke ensker selv at publicere sidanne undersegelser, vil
jeg veere meget taknemmelig for meddelelse herom).
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Sj=lland

Den gamle hovedyvej Kobenhavn-Korsor méatte naturligt have om-
trent samme linieforing som den nuvarende, men der er dog en del
afvigelser af interesse. Den gamle Roskilde-Landevej (Lundbye og
Hermannsen, 1927) havde sin forste bro lige uden for Vesterport,
hvor vejen skulle passere aflobet fra Soerne. Derfra fortsatte den
vel ad Gammel Kongevej og senere ad Vesterbrogaderuten, men i
alle tilfwelde skulle den passere Harrestrup A. Over den har der rime-
ligvis i lange tider kun vaeret vadested, Langvad. Den daemning eller
dam, der har givet Damhussoen navn, stammer fra ret sen tid. 1633
uddeltes arbejdet pa Langvad-Dam, ,,... den nye Bro for Keben-
havn® (K. Br. 8§/11-1633). Kongen havde ladet sla pale ned, hvor-
imellem der skulle fyldes ud. Fra Damhuskroen til Roskilde var den
gamle landevej en udpraget vandskelsvej, der havde et noget nord-
ligere forleb end den nuvierende vej.

Mellem Roskilde og Ringsted skulle vejen forst passere Lejre og
Kornerup Aernes udspring. Rimeligvis har man i lange tider fore-
trukket at gi over ved Langvad Vandmolle, der omtaltes allerede
1257. Den vigtigste rute gik imidlertid gennem Glim og @m. Om
Kloster er saledes et af de mange cksempler pa klostre, der er an-
lagt, hvor en hovedvej passerer et storre vandleb. Det passer ogsa
smukt ind i billedet, at der var marked i @m, det siikaldte ,Spurve-
hogsmarked”. Der var flere vadesteder pa denne strackning, og de
var ikke ganske ufarlige; det vigtigste var Ellegards Vad (K. Br.
1568). Lauringe A passeredes ved Harrevads Bro. Herfra gik vejen
gennem Osted mod Vasemade Bro (stien fra Osted til Osted Heste-
have viser, hvor den gamle vej gik).

Herfra til tillobet til Haraldsted Langese var der ingen hindringer,
men Staved A med de brede enge omkring har ikke vaeret let at
passere. Der fandtes allerede tidligt en bro her (nu Staveds Bro —
Stavad?), det er antagelig den, der menes med ,,den lange Bro mel-
lem Roskilde og Ringsted®, der var meget brostfaeldig og skulle repa-
reres 1636 (K. Br.)

Fra Ringsted til Korsor gik den gamle alfarvej ikke som nu over
Sors. Endnu pa Mejers kort (fig. 7) ser man ogsi den gamle vej,
der undgik den vanskelige passage mellem Tuel So og Sore Se og i
stedet gik over Tuel A ved Sasserbro og derfra syd om soerne. Sas-
serbro herer utvivisomt til de @ldste broer her i landet, og der var
vandmelle i det 13. drhundrede. Broerne pé den senere nordlige vej
horer sammen med klosteret. Den nordlige og den sydlige vej modtes
lidt vest for Slagelse og passerede Varby A ved Varby Bro, hvorfra
den gik til Korser.



(5. bd. Trak af vejudviklingen { Danmark 145

PY oA

2uT

Fig. 7. Udsnit af Johannes Mejers kort visende Sores omegn. Den gamle kongevej
(via regia) gik syd om seerne over Sasserbro. Den nye hovedvej, der blev anlagt
efter at klosteret var bygget, gik over selve Sore, som den nuverende hovedvej
(via regis).
Fig. 7. Cut from the map by Johannes Me¢jer showing the old highways near the
town Soro on Zealand. The older one (via regia) went south of the lake over a
very old bridge, Sasserbro. When the monastery was built, a new highway was
mude with dams and bridges across the lakes.

Antagelig har der ud over denne rute mellem Ringsted og Korsor
ogsa vaeret benyttet en sydligere, der fra Sasserbro forleb omtrent
som den nuvarrende Ringsted-Skalskor vej, der nasten er en vand-
skelsvej. Dog passerer den Bjwerge A ved Eggeslev Bro, hvor den i
ovrigl deler sig mod Korsor og Skalskor.

Der har sikkert altid veeret flere veje nordpéa fra Kebenhavn, men
den vigtigste var nok Strandvejen til Helsingor, der bide trafikalt
og strategisk altid har vieret af stor betydning. En del mindre vand-
loh passeredes, men det gik ret let ude ved kysten. Kun Molleden
og Niva var lidt besvaerligere. Over Molleden har der fra gammel
tid vieret en rickke vadesteder, idet den oprindelig ma have haft et
meget ujwevnt fald. Det har sikkert altid vaeret muligt at komme
over helt ude ved stranden, men det blev naturligvis lettere, da
Strandmollen blev anlagt; hvornar dette er sket, kan ikke sikkert
fastslis. Der omtales ganske vist en vandmolle i Sollerod sogn 1388,
men det kan jo ogsd vare mellen i, @revaz® (nu @rholm), hvor
der var molle i 1370 (S. R.D. VII 57-58). At Strandmoellen og Or-
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holm er de ®ldste overgangssteder synes givet. — Over Nivad er man
sikkert altid kommet ved Niva Gard, hvor Abunden er fast. Der har
tidligt veeret bro, 1616 beordrer kongen, at Nivd Bro skal mures
ligesom alle de sma broer, der findes i Kronborg Slots Len (K. Br.).

Mange har sikkert undret sig over, at Frederiksborgvej gar til
Slangerup og Frederikssund, medens Lyngbyvejen gir til Frede-
riksborg. Et blik pa kortet giver forklaringen: Furesoen og de andre
sper ligger som et sparrende balte, man mitte enten ost eller vest
om Fureso, og man valgte forst den vestlige vej, da terraenet her
frembod de ferreste hindringer; der var i virkeligheden kun én,
nemlig passet ved Fiskebak, hvor det fra gammel tid har varet
muligt at komme over. la Cour mener, at en oldtidsvej forte over
her. Lige nord for dette pas drejer vejen retvinklet mod Farum,
men den mindre landevej fortseetter mod nord. Det er denne vej,
der er den gamle Frederiksborgvej. Den senere Kongevej (fra Fre-
derik IIs tid) fulgte den ostlige rute og matte da passere Molleden
ved Kongens Lyngby. Da Kongevejen blev anlagt, var der her et
udmerket overgangssted ved den endnu eksisterende Lyngby Malle.

Landevejen fra Kebenhavn til Koge gik omtrent som den nuvea-
rende ,,nye” Kogevej (Kongevejen over Téstrup er altsi den neest-
xldste Kogevej). Vejen passerede en hel raekke mindre vandleb,
hvorover der har varet broer, men de var ikke altid i bedste stand,
der matte flere gange gives ordre til hardt tiltreengte reparationer.
Koge eller Lellinge & var betydeligt vanskeligere at passere. Der har
rimeligvis veeret bro over den i Koge, lige fra denne by blev kobstad
i det 13. d&rhundrede. Det var i @®ldre tid en traebro, for 1633 udsend-
tes et abent brev om, at kongen havde akkorderet med Hans Sten-
winckel om at opsette en hvalvet bro ved Koge efter det ham
leverede afrids. Betalingen for dette arbejde — 500 speciedaler —
skulle ydes ham med halvdelen af kongen og halvdelen af Koge
by (K. Br.).

Fra Kege forte vejene videre mod Store Heddinge, Faxe, Prasto
og Nastved. En af de romerske hovedveje gik til Gjorslev, St. Hed-
dinge, den passerede Tryggevaelde A ved Prambroen, et meget gam-
melt navn, der benyttes allerede i 1575 og 1634. Det kunne tyde
pa, at broen har aflest en tidligere faerge. 1575 sendte kongen sin
lensmand befaling til at lade broen reparere, fordi borgerne i Koge
havde berettet, at den mellem Koge og Stevns herred liggende Pram-
bro var meget darlig, hvilket skadede dem meget, da de af den
grund ikke kunne fa nogen tilforsel fra Stevns herred, hvorfra de
ellers havde deres storste n@ering (K. Br.).
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Vejen til Faxe forlob antagelig nogenlunde som den nuvarende.
Den eneste hindring af nogen betydning var den back, der udmunder
i Tryggevaclde A ved Tryggevalde Giard. Ved garden har der fra
gammel tid vaeret en bro med det romantisk klingende navn Trold-
hacttebro. Det er allerede omtalt, at kongen 1576 fandt den sa skro-
belig, at den burde repareres. 1596 var det galt igen; broen matte
repareres, for at den ikke skulle blive borttaget af vand og mollen
derved standset. Der métte bygges en daemning oven for broen med
to stigbord i.

Sydvest for Faxe passcerer vejen Faxe A ved Hovby Vandmolle.
Ved Prasto Fjord gar den over Herredshack og Krobaek, begge steder
har der i tidligere tid varet vandmeller. Lige nord for Praste gar
vejen over Even Bro, der rimeligvis er meget gammel, idet skoven
lige ved har navn efter den, Broskoven. Mellem Prasto og Kallehave
benytter vejen ogsa de to mollebroer ved Tubaxek og Mern Meoller.

Koge-Nastved vejen gik noget vest for den nuvaerende hovedvej
over Braby (Broby). Ved Holme Olstrup passeredes aen ved meollen.
Mellem Nastved og Vordingborg passeredes Fladsa ved Rettestrup
Vandmelle. De gamle vandmaollers beliggenhed ved vigtige veje ses
meget tydeligt i Sydsjalland. Broerne holdtes i orden af melleren,
og de vejfarende kunne altid gere regning pi en god behandling,
hvis de enskede at holde et lille hvil i mollen. De gamle veje gennem
Sydsjelland endte naturligt ved faergestederne ved Kallehave og
Vordinghorg.

Fra Sjwxllands to gamle vejknudepunkter Roskilde og Ringsted
udgar en razkke vigtige veje. Roskilde-Helsingsr vejen fulgte som
nu fjorden et stykke over Gerebro, Salvad Bro. Vaerebro A passere-
des i @ldre tid over Verebro, hvis deemningsrester endnu ses. Den
er si gammel, at der er knyttet et sjzllandsk folkesagn til dens
bygning. Senere gik vejen enten over @vre eller Nedre Varebro
Molle, videre over Gracse A ved Slangerup, hvor der fra gammel tid
var bro (K. Br. 18/9 1580). Fra Slangerup gik vejen over Langvad
(Gorlpse A), Ladegardsmollen (Havelse A) til Frederiksborg og
Helsingor.

En vej nordpid fra Slangerup til kysten gik over Grase Molle
(Graese A) og Havelse Molle (Havelse A). Arrenakke A, der i gamle
dage, for kanalen ved Frederiksvaerk gravedes, var afleb for Arresg,
passeredes ved en af de to vandmeller @vre eller Nedre Molle, der
14 her, indtil sandflugten gjorde deres eksistens umulig.

Vestpd fra Roskilde mod Kalundborg og Holbxek var Kornerup
og Lejre Aer den farste alvorlige hindring. I de @ldste tider, da Lejre
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endnu havde betydning, har vejen rimeligvis passeret derne lige
ved Lejre. Der findes her en meaerkelig daemning pa det sted, hvor
de to der nwwsten berorer hinanden. Den bevirkede, at Lejre As ovre
lob blev tillob til Kornerup A. Man kunne tenke sig, at dette anlaeg
var bygget af hensyn til Kornerup Mollerne, men maske er det
mere sandsynligt, at den cr opfort af trafikmassige grunde. Fra
Lejre er der rimeligvis gaet en vej til Ringsted: den mé have passeret
Halleby A ved Ske Molle og over Haraldsted have naet Tidselbro
pa Ringsted-Holbwek vejen. Ruten fra Lejre til Kalundborg har pa
det leengste stykke vieret identisk med .Skovvejen®. Da den udgik
fra Lejre, kunne den undga at krydse Helligrende og Elverdamsien.
Senere gik vejen mere direkte fra Roskilde til Kalundborg og Hol-
bick: Kornerup A passeredes ved Munkebro ved Lille Kornerup
Molle, der synes at viere kommet fra Roskilde bispestol til kronen
under reformationen. Lejre & passeredes ved Lankebro eller, som
den tidligere kaldtes, Giefninge Bro. Ved en reparation af denne i
1574 mitte bonderne af med en skappe brokorn hver til Eggert Ul-
feldt pa Roskildegard. Elverdamsien har varet en alvorlig hindring
lige til deemningen blev bygget. Der er kun to mulige overgangssteder
ved Astrup Gard og si det, der nu benyttes, ved den nedlagte Elver-
dams Mglle lige for kroen. At der tidligt har vaeret bro her, viser
navnet ,,Ellebrodam®, der nacvnes 1370 (Clausen, 1918). Fra Elver-
dammen fortsatte den gamle Skovvej nwaesten uden hindringer til
Kalundborg, der var i virkeligheden kun Bregninge A, der krydses
ved Dejgvad Bro (altsa oprindelig et vadested).

Roskilde-Holbaek vejen kunne dels folges med den lige omtalte
Kalundborgvej, dels benytte det gamle fargested ved Langtved. 1
sidste tilfelde passeredes Helligrende nok omtrent pa det nuvee-
rende sted ved Borrevejle Skov (vejen mod Kalundborg har nok haft
ct lidt sydligere forloh over Abbetved (Abbedvad?), K. Siby og
V. Siby).

Holbaxk-Kalundborg vejen méa have haft et lignende forlob som
nu. Den passerede Tuse A ved Tuse Molle, men broen flyttedes 1630
et stykke vest for mollen. Broen var da en sten- og bulbro (K. Br.).
Ogsi denne vej ma over Bregninge A, der her er omgivet af hrede
engdrag. Der har dog antagelig vaeret nogenlunde fast bund omtrent
ved den nuvaerende bro, idet Bregninge Vandmelle 14 lidt nord for
den nuvarende vej.

Fra de gamle havnepladser ved Rorvig og Nykebing gik der en
vej langs Sjwxellands vestkyst. Den gik gennem det snaevre pas mel-
lem Nekselo Bugt og Lammefjord (hevogtet af Dragsholm) og pas-



(5. bd. Trak af vejudviklingen i Danmark 149
serede ligeledes Bregninge A ved vandmollen. Fra Kalundborg lort-
satte vejen langs kysten, gik over Halleby A ved Agerup Bro eller,
som den tidligere kaldtes, Oure Molles Bro, efter den vandmolle,
der 14 her allerede omkring ar 1400 (JE.D. A.) og horte under
Kalundborg Slot. Der var to hroer her, en over mollevandel og en
over frislusen (K. Br. 1601). Lige syd for broen deler vejen sig i
Gorley, tidligere antagelig i Rye hvor én af Christian Ils gamle
kroer 14. Den vestlige gren gik mod Korsor og passerede i lange
lider Tudea ad den store dawemning ved Pinne Molle vest for Trelle-
borg. Der var ogsa her to broer; 1585 og 1586 fik bonderne i Love
og Slagelse herreder befaling til at reparere Sonderbro ved Pinne
Mglle:

»Da Sender Bro ved Pinne Molle er megel brestholden, og de i Folge
Recessen ere forpligtede Ll at holde den i Stand som en Alfarvej, befales
del dem strengelig at mode ved Broen, naar de lilsiges, istandsaette den
og siden holde den i Stand. De, der undlade at mede, ville blive tiltalte.”
(K. Br. 12/1-13806).

Pinne Molle omtales allerede 1376 (AS. D.A.). Den ostlige gren
gik over Havrebjerg Molle il Slagelse. 1598 onskede kongen besked
om, hvem der havde vedligeholdelsespligt til broen, der 14 ved skellet
mellem Love og Slagelse herreder. Havrebjerg Molle omtales allerede
1454 (E.D.A.).

Fra Slagelse og Korsor gik der vej mod Skalskor, hvor der fra
gaiminel tid var bro over noret, Vejen fra Skeelskar il Nastved gik
over Tornemark og ma siledes have passeret Salte A. Hvis Mejers
kort er nejagtigt pa dette punkt, har overgangen allerede da vaeret
ved Nybro. I Nwstved var der bro over Susa.

Vejen fra Nykobing til Dragsholm fortsatte ogsd over Swrslev,
Jyvderup og gik over Halleby A ved Bromelle, hvor der utvivlsomt
altid har vaeret el meget vigtigt overgangssted. Mollen skankedes
allerede 1199 af Absalon til Sors Kloster (Clausen, 1918) og nwev-
nes bade 1260 og 1292 (A. D. A. og S. R. D. VI). For den vejfarende
var det sikkert en fordel, at stedet tilherte kirken, hvis ret de faor-
reste vovede at krienke. Fra Bromoelle gik vejen videre til Reerslev,
hvor den delte sig i en gren til Slagelse over Foerbro (Gudum A)
og en anden over Bromme Molle (Tudea) til Sore og herfra til
Nastved over Nasby Bro cller i wldre tid antagelig snarere over V.
Brohy, hvad vejene her kunne tyde pa.

Holbak-Ringsted-Nwstved vejen har nicppe ligget helt fast. Den
kunne passere Halleby A flere steder nemlig laengst mod vest ved
Undlose Bro (snarest dog pa Sore vejen), Ugerlose Bro i midten og
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mod est Breendmelle Bro, Merlose Bro. Den sidste har nok i «ldre
tid veeret den foretrukne, siden Christian II ensker kroen pa denne
vej lagt i Merlpse. Herfra til Ringsted gar vejen gennem passet
mellem Gyrstinge og Haraldsted Seer over Tidselbro. Fra Ringsted
er vejen sikkert altid gaet over Vetterslev Bro (Susa) til Nastved.

Ud over de her omtalte gamle broer pi Sjalland, som alle har
ner tilknytning til hovedvejene, er der kun et par, der bar omtales:
Broen ved Hollase Molle (Susia) omtales flere gange i det 16. og det
17. arhundrede i anledning af reparationer, og det siges udtrykkeligt,
at der gar ,en ret Adelvej" over den (K.Br. 1557), — antagelig
Ringsted-Skeelskor. Endelig skal nazevnes Halleby Bro over Halleby A
lige for udlebet i Tisso. Den ligger pid Kalundborg-Ringsted vejen,
der i ovrigt er en fuldkommen vandskelsvej. Med disse sidste veje
fuldstaendiggeres billedet af Ringsted som Sjallands gamle midt-
punkt og helligdom. Der var her et vejeentrum, der ganske svarede
til det jyske i Viborg.

@erne syd for Sjzlland

Fra dette omrade foreligger der, som man kan taenke sig, kun fé
meddelelser om gamle broer: Stege, Sakskebing, Maribo og Svin-
holms Bro ved Nakskov. Broen ved Stege er broen over noret; den
omtales 1590 i et abent brev til benderne i Vester og @ster Herred
pa Mon:

»Da Kongen har bragt i Erfaring, at Broen ved Stege, hvorover den rette
Landevej fra deres Egn til og fra Byen gaar, er meget forfalden, saa vej-
farende Folk, naar der er Vandleb, ikke uden stor Fare kunne komme
derover med Heste og Vogn, har Han, for at forekomme Ulykker i Frem-
tiden, bestemt, at de herefter skulle holde navnte Bro i Stand med Undta-

gelse af Vindebroen, som Borgerne i Stege skulle istandholde.” (K. Br.
16/8-1590).

Der har dbenbart endnu veeret sejlads pa noret, siden en vindebro
var nedvendig. Som det senere skal omtales, svarer dette ganske til,
hvad vi finder ved Kerteminde.

Fra Mgn til Falster kom man som nu mellem Hérbglle Bro og
Lodshusene. Herfra kunne man, for at komme videre til Lolland,
enten tage den nordlige vej over Stubbekobing til Guldborg eller
den sydlige over Nykebing. Den sidste er en fuldstendig vandskels-
vej, den nordlige passerede Reskere Bro, hvor der er fundet rester
af et gammelt vadested, og Fribrodrea, hvor der har vaeret en stam-
pemglle. P4 Lolland danner Saksksbing & og Flintinge A en naesten
sammenh@ngende hindring. Der har i gamle dage nzppe vearet
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mere end to overgangssteder, nemlig ved Sakskobing og ved Flintin-
ge: Det er en almindelig regel, at vandlobene har navn efter et over-
gangssted, og den nuvacrende bro pa vejen til Nysted hedder Nybro.
Ved Sakskobing har der sikkert vaeret bro, sa lienge byen har eksi-
steret, ja den har, som pavist af Hugo Mallhiessen (1922, s. 61],
tyvdeligt praeget byens grundplan; han kalder ligefrem Sakskebing
for en broby pa de to hovedveje, der forbinder det egentlige Lolland
med den ostlige del, der som navnt naxsten 14 som en isoleret o
(Hugo Matthiessen, 1927, s. 123). Broen har muligvis fungeret som
skibsbro; 1592 hedder det, at borgmesteren i Sakskobing indtil
videre maitte oppebarre tolden, som svares af Sakskebing Bro ved
Sakskebing, mod en arlig afgift af 20 mark danske (K. Br.).

Fra Sakskoebing gik vejen nogenlunde som i vore dage over Mari-
bo, hvor der var bro, og herfra til Nakskov over Halsted Kloster
eller Svinholms Bro. Fra Nakskov og fra Tars var der overfart til
Spodsbjerg pa Langeland.

Fyn

Hovedvejen fra Nyborg til Odense folger i vore dage jernbanen,
men det er ikke den oprindelige Odensevej, der havde et sydligere
forlob over Vindinge. Her var der et eller méske snarere to over-
gangssteder over Vindinge A, der i @ldre tider var meget vandrig
og vanskelig at komme over. Dens vand ledtes senere omkring Ny-
borg, hvor det gennem slottets veoldgrav lghb til Nyhorg Slotsmalle,
Den sydlige overgang ved Rosilde ligger pa Bejdenvejen (se s.
152), den nordlige pa Odensevejen. Det ser ud til, at der i meget
gammel tid har ligget en vandmelle pd dette sted. Videre i retning
mod Odense gik vejen atter over Vindinge A mellem Ellinge og Rol-
sted. Nu til dags gar vejen mellem disse to landsbyer i en bue mod
syd over Ferritslev, men den gamle vej er uden tvivl gaet lige ud og
har passeret den ved Tvevad, hvor der ved de to broer ses tydelige
rester af vadestedet (fig. 8). De to broer er naeppe ret gamle. Der var
i ovrigt ogsa i gamle dage flere muligheder for at komme over Vin-
dinge A neden for Tvevad, idet der her er en rackke maollesteder;
Holts Malle, Mellem Molle og Bierne Molle, ja der skal ogsi have
ligget en molle mellem Tvevad og Holts Malle. T det 19, Arhundrede
skulle der betales bropenge, nar man passerede mellebroen ved
Holts Molle, sa det har dbenbart vacret en ret betydelig landevej,
der forte over her. Odensevejen passerede Lindved A ved Killerup,
hvor der i gamle dage var en vandmolle, og hvor der som omtalt
blev fundet rester af et vadested ved regulering af den. Herfra bejer
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vejen nu mod nord for at forene sig med den nuvarrende hovedvej 1,
men i gamle dage er den sikkert gaet lige ud for at na Odense over
broen ved Munkemolle, maske landets wldste store vandmolle.

Den nuvarende hovedvej 1 mellem Nyborg og Odense er ogsd en
ret gammel vej; det er omtrent denne vej, der ses pa Johannes Mejers
kort. Den er dog her tegnet dobbelt mellem Nyborg og Langeskov,
idet man abenbart har fulgt den gamle Odensevej for over Holts
Molle at ni Langeskov. Ogsa mellem Marslev og Odense er vejen
tegnet dobbelt; den sydlige ma nok vacre den wldste, for 1578 med-
deles det:

we. . al Borgerne i Ottense ville slaa en Bro over deres Aa, der er deres
fri Hegn, og begwere, at Kongen vil lade dem faa fri Korevej fra Aaen over
Kronens Bonders Jord paa Aasum Mark til Adelvejen, hvilket de mene vil
veere dem til stort Gavn med Hensyn til det Gods, som de ville have til
Kiertemynde (og) fra Hintzholm did til Byen (Odense).”* (K. Br. 19/6-
1578).

Det ses tydeligt pa kortet, at denne bro forkortede vejen til Kerte-
minde betydeligt, og over Marslev havde den forbindelse med Ny-
borgvejen.

Den gamle Middelfartyej er stadig amtsvej og har den gamle vejs
snoede forleb. Den krydser ingen storre vandlob, men en del mindre
der og bakke, hvorover der har vieret vadesteder og sma broer,
blandt hvilke flere i ved vandmaeller. Jievnsides med denne vej har
der sikkert laenge eksisteret en vej med samme linieforing som den
nuvarende hovedvej 1, idet den er en nasten fuldstendig vandskels-
vej, der tillige — bortset fra omridet ved Vissenbjerg — forlober
gennem et meget jeevnt terraen. Et mindre vandlob, der ikke mere
kan ses, ma have givet navn til Gribsvad Kro.

Den anden gamle hovedvej over Fyn er den sakaldte Bojdenvej,
der gar fra Nyborg til Bejden (omtrent som hovedvej 8), der var
det gamle overfartssted til Als og nu skal vaere det igen. Bejdenvejen
fulgtes med Odensevejen til Vindinge, hvor den gik over Rosilde Bro
(bropenge). Herfra folger den @rbak, som den passerer i @rbhaek by.
Den naste storre hindring var Silked, som passeredes ved Brahe-
trolleborg Vandmelle (igen et kloster, Holme Kloster, ved en vigtig
overgang). Det videre vejforleb er uden hindringer; det var en let
og sikker vej over Fyn, betydelig lettere end den tredje tviervej til
Assens med overfartsstedet Assens-Arasund.

Den vigtigste rute fra Nyborg til Assens gik utvivlsomt over
Odense, langs Odense A og passerede Harby A ved Kong Vandmaolle.
De sydligere ruter matte pa et cller andet sted over Odense A, ellers
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Fig. 8. Vadested og ny bro ved Tvevad pd Fyn mellem Rolsted og Ellinge.
S.B. fot. 1944

Iig. 8. Ford and a new bridge al Toepad (= two fords) on Funen between the
villages Rolsted and Ellinge.

sogte de tydeligt nok uden om vandlebene. Ved Boltinge Gard syd-
vest for Ringe var der bro ved Boltinge Molle (tidligere vadested).
Miske valgte nogle ruten over Vantinge. sa kom man over aen ved
Dals Molle (bropenge). Begge disse veje gik endnu engang over det
samme vandlabh (Sallinge &) ved Gelskov Vandmolle (stedet ses
endnu fra den nye, udrettede vej). Odense A matte sia passeres ved
Sdr. Broby eller Brobyveerk. Her har den et meget staerkt fald, der
en tid udnyttedes industrielt i en geveerfabrik og vabensmedie (nu
vandmolle og nedlagt elvaerk) (fig. 9). Harby A kommer man over
i selve Harby, hvor der ved broen ses tydelige spor af et vadested,
der sikkert kan have varet ubehageligt nok, nar tebrud satte det
meste af dalen mellem Kong og Harby under vand.

De fleste af vejene mellem Odense og de andre fynske kobstaeder
var forholdsvis lette og havde kun fa broer. Odense-Bogense vejen
naede nasten helt til Bogense, lor der kom en bro over et lille vand-
lob ved Nedermolle, men vejen kunne lige sa godt ga uden om dette.

Til Kerteminde har der vaeret to veje, en nord om og en syd om
noret. De fulgtes ad til Asum eller Marslev. Herfra til Kerteminde
havde den sydlige kun én hindring, selve noret, men her har der
fra gammel tid vieret bro over. 1569 havde odenseborgerne klaget til
kongen over denne bro, der var til stor ulempe for dem, da de matte
fore deres varer ad landevejen Lil Kerteminde, de kravede, at der
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byggedes en vindebro her (K. Br.). 1570 befalede kongen borgerne
i Kerteminde at bygge vindebroen (K. Br.). Man kan ane lidt om
vejenes kvalitet, niar det kunne vare si vigtigt at sejle halvvejen
mellem Kerteminde og Odense. — Den nordlige rute métte efter
Odense A krydse Vejrup A og Geelsi. Den forste kom man over ved
Bullerup Molle, der i hvert fald er fra det 16. drhundrede. Over
Geelsa er der en bro med det macrkelige navn Deves Bro.

Heller ikke Odense-Svendborg vejen maodte storre hindringer. Man
kom over Lindved & ved herregirden Lindved, hvor den af hensyn
til vandmellen er lagt om og mellen flyttet, s& den kom til at ligge
lige ved landevejen (A. Jeppesen 1966). Herfra til Svendborg er det
kun sméabaxkke, der passeres.

Ruten Odense-Fiborg har nok altid vaeret den mest besvarlige.
Den matte forst over Odense A et eller andet sted, i reglen vel i selve
Odense, men man kunne ogsi vente med at passere til man niede
Dalum (det er denne rute, der nu betegnes som Faborgvej). Igen
finder vi et kloster, Dalum Kloster, ved et vigtigt bropas. Der var
selvsagt en vandmolle ved klosteret, i ovrigt den forste basis for den
nuveerende papirfabrik. Vejen gik over Lindved & ved Bramstrup
Gard, hvor der ogsa var vandmelle. Sallinge A krydsedes i Sallinge.
Antagelig er det broen her, der i 1560 kaldes Hyldersleuf Bro (efter
det almindelige system med at navngive broen efter det sted, den
farte til) — om denne bro hedder det:

»Han skal lade Broen gjore ferdig med stzerke Piller og Stolper, gode
Bulfjzelde og Raekker paa begge Sider, fylde den op med Jord og Grus ved
begge Ender og brolegge med Sten.” (K. Br. 8§/3-1560).

Herfra gik vejen mod Brahetrolleborg (Holme Kloster), hvor den
sluttede sig til Bajdenvejen.

Kystvejene mitte alle passere et stort antal vandleb. En undtagelse
var dog den ene Nyborg-Svendborg vej, der fulgte Beojdenvejen til
@rbaek, pA den var der herfra til Svendborg kun én eneste bro,
Lunde Bro, lige neden for Lunde Mwolle. Helt anderledes var det med
den ostlige Svendborgvej. Nu er der jo bro ved Holckenhavn, men
tidligere méitte man over enten ved Bynkel eller ved Sulkendrup
Vandmelle. Hvis man valgte den sidste vej kunne man komme over
Kogshelle A ved Kogsbolle Vandmelle. Kongshej A kunne man pas-
sere ved Tanged Vandmolle, men der er ogsd en mulighed for, at
de gamle beretninger pid egnen har ret i, at man ofte tog helt ud
langs kysten og passerede den ved Ahusene, hvor der er et gammelt
vadested (der kom forst bro i begyndelsen af dette drhundrede).
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Fig. 9. Broen ved Sender Broby, Brobyverk. Broen 14 ved det gamle industrianlag,
hvor der nu er vandmelle og nu nedlagt jevnstromsverk. S.B. fot. 1943

Fig. 9. The bridye at S. Broby (= bridge town) with old watermill and a small
electricity plant now out of use. In former times an armament factory was
situated here.

Herfra gik vejen si videre mod Hesselager. Vejen fra Ahusene gik
over Vormark Mollebro (bropenge), Tanged passeredes ved Broholm,
og endelig Vejstrup A over Lillemollebro, som man kan se rester af
nede i dalen. Det var en ret besvaerlig vej, men den gik mellem en
rackke anselige landsbhyer og broerne var nasten alle mollebroer.

Vejen fra Svendborg til Fiborg gik over Redemolle ved Hvidkilde.
Syltemade A passeredes ved Ollerup, hvor der i gamle dage var vand-
moile. Hundstrup A, der er den nwaste hindring, har et ret betydeligt
fald, og man har nok kunnct komme over den pda samme sted som
nu, men ellers var der ikke langt til en mollebro. Navnet Fiaborg
skulle ifalge la Cour (1923, s. 48) egentlig veere Firborg eller Fir-
berg, hvilket skulle betyde hojde, hvorover der gik , far“. Dette pas-
ser godt med, at man tidligere kom til byen over to vadesteder (se-
nere hroer), idet byen la helt omgivet af eng og so. Ved de to broer
var der i senere tid vandmeller.

Vejen fra Faborg til Assens gik over Grubbemslle. Over Hattebaek
kom der bro i midten af det 18. arhundrede. Harby A passeredes
enten i Harby eller mellem Strandby og Sarup.

Assens-Middelfart vejen gik over flere ret betydelige vandlob:
Forst Pugemolle & med et tillob; her finder vi Holevad og Salbrovad,
det sidste kaldtes ogsa Smerup Bro. 1559 meddeler molleren i Turup,
at han ikke kan fa det lovede brokorn, nemlig hvert tiende ar en
skappe byg eller rug af hver mand i Barlese Fjerding, for at ved-
ligeholde Smerup Bro ved Puge Molle. Efter Pugemolle & skulle
man over Briendemolle A, her benyttedes selve mollebroen. Lamose



156 Geografisk Tidsskrift 65. bd.

A kom man over ved Lamose Molle og Hybak ved Gammeldams
Molle.

Det er et forbavsende stort antal vigtige vejbroer pa Fyn, der
ligger ved de gamle vandmoller, og hvad der er det primare, er
svaert at afgore. Blev vandmollerne lagt ved de vigtige veje ved vade-
stederne, hvor der var et godt fald, eller blev vejene fort hen til
mollerne, hvor der var et godt overgangssted og ofte en bro? Sporgs-
milet ma rimeligvis besvares med et bade-og. 1 langt de fleste til-
faclde, og iszer nar der er tale om de wldste vandmoller, er den forste
forklaring nok den mest sandsynlige; men i den senere middelalder
og den nyere tid, da broerne ikke var sarlig velholdte, kan man
meget vel forstd, at en velholdt mellebro kunne trickke vejen til sig.

Jylland

Tre store hovedveje forte fra gammel tid ned gennem den jyske
halve: I midten den wldste, Haervejen cller Oksevejen, den vestlige
Heervej langs Vesterhavet og mod est den yngste af hovedvejene, den
der forbandt fjordkebingerne.

Hezervejen. Af praktiske grunde tager vi forst vejen fra Alborg til
Viborg, der var den direkte fortswettelse af den egentlige Hearvej.
Den fulgte forst @steradalen mod syd, derpa gik den over Guldbak
ved Svendstrup Moelle, hvor der var bro, videre over Guldbak by til
Hjedsback Molle, hvor der ligeledes var bro; her munder den ud i
den nuvarende hovedvej lige ved den gamle kro. Over Sonderup A
var der lige til 1599 kun et vadested. Kongen befalede da benderne
i Hornum og Kar herreder samt Voer birk at bygge en bro med
stenbro i begge ender, da der var alfarvej, og vandet ofte var si
hojt, at det var forbundet med livsfare at komme over (K. Br.).
Vejen fortsaetter over Hojslev Molle ved Binderup Kro, hvor der
ogsa var bro. Det nzeste vandleb var en langt besvarligere forhin-
dring, nemlig Simested A med de brede engstraekninger omkring,
Sydvest for Simested by er engbaltet noget smallere, og her er vejen
fra gammel tid gaet over (om Simested Bro se s. 141). Skals & og
Skalsadalen var en endnu veerre hindring; vaeldige engbaelter breder
sig pa begge sider af den undtagen pa det sted, hvor broen ligger og
altid har ligget, saledes som Hugo Malthiessen (1933, s. 43 f) skild-
rer Lovelbro eller Himmerbroen:

wSwenkningens Sider naermer sig her hinanden, Sandterrasser og Smaa-
holme af Flyvesand skyder langt ud i Engene, hvor der fordum laa blanke
Ker, og Aalebet delte sig i flere Grene. Trods denne Ulempe var der inlet
Valg for den Vejtrafik, som vilde passere; thi Naturen selv havde her gjort
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sit Bedste for al lwegge all tilrette, milevidt il begge Sider fandtes der ikke
¢l mere velegnel Overgangssted, - og Lovel-Bropas har derfor utvivisomt
vieret i Brug, saa lienge Egnen overhovedet har vaeret befwrdet.

Nu er der kun ¢t Aalob og én Bro, medens et Kunstanlaeg med 3 af en
Diemning forencde Broer tidligere forte over 3 Grene af Aaen, og 2 Bro-
hoje*, én paa hver Brod, afneerkede Passagen.™

Til at passe broen var der ansat en mand, der havde bolig i Lovel
Brohus ved sydsiden af den (se ogsa side 141). Fra Lovel Bro gik
vejen over Lovel by og Lovel Vad lige syd herfor til Viborg, og her
begyndte si den egentlige Haervej. Den er niesten i hele sit forlob
en typisk vandskelsvej, og pa lange strackninger over de store heder
var der ikke en eneste bro.

Fra Viborg gik vejen vel oprindelig vest om Hald So, over Finde-
rup, Skelhoje, Skrae. Senere gik den ost om Hald So, men herved
mitte den passere flere vandlob, forst og fremmest aflobet fra Hald
S, der blev let at passere efter anlaeggelsen at Non Molle. Desuden
gik vejen over mindre vandlob ved Vintmelle og Most Vandmalle.
I Lysgird sogn begynder det lange straek over hederne. Et mindre
vadested over Haller A passeredes lige vest for Grathe Kirke. Méske
har vejen engang fulgl vandskellet mellem Skive A og Funder A,
men i hvert fald fra midlen af det 16. drhundrede (omtalt 1544) gik
vejen over den lille Skygge A ved Klode Molle. Hugo Mallhiessen
mener, at den wldre vej gik over Kragelund, Funder og Harvadlunde.
1 det 18 drhundrede betaltes bropenge ved Klode Molle; det har nok
vieret en god indtawegt, idet der sikkert ogsa matte betales for studene.

Haervejen gar nu mod det beromte vandskel mellem Skjern A og
Gudend, men da disse lo der udspringer i ret sumpede engdrag,
valgte man at gi over Skjern A lidt vest for udspringet. Herfra til
Kongedaen var der sia godt som ingen vandleb. Ved Skodborghus
gik vejen over Kongeaen og var dermed inde i Slesvig. Denne viglige
og fra naturens hiand velegnede overgang bevogtedes af kongehorgen
Skodborghus. Fra Skodborg Bro gik vejen mod sydost, men ruten
er ikke helt sikker. Muscumsdirektor Lund, Haderslev, mener, at
vejen gik over Jels, Oxenvad, Arnitlund til Immervad. Hugo Mal-
Lhiessen er ikke sikker pa ruten, og broer og vadesteder mellem
Skodborghus og Immervad giver heller ingen sikre holdepunkter.
Det er sandsynligt, at Jels var det forste overgangssted, men hojst
usikkert er det, hvor vejen er gaet over Norrea. Ganske vist tyder
navnet Oxenvad pid en tilknytning til vejen i dens senere tid, men
den nuvarende hovedvej har nogle meget cjendommelige skarpe
knak, der kunne tvde pa en rute noget nordligere over Sommersted
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eller en sydligere over Slevad og Tingvad broer. Fra Immervad til
graensen ved Krusa eksisterer Hervejen stadig som vej og kan folges
over de beremte broer: Immervad, Rode Kro, Povls Kro, Gejla Bro.

Den vestlige Haervej er vel knap si @rvaerdig som den ,rigtige"
Heervej, men star sikkert ikke meget tilbage i alder for denne, idet
den er den direkte fortsaettelse af den gamle frisiske landevej ved
randen af marsken, og frisisk kultur og byggeskik kan folges langs
den op i Jylland. Den kommer over griensen syd for Tonder ved
Saed og passerer Vidaen i Tonder ved vandmollen. Tonder er siledes
en typisk broby, opstiet som sostad, hvor vandvejen og landevejen
madtes, og en borg i gamle dage beskyttede overgangsstedet (Hugo
Matthiessen, 1927, s. 117).

Det mé utvivilsomt i gamle dage have varet en meget besvarlig
tur op gennem det vestlige Senderjylland til Ribe, for vejen ma over
en rekke anselige vandleb med brede engdrag omkring. Her kunne
vandet til tider sti milevidt over engene, néir en vestenstorm pres-
sede vandet ind i derne. Det er derfor ret sandsynligt, at man ofte
har valgt ruten over Logumkloster i stedet for over Bredebro, der
er den egentlige broforbindelse pi denne vej. Herfra gik vejen over
en rekke ukendte vadesteder og broer noget gst for den nuvarende
vej. Brens A passeredes ved Aved (Avad?) og Rejshy A over Vodder-
bro (navnet kunne lyde, som om det havde noget med vadesteder
at gore) og herfra til Ribe langs med Lustrup Bak.

Ribe er som Tonder en typisk broby, anlagt hvor landevejen kryd-
sede Nipsden eller Ribe A, der var sejlbar hertil. Byen 14 forsvars-
messigt godt mellem den og Lustrup Bak, og dette forbedredes
yderligere ved, at man gravede en forbindelse mellem fden og bak-
ken, den senere Stampemolled. Her 14 byens Senderport med bro
over fen. Selve Ribe A var fra gammel tid opdeemmet, men den
egentlige deemning ,,Dammen®, som den kaldes, bley nok anlagt
noget senere, antagelig omkring 1260, da byen fik sin forste vand-
molle, Kongens Molle, der 14 lige for Skibsbroen. Det er rimeligt at
antage, at denne deemning har stettet sig til en lille naturlig holm,
eller miske to holme, og at dette har givet anledning til de tre bro-
steder. Ved de to nordlige blev der senere (1526) anlagt to vand-
moller, Midtmellen og Ydermsollen (fig. 10), den sidste lige uden
for byens Nerreport, hvor der sialedes ogsi var en god bro. Det var
derfor let nok at komme igennem Ribe, men lige nord for byen
métte man gennem en vejle med vadested over Tved A, 8-900 m
bred. I 1792 oplevede man et grelt eksempel pa, hvor galt det kunne
gi: 116 bendervogne, der kom med fourage til en husareskadron,
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;. S o T T
Fig. 10. Broen ved Ydermepllen og Nerreport i Ribe for 1843. Gaden lige inden
for porten er ,Dammen®. Samtidig radering

Fig. 10. The bridge just oulside the northern gate of the town Ribe. The streel
inside the gate is called “Dammen” i.e. the dam.

som la i Ribe, métte holde 3-4 dage uden for byen, da de ikke kunne
komme over de oversvommede enge pa Vestermade, Skindermarken
og St. Jorgens Mark. Ar 1800 pabegyndtes en ny vej nord ud af
Ribe, til dens fyldning medgik 42.680 las sand, grus og grastorv
samt 422 las sten. Vejen, der efter sin anliegger kaldes Moltkes Vej,
fulgte den nuvaerende Farupvej et stykke, for den drejede mod nord.
Forst 1840 anlagdes den nuvarende ,Plantagevej* og samtidig byg-
gedes Hvidebro over Tved A.

Det naste store vandleb var Kongeden, der normalt passeredes
ved Gredstedbro og i lange tider skulle passeres her, da den var
toldgreense mellem Kongeriget og Hertugdemmerne. Seerlig i de
store studedrifters tid var det en meget vigtig toldstation, hvor der
i ovrigt ogsd skulle betales bropenge. Der var dog sarlig i wldre tid
0gsd en anden vej med bro over Kongeéen, nemlig Farupvejen med
broer ved Jedsted og Vilslev Moller.

I Vilslev er der for evrigt fra gammel tid en spangbro, der blev
bygget 1759; manden, der byggede den, fik kongeligt privilegium pa
at have bropenge (1 skilling pro persona). Privilegiet ophavedes
forst 1909, da broen blev adelagt ved en stormflod, og det nye
spang blev opfert af kommunen (Kromann, 1939, s. 79 f.).

Fra Gredstedbro gik vejen mod Sneumbio, hvor gamle hulveje
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og heje viser, at vejen har giet fra de aldste tider. Det var utvivl-
somt det bedst egnede sted for en bro, idet engbaltet her er relativt
smalt. Man kunne dog ogsd komme over lwengere nede, men der var
ikke bro i gamle dage. Der, hvor den nuvacrende Esbjerg-Darum vej
gar over, var faergeri lige til 1896, da trafikken til Esbjerg gjorde
en bro absolut nedvendig (Kromann, 1939, s. 80 ff).

Fra Sneumbro gik vejen i @wldre tid over Billumvad, Brondum,
Forumbro (Fordumbrow), miske fordi en gammel vej fra Brondum
forte videre over Alsley til et overgangssted ved Janderup. Senere
gik vejen som nu over Sadderup Vejle, @llufvad, men dette over-
gangssted var ikke s let at passere. I tingbogen fra 1732 hedder det:

LOllufvad, som i ret heje Vandfloder er et farligt Sted, der neje ber
ingttages ved Storm at passere, for den Vejfarendes Sikkerhed forsvarlig
repareres 0g Vejen norden for Vandet til Varde Mark derfor opfyldes, saa
den Rejsende ikke skal lide Mangel eller Ophold for Vejens Ubrugbarhed
og onde Vedligeholdelse.*

Varde er utvivlsomt en broby ligesom Tonder og Ribe. Broen, der
her forer over Varde A, kaldes saedvanligvis Varde Sonderbro eller
Varde Langebro.

wForste Gang Broen findes omtalt er i 1463, da der udstedes Lavhevds-
brev paa et Byggested ,,mellem Varde Bro og Skobedall”, dernwst navnes
Broen i 1537 i Brev Lil Borgmester, Raad og menig Borger i Varde. T 1547
Wlik Borgmester og Raad i Varde Kongens Stadfaestelse, efter gamle Breve,
paa Ortenlunde Mark altid at skulle blive til Varde By og Varde Bro der-
med ved Magt at holde.” Ogsaa dette viser, at Broen er meget gammel. T
1634 gives der kongelig Bevilling paa, at der i 2 Aar maa haeves Bropenge,
for at Broen kunde blive gjort i Stand. Det er forste Gang, der her indfo-

res Bropenge; de holdt sig ikke i 2 men i 200 Aar og ophwevedes forst
1849.% (Kromann, 1946, s. 337).

Fra Varde gik den vestjyske Hwrvej nasten ret nord, men den
fulgte ikke den nuvarende hovedvej, den passerede Frisvad Maolle-
bzek omtrent ved Blaksmark Kro. Her angiver Johannes Mejer en
vandmolle, men det har ikke vieret muligt at verificere dette. Lydum
A passeredes ved Starbak Vandmolle.

Den vaerste af alle hindringer var Skjern A. Besvaeret begyndte
med Tarmkar Vase, og bade denne og de ovrige vaser og broer var
meget vanskelige at vedligeholde. T 1638 beskrives forholdene her
siledes:

»Paa den sender Side Lil Sognen lebber en stor Aae, kaldis Skiern Aae,
som skiller Hardsyssell och Wardsyssel at och exponerer den sig udi

Fioren it halff milvegs herfraa, och offuer samme Aae her i Sognen ehr
en stor lang Broe, huor Kong. Maytz. Tholdsted chr, huor der gaar aarlig
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100 Rixdaler aff til Cronen, och strax paa hin Side Broen c¢r en stor
Engslett, kaldis Tharrumkicer, flux naffnkundig for den onde Wey der er
offuer om Winteren, efftersom all den Fart fra Ribe, Warde ele. til Thye,
Wendsyssel, Wiborrig cte, falder offuer samme Skiernbroe,” — — ,jog findes
der endnu paa en af Skiern Praestegaards Enge en liden dyb Hylpyt, som
kaldes Kong Hansis Pytt, thi der siges Kong Hans skal have faaet sin
Helsot i den, da han rejste over summe Tarum Kier nor paa, som formeldes
i Arvild Huitfeldtz Cronicke.” (0, Nielsen, 1874-76, s. 38).

Broen var altsa kongens, hvilket yderligere bekrieftes ved et abent
brev fra 1579, hvori det forbydes bromanden ved Skjern A som
hidtil at tage bropenge af stiftskriveren i Riberhus len, nar han rejste
i kongens bestilling, og al kongens tiendelam, der drives over broen,
da broen tilherer kongen (K. Br.).

Efter at have passeret Skjern A deler vejen sig i to grene, én mod
Ringkobing og én mod Holstebro. Den sidste er nok den mldste, da
den er en typisk vandskelsvej med hojraekker, og den stiler lige mod
sit méal, den gamle bro i Holstebro, der ligesom si mange andre af
de kongelige broer var bortforlenet (K. Br. juni 1556 m. fl.). Broens
betydning fremgar alenc deraf, at der omkring den er opstiet en by.
Pa kortet ser man ogsa, hvorledes en rackke veje striler sammen
mod Holstebro, 3 store veje sydfra og 4 nordfra.

Fra Holstebro gik vejen dels mod Lemvig for over tangen ved
Agger at nd Thy, eller man kunne tage den kortere men mere be-
svarrlige vej over Struer. — Lemvigvejen fulgtes det forste stykke
med Struervejen, men drejede sid mod nordvest og passerede et lille
vandlob ved Kaergards Molle og endnu et ved Gudum Bro eller
Klostermeolle lige oven for. Struervejen gik noget ost for den nu-
vaerende vej, over Gimsing hvor der var vadested (senere bro), men
sd meldte sporgsmilet sig, om man skulle tage den direkte vej over
det farlige sted ved Kilen, eller man skulle tage over Kargards
Molle til feergestedet ved Oddesund.

Om Struer vadestedet ved vi ret god besked. 1589 udsendtes et
abent brev:

wooeal Lodvig Munk il Qvistrup, Embedsmand paa Gram — der af Kong
Frederik IT havde faaet Befaling (16/2-1578) til at bygge en Bro over Vade-
stedel Struen i Giemsing Sogn mellem Thy og Vendsyssel eller holde ¢n
Pram der, da der er en almindelig Fart derover, og det er et farligt Vade-
sted at komme over formedelst Vandets Ebbe og Flod — har berettet, at
en saadan Bro eller Pram ikke kan holdes med den Skp. Byg af hver Gaard
i Thy, som ved Kong Frederik IT's Brev var henlagl dertil. Da Vadestedet
er almindelig Vej, og det swerlig for Benderne i Thy og Ginding Herred
som (¢ nermest boende er af Betvdning, at der bliver lagt Bro derover,
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har Kongen bestemt, at enhver Mand i Ginding Herred i de nsste 3 Aar
aarlig skal give 1 ,Tindel* Skp. Korn, Rug eller Byg, hvilket Brokorn
Lodvig Munk maa oppebare mod Forpligtelse til at bygge en god sterk
Bro med sterke Pzle, Tommer og Egebraedder og med Rakker langs med
Siden, saa den vejfarende Mand uden Fare kan komme derover. Det be-
fales derfor alle Benderne i Ginding Herred, hvem de end tjene, aarlig i
de naste 3 Aar hver at levere 1 Skp. Korn til Lodvig Munk eller hans
Fuldmegtig.” (K. Br. 22/6-1589).

Denne ekstraskat var naturligvis ikke videre velkommen, og bon-
derne klagede da ogsa til kongen, der bestemte, at der skulle holdes
synsforretning for at fa klarlagt, hvem broen var til gavn for. Hvad
der kom ud af dette er ikke oplyst, men det ser ikke ud til, at der kom
bro dengang, for endnu 1638 var der kun ,en Vadsted, kaldis
Struer® (0. Nielsen, 1874-76, s. 13).

Efter Johannes Mejers kort gik den vestlige gren af vejen over
Ringkebing og herfra feorst mod est og derpd mod nord omtrent
ved @lstrup, men Mejer angiver ogsd begyndelsen til den virkelige
hovedvej, der havde samme retning som nu, men gik noget ostligere.
Den kan endnu felges som en bivej ost for jernbanelinien. Vejen
passerede Hover A ved Hebro eller Hiebro, som den kaldtes 1615,
da Niels Krag til Agerkrog fik brokornet af den (K. Br.). Foruden
Hebro var der endnu 5 broer pa vejen til Lemvig, hvor der en tid
skulle betales bropenge. Det bemarkes seerlig, at det gjaldt studene,
der fortes til Ribe. De vigtigste broer var Skaeerum Bro over Storfen
ved Vem og Bazkmarksbro over Flynder A.

Vi har nu fulgt den vestlige Haervej og set, at den adskiller sig
meget fra den midtjyske. Den vestjyske har vaeret en meget besvaer-
lig vej, serlig i tider hvor ufred og sygdomme gjorde det umuligt
at vedligeholde broerne. Men der mé& abenbart have varet brug for
den, siden man s tidligt gjorde sig s meget besvaer med at udbygge
dens broer. Man tenker her forst og fremmest pa trafikken til Ribe.

Om begge harvejene kan man sige, at de er veje, der har fjerne
mal. Anderledes med den ostlige hovedvej, der snarere ma opfattes
som en rzkke veje mellem de enkelte byer, altsd en Alborg-Randers
vej, en Randers-Arhus vej o.s.v. Maske er det ogsi derfor, at en
stor del af det, vi opfatter som en samlet hovedvej, mangler pa
Mejers kort. Her méa vi séaledes i hoj grad ga den omvendte vej og
slutte fra broerne til vejene.

Alborg-Randers vejen fulgte i det store og hele samme rute som
hovedvej 10 lige fra Alborg til Randers. Pa straekningen til Hobro
er der ingen navneverdige vandleb, men man bemarker, at vejen
gar over vandskellet mellem Lindenborg A og Simested A. Selve
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broen i Hobro var en kongelig bro, der var bortforlenet mod en
arlig afgift pa 4 pund korn til Alborghus (K. Br. 3/9 1583 m. fl.).
Pd straekningen mellem Hobro og Randers er der en rakke broer,
da vejen matte ga pa tveers af alle tillobene til Skals A. Sandsynligvis
var den forste bro ved Kongsvad Vandmolle, navnet tyder i den
retning. Derefter folger broerne ved Handest, Purhus og Résted,
hvortil der enten var afgift i form af brokorn eller i form af bro-
penge.

Foruden denne vej mellem Alborg og Randers var der to andre
over Mariager og Hadsund, hvor der var faste fergesteder. Vejen
til Mariager fulgtes med Hobrovejen til lidt syd for den nuvarende
Stevring stationsby, hvor den drejede fra og gik over Lindenborg A
ved Buderupholm. 1562 forlenes Jorgen Lykke pa Mariager Kloster
med Buderup og Gieste Bro, den sidste var vel overgangsstedet over
Villestrup A. Vejen gik til Stinesminde faergested. 1 Mariager ser
man hovedgaden pege lige mod fuwcrgestedet. Mellem Mariager og
Randers krydser vejen kun mindre vandlob bl. a. ved Kellerup Molle.

Den gamle Hadsundvej gik over Lindenborg A ved Hils Bro og
har passeret @sterd i selve Alborg. Fra Hils Bro gik vejen over Skib-
sted A ved Skibsted Bro og har antagelig herfra fulgt den nuvaerende
vejrute. 1552 havde herredsfogeden i Hellum herred nyopbygget
Hals og Skibsted Broer, hvorefter der fastsattes brokorn til deres
vedligeholdelse (K. Br.). Broen ved Lindenborg er forst kommet ret
sent, tidligere var der feergested. Fra Hadsund til Randers passerer
vejen ingen vandleb.

Randers er méiske mere end nogen anden dansk by kendt som
broby, byen hvor de 13 landeveje modes ved broen over Gudena.
Man mindes ogsa historiens mange beretninger om Randers Bro.
Det forekommer rimeligt at antage, at det var Randers Senderbro,
som Valdemar den Store afbred i 1157 for at hindre Svend Grathe
i at komme ind til byen. Ganske vist skal Svend Grathe have over-
nattet i Korning, men man kan ikke se nogen mening i at afbryde en
bro ved Hornbaek: det lille vandleb kunne man let vade over eller
omga. Dette geelder ogsa historien om Niels Ebbesen, hvis gard oven
i kobet 14 syd for Randers lige ved Randers-Skanderborg vejen. Det
star imidlertid fast, at broen eksisterede 1351, hvor den omtales 1 et
lasebrev som Randers Bro. Den skal have ligget noget vest for den
nuvarende bro, men 1609 flyttedes den til det sted, hvor den nu lig-
ger. 1667 overtog Randers by broen, hvorved det blev tilladt at haeve
bropenge; byen fik desuden det resterende brokorn af Galten og Sen-
derhald herreder. De, der betalte brokorn, skulle ikke betale bro-
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penge, og der var ogsi enkelte herregiarde, der var fritaget. Som
regel var broen bortforpagtet. Bropengene slog ikke altid til og matte
gentagne gange forhojes; de faldt forst bort ca. 1850, da amtet over-
tog broen. De @ldste broer var vindebroer, forst i midten af forrige
arhundrede blev broen ombygget til fast bro med forhejet gennem-
sejlingsabning. Dette var ret generende for trafikken; det kunne
endda gi, da man kun havde hestekoretojer, men da bilerne kom,
mitte den ombygges. Det skete 1 1907, Den er siden udvidet, men er
nu atter ved at vaere for lille.

Folgende tabel giver en oversigt over bropengene, der betaltes ved
Randers Bro. Til sammenligning er anfort bropengene ved Varde
Bro for et enkelt ar.

Randers Bro Varde Bro
1667 1785 1807 1737

Ubeslagne vogne 1sk. 3sk. 2sk. 2 sk.
Beslagne vogne 2sk. 3sk. 4sk. 3 sk.
Karosser med 4 eller 6 heste 4sk. 4sk. 8sk. 4 sk.
Karet med 6 heste 6 sk. 12 sk. 6 sk.
Ridende inden for bondestanden 1sk. 1sk. 1 sk.
Ridende uden for bondestanden 1sk. 2sk. 1 sk.
1 stk. hornkveg 1 sk. 1 sk.
2 stk. far eller svin 1 sk. 4 sk. per snes.

Fra Randers til Arhus gik vejen rimeligvis nogenlunde ad samme
rute som hovedvej 10. Den passerer kun mindre vandlob, si der er
kun en enkelt bro, der giver os en antydning af ruten, nemlig Lis-
bjaerg Bro over Ega hvortil der 1633 udstedes et livsbrev, hvori det
udtrykkelig siges, at den 14 pa adelvejen mellem Arhus og Randers.

Arhus er jo ogsa en broby. Hugo Matthiessen (1927, s. 52) skriver
om det gamle Arhus:

sKernen i den wldste By laa ved Lilletorv, hvor Landevejene meodtes.

Ad Immervad fertes Ferdselen mod Syd ud over Aaen og videre op ad
Brobjerg, og i sine primitive Grundtrek tilherer Aarhus saaledes hell og
fuldt Bro- og Vadesteds-Byernes karakteristiske Familie.*
Det gamle vadested aflostes af broer, forst og fremmest Klemens-
broen, der moderniseredes i slutningen af forrige drhundrede. Denne
bro var et for den tid s& imponerende bygvark, at den er kommet
med i Opfindelsernes Bog fra 1877 (Bind 2, s. 198).

Fra Arhus var der flere veje til Horsens, men den almindeligst
benyttede var nok som nu vejen over Skanderborg. Der findes gan-
ske vist ingen broer pa dette strack, der kan give oplysning om vejens
forlob, men broerne mellem Skanderborg og Horsens viser os, at
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IFig. 11, Broen ved Fulbro Melle. Vejen, der kommer fra hajre pa billedet er den
gamle Horsens-Skanderborgvej. Billedet er typisk for, hvorledes de gamle vej-
broer ser ud i vore dage. S5.8B. fof. 1966

Fig. 11. The bridge at Fulbro Watermill, near the town Skanderborg in Jutland.

From the right in the picture is coming the former Horsens-Skanderborg road,

now only « small road. The picture ts typical, showing how old bridges are
looking nowadays.

dette var hovedvejen. De andre Skanderborgveje markeres af broer,
dels ved Nedre Fillerup Moller (ved Odder), dels ved Ring Kloster.

Det skal lige naevnes, at der ogsa var en gammel vej direkte fra
Randers til Skanderborg: den fulgtes et lille stykke med Arhusvejen,
men drejede sa af mod Hadsten, hvor der ma vaere et gammelt over-
gangssted. Videre gik vejen over Borum Bro, der omtales 1617 i an-
ledning af en reparation (K. Br.). Herfra gik den direkte mod Skan-
derborg langs Dybhdal eller over Forlev Bro, hvor der var molle.

Fra Skanderborg mod Horsens gik ruten ad den gamle Jellingvej
over Fulbro Melle (fig. 11), hvor den bejede mod syd til Horsens.
Lige for Horsens passeredes den vigtige men besvaerlige Hansted Bro,
der horte under Em kloster (omtalt 1551, K. Br., se ogsa s. 136).

I selve Horsens var der naturligvis ogsa bro (Bygholm &) fra gam-
mel tid, og det ser ud til, at broen tillige har tjent som skibsbro. Fra
Horsens til Vejle gik vejen sikkert omtrent som nu; det er en strack-
ning nwsten uden vandlpb. Der har dog abenbart til tider vaeret no-
get besvaer med Olsted A, for 1596 siges det, som begrundelse for at
der skulle byvgges en ny bro, al den til tider kunne vaere meget

farlig.
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Ogs& Vejle herer til brobyerne. Der har i lange tider veret bro
pa det sted, hvor Senderbro nu ligger. Den nye bro for enden af
»Damningen* er derimod af meget ny dato, idet den forst er kom-
met til i dette Arhundrede, efter at Vejle Molle ved Grejsiens ud-
munding i Vejle A er blevet nedlagt som vandmelle.

Fra Vejle til Kolding gik vejen ikke som nu, men i en stor bue ast
om Hoejen A, og den stodte forst til den nuvaerende vej ved Lilleballe
eller Bramdrup. Herved blev vejen en fuldsteendig vandskelsvej.

Den meget yngre Fredericiavej skal passere Spang A i den brede
og fugtige Elbodal. Selve navnet Spang A tyder pd, at der i gamle
dage kun har varet en spangbro, og vejen er vel giet ved siden af
over et vadested. Overgangsstedet har altid ligget ved Spang lige vest
for Bredstrup.

Kolding herer vel ogsa til brobyerne, selv om Kolding A er knap
sf vanskelig at passere som flere af de andre sstjyske vandleb, men
dalsiderne er stejle, og ganske naturligt gar vejen ned mod Kolding,
hvor dalen bliver bredere ud mod fjorden. Det var jo ikke blot vejen
fra Vejle, der skulle over, men den endnu vigtigere Haervej, der i den
senere del af middelalderen bejede af fra et sted noget vest for Jel-
ling for at g mod Kolding over Vingsted Molle, Agard og Dons
Molle. Overgangsstedet ved Vingsted Molle er meget gammelt. Man
har her fundet en stor mangde viben fra jernalderen, rester fra et
slag eller et offer. Mgllen, der var den storste i amtet efter Vejle
Molle, er i hvert fald fra det 14. Arhundrede. Broerne var meget van-
skelige at vedligeholde, og da det var mellerens pligt at holde dem i
forsvarlig stand, var det naturligt, at han segte (og fik) nedsattelse
i molleskylden og senere fik lov til at haeve bhropenge (Steen B.
Bocher, 1942).

Kolding Senderbro var som alle andre lange broer en trabro. Der
gik meget temmer til dens vedligeholdelse, men i gamle dage 1a de
store skove lige uden for byen, sa det kan ikke have voldt Caspar
Marcdanner storre besvar, nar kongen bsd ham skaffe temmer til
Kolding Senderbro (K. Br. 1589).

Fra Kolding til Haderslev, hvor vejen tjente bide Harvejens tra-
fik og den lokale trafik, var ruten ikke som nu. Den gamle alfarvej
gik i en stor bue mod ost over Aller. Den passerede Kaer Molled, hvor
der endnu er en smuk stenbro, der efter navnet at demme ma have
erstattet en treebro. Aller Molled passeredes ved den anselige Aller
Vandmelle, der hoerer til de gamle priviligerede slesvigske moller.
Den senere kongevej fulgte nogenlunde den nuvarende hovedvejs
rute (A. Johansen, 1918. s. 21), men matte ikke befares om vinteren.
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Vejen fortsatte fra Hjorring videre nordpa over Varbro (Varbro
A), der var en gammel priviligeret bro med brokornsafgift, og over
Ugerby A ved Ugerby Bro, hvor der rimeligvis har vaeret et vadested
ca. 200 m vest for broen, hvor der er fundet stenbrolaegning i den:
0gsa denne bro var priviligeret. Efter at have passeret Tvarsted A
i Tvaersted, gik vejen til stranden, som den fulgte til Skagen.

Vejen ostpi fra Hjorring gik oprindelig mod Strandby, den gik
nogel nordligere, men den passerede Ugerby A omtrent pa samme
sted som nu lige ost for Sindal stationsby. Broen hed tidligere Egens
Bro og omtales 1484, Videre gik vejen rimeligvis over Asted Bro, der
var en priviligeret bro med brokorn.

Sawbyvejen fra Hjorring gik over den vigtige Ilbro, der ogsa benyt-
tedes af en anden gammel vej, der gik tviers gennem Vendsyssel.
Ilbro blev 1608 overdraget Ifver Dyre til Hvidsted Gard med brokorn
og dermed folgende vedligeholdelsespligt. Herfra til Saeby kunne vej-
en smutte mellem de store vandleb.

En hel rackke broer peger fra Hjorring mod Borglum og videre til
stranden, som vejen fulgte omtrent til Slettestrand, hvor den bojede
mod syd til Aggersund faergested. Pa den anden side af Limfjorden
fortsatte vejen over Logstor og videre omtrent som den nuvarende
landevej. Den passerede Bjornsholm A ved Bjornsholm (Vitskel
Kloster), Trend A ved Trend Vandmolle og gik over Hverrehus, hvor
spor af en gammel vandmolle ses i backken, til Gedsted. Gedsted Bro
omtales 1493. Fra Trend kunne man ogsa benyvtte en vej, der i en
bue ind i landet gik over Lerkenfeld A ved den gamle Bonderup Bro.
cndnu var der to meget vanskelige passager tilbage, for man naede
Viborg: Lillevejlebro over Simested A og Skals Bro eller Langvejle-
bro over Skalsid. Begge steder kunne ved hejvande viere fuldstaendig
impassable.

indnu mangler et par Vendsysselveje: Norresundby-Saby-Skagen
0g Norresundby-Thisted-Agger. Den forste af disse veje passerer en
lang rackke beremte broer: Over Gerd og nogle mindre tilleb til den-
ne forte Faurholt Bro, ogsi kaldet Herredshro eller Lyngdrup Bro.
Del var en loftbro med lang vase pa begge sider. Der 4 en tid en
kro her, Nykro. Broen tilhorte kronen. Vejen fortsatte over Dron-
ninglund (Hundslund Kloster) og gik over Voer A ved Praestbro. 1
Swby 14 broen ved den kendte vandmelle. Herfra gik vejen i en bue
ind i landet, passerede Bangsbo A ved Bangsbo Vandmolle (den gik
oven for Littorinafladen) og havde saledes ogsa retning mod Strand-
by. Videre mod Skagen fulgte vejen kysten, og aflobet fra den nu
udtorrede Gardbo Se var en svier hindring (s. 136), men vejen selv
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Fra Haderslev kender vi vejen; den giar mod Immervad, og si er
vi atter pa den gamle Harvej. Vi har dermed fulgt de tre vigtigste
hovedruter pa langs gennem Jylland; men der var imidlertid endnu
¢én, nemlig den sikaldte Drivervej, der gik mellem Haervejen og den
vestlige Harvej over de store heder. Det var vistnok ingen alfarvej
i dette ords saedvanlige betydning, s& det er kun spredte trek, man
har om broer pa denne vej. Betragter man de overgangssteder, der
kendes, far man et indtryk af, at denne vej alligevel minder om de
to heerveje. Vejen begyndte i Skive og gik derfra over Holstebro,
Norre Felding (navn = vad), Servad, (Vorgod), Sender Felding,
Sender Omme, Simmelbro, Grindsted, Donslund Molle, Hovborg
Molle, Kongensvase Bro, Hulka:r Vandmelle eller Hulvad til Fol-
dingbro og derfra mod Ribe. Man bemaerker her saerlig de forholds-
vis mange gamle navne, der hentyder til vadesteder.

Betragter man et vejkort over Jylland, ser det ud til, at der har
vaeret tre store vejknudepunkter, der svarer til Ringsted og Odense,
nemlig Hjorring, Viborg og Jelling. Om de veje, der samles de naevn-
te steder, fir man ualmindelig gode oplysninger gennem broer og
vadesteder. — Man behover blot at kaste et blik pa bro-kortet over
Vendsyssel for at indse dette, broerne tegner en ligefrem stjerne ud
fra Hjorring og viser en Norresundby(Alborg)vej, en Sabyvej, en
Strandby (Frederikshavn)vej, en Skagenvej og en Berglum-Lok-
kenvej. Den sidste fortseetter langs stranden, gar tveaers over Han-
herrederne mod Aggersund og fortsactter pa den anden side af Lim-
fjorden mod Viborg, dbenbart den gamle forbindelse mellem de to
bispeszder.

Vejen fra Norresundby til Hjorring gik i en stor bue ost for den
nuvarende, snorlige hovedvej. Herved kom den narmere til vand-
skellet, og overgangsstederne blev knap si vanskelige. Vejen gik
forst gennem Hammer Bakker, hvor et stykke henligger nasten som
i begyndelsen af forrige drhundrede. Nord herfor passerer vejen
forst Lindholm A ved Skarvad og derefter Rye A ved Jerslev Bro.
Her har der i lange tider varet en bro, der tilherte kronen, derimod
er broen ved Skarvad betydelig yngre. @sterd passeres oven for det
sted, hvor de tre sma bakke, der danner @sterd, flyder sammen. Der
var altsd tre vadesteder (senere broer) pa rad over Vrangebak,
Osterd og Stadebaek. Selv om man havde valgt at passere derne pia
dette forholdsvis gunstige sted, kunne det som omtalt vare farligt
nok (1614 i K. Br.). Over Rakkeby A gik vejen som nu ved Vrejlev
Molle lige vest for Vrejlev Kloster; den gamle bro her vedligeholdtes
ogsé ved afgift af brokorn.
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var ogsid meget dirlig, endnu sa sent som i 1911 var den kun dackket
med lyngris.

Pi Thistedvejen var den eneste store hro Abybro, der var kronens.
1584 udstedes livsbrev pa broen med dens brokorn (K. Br.). Vejen
gik herfra videre omtrent som nu. Man kunne dog ogsd, i hvert fald
om sommeren, tage den noget kortere men megel besvierligere vej
over Vejlerne, hvor der var afmarket vadesteder. Vejene videre fra
Thisted mod Agger cller Oddesund modte ingen storre vandlob. (De
fleste oplysninger om broer og vadesteder i Vendsyssel stammer fra
C. Klilgaard: Vendsysselske Veje, 1936, og A. Jakobsen: Om Veje
og Broer, 1931).

Al Viborg vejene har vi allerede beskaeftiget os med Harvejen
nord og syd for Viborg og Loegstorvejen og mangler siledes her som
i det hele taget de jyske tvwerveje.

Pi Viborg-Hobro vejen er Skals A den eneste hindring af betyd-
ning. Det gamle overgangssted ligger ved Hvornum Vase, der er ct
meget gammelt vejpas:

JIntet Steds slap man lettere over Skalsaadalen end her, Sandterrasserne
skyder sammen fra begge Bredder, Broen kendes med Vished i mindst
400 Aar, og Senden derfor i ,,Vaschuset* var der tidligere Krohold.*
(Hugo Malthiessen, 1933, s.79).

1569 udstedte kongen ct brev om, at Jens Andersen i Lindum, der
af hr. Otte Krumpen har fact:

. Faestebrev paa Halvparten al Huornum Vase, indtil videre maa
beholde denne med dertil liggende Brokorn mod adtid at holde Vasen i
Stand med Ris, Sand og Andel. (K. Br. 20/5-1569).

Mellem Viborg og Hobro & ogsa Onsild Bro, hvor Erik Emun bley
slaet 1132. Hugo Matthiessen skriver i en note om denne bro (1933,
5. 179):

wBeliggenheden af Onsild Bro maa sikkert soges N.V. for Nr. Onsild,

hvor der i Heden forer en Riekke Hulveje ned mod Aaen il et af store
Kampesten dannet Vadested, som gaar over Vandlobet til @ls lidt Gslen
for Byen. Vejen her har fort ind i Himmerland.*
Dette passer ikke med de almindelige regler for navngivning, men
man kunne maske ogsa tenke sig, at der med Onsild Bro var ment
en bro ved Onsild stationsby, en sidan bro ville vacre det naturlige
overgangssted for en Viborg-Mariager vej.

Viborg-Randers vejen har haft et meget staerkt skiftende forleb,
forst og fremmest fordi man bhenyttede forskellige overgangssteder
over Norred. Vejen gik nordud af Viborg, nord om seen ved Norre-
molle, lige til der i 1812 byggedes bro over soen til Asmild. Man
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kunne komme over Norred ved Vejrum Bro, et vigtigt gammelt bro-
pas, hvor der en tid betaltes bropenge. Herfra gik den sydlige Ran-
dersvej omtrent som nu mod Fladbro, hvor den igen kom nord for
den og modtes med den nordlige vej ved Hornbaek Vase. Den nord-
lige vej fulgte i det store og hele samme rute som den nuvarende
hovedvej 16 og mitte som den passere enten Vejlebak eller Skalsé,
der nasten gar over i hinanden ved vandskellet. Om de skiftende
passager her skriver Hugo Malthiessen (1933, s. 74 f.):

sLettest kom man over mod Syd ved Vejlebro - eller ,Kvorning Vejle*“ -
hvor der endnu gaar Vej mellem Aarup og Tindbaek. ... Ved Midten af
1600-erne var der Bro og Vej mellem Leesten og Bjerregrav.” (Men der var
en bedre overgang) ,sydligere i Neerheden af Vandskellet ved Mosebro,
en af Benderne med Lyngris og Sand kummerligt vedligeholdt Vase, hvor-
paa ,kongelig Majestaets Alvej* fra Lynghulerne ved Lasten sogte ud over
Moserne. ... I 1680-erne lod Mogens Skeel leegge en Jordvase ud over Aa-
dalen en Fjerdingvej Nord for Mosebro til Foden af Laesten Bakker. En
kortere og mere bekvem Forbindelse mellem de to Kebstaeeder var dermed
skabt, Omegnens Beonder tilkebte sig Fwrdselsret mod visse Ydelser,
Rejsende maatte svare Bompenge, og forholdsvis hurtigt blev ,,Fussinge
Vase* den slagne Alfarvej mellem Viborg og Randers.”

Fra Randers fortsatte vejen estpd mod Grend, idet den enten gik
over Allingabro eller over Mollebroerne ved Gammel Estrup. 1554
var det galt fat med Allingédbro, den blev ikke vedligeholdt, som den
skulle, og bonderne klagede til kongen over det, hvorefter Estrup-
gards ejere fik en naese af kongen. I brevet siges det, at der er kla-
get over, at den alfarvej, som fra Arilds tid har vaeret udlagt gennem
Estrup birk, formenes benderne, og at Allingabro, som i lang tid har
veeret holdt i stand af Estrupgards ejere, hvorfor de havde faet 2
skepper korn arlig fra bonderne i Rougse herred, nu var forfalden,
sa ingen kunne komme over den. Det befales ejerne, at lade Rougse
mezend nyde alfarvej som hidtil, hvis de ikke ville vedligeholde broen,
ville kongen sorge for, at den blev gjort i stand (K. Br.).

P& Djursland var Kolindsund en betydelig vejsparring for for-
bindelserne fra nord til syd, men der var fra gammel tid vigtige
priviligerede broer vest for sundet ved Koed og Kolind og ost for det
over Grend Bro, der var en kongelig bro, der bortforlenedes i 1566.

Viborg-Arhus vejen gik ligesom nu over Skaber A ved Rindsholm,
men der var ingen bro for 1572, da kongen lod en mand i Rind fa
brokorn af de bender i de omliggende sogne, der havde heste og vog-
ne, for at han kunne bygge en solid bro, der skulle vaere si bred, at
fire heste kunne passere samtidig og kgl. majestzet trygt passere, nir
han kom der med de store vogne. — Videre gik vejen over Falborg-
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dalen ved Rodkarsbro og over Hejbjerg Vandmelle i kloften ved
Tange A. Sidstnaevnte tilhorte i gamle dage korshrodrene i St. Hans
Kloster i Viborg. Herfra fulgte vejen Gudenadalen, til den nordvest
for Trust passerede den over Kongensbro. Brokornet tilhorte oprin-
delig munkene pid Alling Kloster, men kom ved reformationen til
kronen. Da broen 1633 var meget brostfacldig, blev den reparerct af
lenet. I kongens brev herom siges det, at det er ,ret og billigt”, at
den repareres af kongen, da han far brokornet af den. 1633 oprette-
des her et vagthus med kro. — Gjern A passeredes naer dens udspring
ved Sobyvad lige ved den gamle vandmelle, som biskop Gunner i
Ribe havde givet bredrene i Tvilum Kloster. Her oprettedes senere
kro, og i diligencernes tid var der fast poststation. Herfra til Arhus
var der ingen broer over storre vandleb.

Skanderborgvejen fra Viborg folges med Arhusvejen et godt styk-
ke, men ved Ans bojer den mod syd og passerer Alling A ved Alling
Kloster. Der har sikkert i lange tider varet bro her, for munkene
havde en vandmolle pA dette sted. — st for Silkeborg gar vejen
over Resenbro, en anden gammel kongelig bro, der gentagne gange
bortfastes eller gives i len. Ved broens sydside var der et brohus.
Vejen krydser her en anden vigtig vej: Randers-Silkeborg-Vestjyl-
land, og vi ser da som den naturlige udvikling, at der ved dette vej-
kryds, da der kom bane til egnen, kom en station, omkring hvilken
der er opvokset en lille stationsby. — Fra Resenbro gik vejen langs
Silkeborgsserne og passerede mellem Knudse og Ravnse over Knud-
bro for at ni Skanderborg over Illerup Mallebro lige nord for hyen.

To store veje forte vestpa fra Viborg, én til Skive og én til Holste-
bro. Skivevejen gik over Fiskebak A ved Nybro. 1607 lovede kongen
brokornet her til en mand, mod at han holdt broen ved lige i de
naste 20 ar, s& helt ny er broen jo ikke. Vejen gar over Jordbro A
ved Jordbro, hvor der har veaeret en vandmolle, og over Haojslev-
Dommerby nar den Skive.

Pa den gamle Holstebrovej, der gik over Finderup, var der kun én
stor bro, Hagebro over Karup A. Denne beramte bro ligger udmearket
ved et af Karupslettens smalleste steder. 1523 fik prioren i Stubber
Kloster brokornet, senere gik det til lensmandene pad Lundenaes
eller ejeren af Stubbergird. I Hugo Matthiessens ,,Viborg Veje® for-
teelles det, hvorledes denne bro gang pa gang var eodelagt og matte
genopbygges. I brev herom fra 1660 omtales broen som ,hgjfor-
naden®, idet:

w ... den rette alfare Vej for alle Rejsende fra Skjern Bro, Ringkebing
og Holstebro til Viborg baade til Landsting og Markeder gik herover. —
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1700 tilbed Melleren® (i en narliggende vandmelle) ,al genopbygge og
vedligeholde Hagebro mod at opkraeve Passagepenge af Rejsende og Krea-
turer og opfore et Brohus med gode Logementer, @1, Mad, Mjod og Briende-
vin. Kongen gik ind her paa, — og herved opstod Hagebro Kro.*

Fra Arhus og Horsens udgik tvaerveje, der lobh sammen omtrent
ved Ikast for derfra sammen at gd mod Ringkebing. Vejen fra Ar-
hus gik rimeligvis over Tingvad ved Borum eller over Lyngby A
ved Lyngby, hvorefter den fulgte dette vandleb til Silkeborg, hvor
den gik over Gudenid ved Slotsmollen. 1613 var broen, mollen og
porthuset her s odelagt, at de matte helt genopbygges. Fra Silke-
borg gik vejen ud over hedefladerne og passerede Stord. Den gik nord
om de store engstrackninger ved Herning, siledes at den kom til at
krydse Vorgod A ved Timring og Hover A ved Hover (vandmolle),
for den niede Ringkobing.

Fra Horsens gik der tre veje mod nordvest, de krydsede Gudené
ved Bredvad Meolle, Bresten Bro og Asted Bro. De to sidste var ogsa
i gamle dage de vigtigste. Asted Bro omtales 1568, da den blev givet
i len, og Bresten (,,Brosten®) Bros brokorn bley 1620 givet til Jakob
Krabbe til Vabensholm mod, at han vedligeholdt broen. Vejen over
Bresten Bro havde ikke flere broer, for den niaede Harvejen og
Arhus-Ringkebing vejen. Vejen over Asted Bro havde retning mod
Skjern &, som den rimeligvis passerede ved Skarrild for over Kibak
at nd en Ringkobingvej i Vorgod.

Som kortet (planche 1) viser, modtes en rickke veje i Midtjylland
noget ost for det nuvaerende Herning, og der kan nacppe veere tvivl
om, at disse gode trafikale muligheder har haft en ikke ringe betyd-
ning for denne by.

Vejle har sikkert forst ret sent fact sine vejforbindelser mod vest
i orden; de gamle tvaerveje, der findes i denne del af Jylland, er i
virkeligheden Jellingveje. Fra Vejle til Jelling gik vejen over en af
de gamle vandmeoller ved den ovre Grejsa, Lerbaek, Hopballe eller Jel-
ling Molle. Man ser her gamle, godt slidte hulveje ga ned mod
mallcbroerne.

Fra Jelling gik en vej mod nordest til Skanderborg nasten som
en vandskelsvej. Mod nordvest gik en vej mod Ringkebing langs
Omme A til Borris, hvor der var vadested og faergested. Mod vest
gik en vej langs Varde A til Varde, den passerede nogle af de smé
tillob fra nord over broer, der var bygget og vedligeholdtes af Nor-
holms ejere, der ogsa havde ret til at have bropenge der. Det var
Linding Bro over Linding A og Vagthorg og Lunderup Broer over
Frisvad Mollebak og et andet lille vandlob lige for Varde.
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Mod sydvest gik Hiervejen, og ved Bmekke gik en gren af denne
videre i samme retning til Ribe over Foldingbro, et al de gamle
toldsteder ved Kongeden.

Fra Kolding gik tvaerveje til Varde, senere til Hjerting, og til Ribe.
Vardevejen, der gik omtrent som den nuvierende hovedvej 1, pas-
serede aflobet fra Harte So ved Harte Vandmolle og gik over Vester
Nebel A& ved Trudshro, Herfra kunne man som nu komme over Anst
Bro, men det var i virkeligheden Ribevejen, der havde denne linie-
foring, medens den gamle Vardevej gik nordligere og passerede
Vejen A ved Vejen Vandmolle (bropenge). Her krydsede den ogsi
H:aervejen. 1 Holsted by var der bro over Holsted A, og Sneum A
passeredes ved Gist Bro, der 1a noget nordligere end den senere be-
nyttede Endrup Mollebro (Hjertingvejen), Herfra gik vejen direkte
mod Varde over Roust Mollebro, hvor der betaltes bropenge.

Den nordlige Ribevej fulgte Vardevejen et stykke, gik over Anst
Bro, hvorfra den fulgte Kongedaens nordlige bred til Foldingbro, og
fortsatte s& sydpia mod Ribe. Pa vejen gik den over sma tillob til
Kongeden bl a. ved Senderskov Melle, hvor der betaltes bropenge.

Den sydlige Ribevej gik efter at have passeret Kolding A over
Sonderbro over Seest Molled ved den gamle Seest Vandmolle. Konge-
aen kunne passeres enten ved Vamdrup Kirkebro eller ved Vester
Vamdrup Molle, begge steder méatte man af med bropenge. Ved
Kalvslund stedte den til den nordlige Ribevej.

vejen Ira Ribe til Haderslev, Den modte kun én virkelig hindring,
Gelsa, som den passerede ved Gelsbro ved Gelsbro Stampemeolle.

Til slut skal omtales et par diagonalveje gennem Senderjylland:
Der gik en vej fra Haderslev over Immervad og derfra over Lille
Hellevad nmrmest som en vandskelsvej til Tonder. — Fra Kolding-
Varde vejen gik en gren mod sydest fra Holsted over Foldingbro
mod Harvejen, det var den sakaldte ,,Pottevej”. Den gik over Slevad
og Tingvad Broer til Vester Immervad, hvorefter den leb sammen
med Harvejen. Der er broer alle tre steder, men de er ikke gamle.

Endelig er der de to veje fra Ribe til Abenra og Flensborg. Abenri-
vejen var namsten helt en vandskelsvej, hvorimod Ribe-Flenshorg
vejen, hvad enten den gik over Logumkloster eller over Toftlund
0g broen over Fiskeback ved Kargard, matte passere alle de storre
og mindre vandloh, der samler sig til Vidien. Der findes her en
riekke smukke gamle stenbroer (heskrevet og opmalt af Lund). Fra
nord har vi Lundbak Bro, Kobroen, Terkelsbol Bro, Ugebak Bro
og Redebaxk Bro.
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Hovedformalet med denne undersogelse har varet at fastlaegge de
vigtigste vejforbindelser her i landet, for det nuvaerende hovedvejs-
net blev til, og vise terreenforholdenes afgerende betydning for disse.
I nogle tilfxelde kunne det se ud, som om de gamle veje var iden-
tiske med de nuverende hovedveje, men det er uden tvivl forkert.
Milene for vejene — byer, fiergesteder o. lign. — 14 fast, og det gjorde
en rackke af broerne ogsa. Det, der er sket, er nasten det samme,
som vi ser i vore dage: En udretning i stor stil.

I en del tilfaelde, hvor mit lokalkendskab har vaeret tilstreekkelig
stort, har det veeret muligt at gi lidt mere i enkeltheder angiende
vejforlebet. Der kunne godt, selv med et kort i 1:100.000 som eneste
hjeelpemiddel, siges en del mere om vejenes forleb, og en systema-
tisk gennemgang af Videnskabernes Selskabs kort og Matrikelkor-
tene (original I) ville give endnu mere. Et enkelt eksempel: (Dan-
mark 1:100.000, I., 42 FG 1) Arhus-Grend vejen passerer, som den
har gjort i umindelige tider, over Ega Bro, men den gamle vej
er gaet over Ega (nu sti) og antagelig videre til Hjortshej (videre
rute: Skedstrup, Legten, Bale, Torsager...). Man kan let finde
andre eksempler, men vejnettet andres hurtigt i dag, nye broer
bygges — ikke blot storbroer, men ogsa almindelige broer — og vej-
linierne @ndres. Det ville viere en interessant opgave at finde ud af,
hvad der er sket i dette Arhundrede pd grund af automobilerne. Om
fa ar vil det veere naesten umuligt i marken at pavise, hvor flertallet
af de gamle vadesteder og broer har ligget.

SUMMARY

The old Danish roads (from the time before 1800) connected ferries
and harbours. The hydrographic conditions in the different parts of
Denmark were the most important factors determinating the course of
the roads between the places on the coast. Especially great moores and
swamped meadows were serious obstacles. The roads avoided rivers and
moores or found the best places for crossing them: the fords, where
later on bridges were built. Thus, these places were the fixed points in
the course of the roads.

A number of methods are discussed, which can be used in order to
reveal the site of the old fords and bridges: rows of burial mounds, old
sunken roads to the stream, place names, roadlines, course of boundaries
between parishes or distriets, site of watermills ete.

In order to stress the vital importance to communication of the crossings
some descriptions of the conditions at the fords and bridges in former
times are given.

It would not be very informalive to pin-point every ford and bridge in
Denmark, but the most important ones can be found as these are men-
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tioned over and over again in old documents (cf. list of literature) partly
because af necessary repairs and also because the bridges often were
let on lease, and the costs of upkeep were covered either by certain duties
or by a direct bridge toll.

The fords and bridges found in this way are shown on the map (pl. 1),
and on this basis some of the old highways are studied. In most cases,
however, it is only possible lo give a rough outline, as il demands a
thorough local knowledge to Irace the old roads in all details.

Besides the course of the roads the map shows that the different parts
of the country have had natural road junctions: Hjerring, Viborg, Jelling,
Odense, Ringsted, (Roskilde) and Sakskebing. In this connection it should
be mentioned, that in old days the junction in the middle of Jutland did
not result in a town, but the proximity of this junction to the new town
Herning has no doubt been of great importance in giving very good com-
munications.
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PL 1. Kortet viser vigtige vadesteder og broer i @ldre tid. De fleste af dem er

omtalt i Kancelliets Brevbeger. De viste veje mid kun opfattes som vejlinier,

idet deres forlab ikke er klarlagt i enkeltheder. De gamle vejknudepunkter i de

forskellige landsdele er market H = Hjerring, V = Viborg, J = Jelling,
0 = Odense, Ri = Ringsted, Ro = Roskilde.

Pl 1. The map shows old important fords and bridges, most of them mentioned

in official documents (Kancelliets Brevbeger). Furthermore the ferries, the

roadlines and the road junctions (H = Hjerring, V = Viborg, J = Jelling,
() = Odense, Ri = Ringsted, Ro = Roskilde).



