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“I OFFENTLIGT ARINDE”
Vogneegtregnskaber i 1600-tallet
AF

Bj#rRN WESTERBEEK DAHL

ra det meste af perioden fra 1614 til 1660 kan man i regnskaber

for flere sjellandske byer dag for dag fglge, hvem der i offentligt
erinde fik stillet heste og vogne til radighed pa vej til nabobyerne.
Ordningen kan fgres tilbage til middelalderen, hvor kgbstaederne be-
talte en naturalieskat i form af kgrsler for kongen og hans folk, nar de
skulle fra et sted til et andet. Siden fik vognagterne, som ydelsen blev
kaldt, et noget stgrre omfang og blev brugt ikke blot af kongen, hans
familie og hans narmeste omgivelser, men de blev ogsa benyttet af
alle mulige folk, der mere eller perifert rejste “i kongens arinde”. De
rejsende udger siledes et bredt udsnit af datidens samfund og omfat-
ter alle samfundsgrupper fra rigsradsmedlemmer til lgsgaengere i det
péle-méle, der udfolder sig af regnskabernes kronologiske lister.

Selvom man ma beklage, at ikke alle byer har bevaret specifikke
regnskaber, sa ma man glade sig over, at de er bevaret for sa vigtige
byer som Helsinggr, Ksbenhavn og Kgge, hvorfra der — uheldigvis med
enkelte huller — er bevaret vognagtregnskaber med navne pa de man-
ge rejsende for de fleste ar mellem 1614 og 1660.!

Kgbenhavn var ved periodens begyndelse etableret som landets ab-
solutte hovedby med sade for konge og centraladministration, og det
gor jo vognegterne herfra yderst vaerdifulde.

Ogsa Helsinggrs stgrrelse og beliggenhed med overfartsstedet til
Skane ggr regnskaberne herfra interessante; og selvom den lille kgb-
stad Kgge i denne forbindelse kunne forekomme marginal, sa har
regnskaberne herfra afggrende betydning, da de registrerer trafikken
pa den vigtige rejserute mellem Kgbenhavn og Lolland-Falster samt
Tyskland. Frem til 1647 registrerer de tillige forbindelsen mellem

! Rigsarkivet. Reviderede regnskaber, Byfogedregnskaber. Helsinggr 1614,/16-1658,/60;
Kgbenhavn 1624/25-1631/32, 1639/40-1650/51; Kgge Radstuearkiv, Kemnerregn-
skab 1643, 1647, 1649-1650, 1652-1655, 1657-1658.
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hovedstaden og prins Christians livlige hof i Nykgbing. Kggeregnska-
berne er desuden fort sa detaljeret, at de oftest melder om, hvor den
rejsende oprindeligt kom fra, og hvor pagaldende skulle hen, og de
nevner i gvrigt altid navnet pa den vognmand eller bonde, som kgrte
for den rejsende.?

I Helsinggr og Kgbenhavn besgrgedes ydelsen alene af byens vogn-
mand, der i Kgbenhavn var organiseret i det store vognmandslav, der
nok skulle sikre, at dets rettigheder ikke blev gaet for nzer, og her ses
ikke blot ét eksempel pa, at vognzegter er blevet kgrt af andre. Til gen-
geld kgrtes arligt et antal frirejser, der fungerede som modydelse for
den normale, faste takst.

I Kgge var der intet vognmandslav, og her var kgrslerne organiseret
pa en lidt anden vis — mdske som kgrslerne havde fungeret i Helsinggr
og Kgbenhavn, fgr vognmandslavene her blev etableret: Omegnens
bgnder havde forpligtelse til pa skift at stille pa torvet i Kgge med en
egnet vogn, sa der hver dag var to vogne til radighed. Mgdte de ikke
op, fik de en bgde af lensmanden i Roskilde Len, der jevnligt fik li-
ster fra keemnerne over, hvilke bgnder, der havde forsgmt deres agter.
Bgnderne leverede ydelsen som led i deres skattebetaling, og de fik
derfor ikke kgrslerne refunderet. Benderne synes ikke at have taget
pligten pafaldende tungt, og forssmmelser forekom hyppigt. I 1650
opgjorde keemneren, at Kgge havde haft udgifter pa 83 rdlr. 1 mk. 12
sk. for kgrsler, der burde have veret leveret af bgnderne. Det svarer til
ca. 12 procent af byens samlede udgift til vognaegter i det pageldende
ar.”

Kun en tredjedel af Kgges rejser blev kgrt af bgnder: Her var trans-
portbehovet sa stort, at vognmaendene i byen kunne regne med en god
fast indtegt, og de kgrte naturligvis altid, nar en rejsende havde krav
pa en vognmandsvogn, der var bedre udstyret end den vogn, en bonde
kunne mgde med. Kgrslerne med vognmznd blev i Kgge i pressede
situationer suppleret af rekvisitioner pa borgernes private vogne. Fael-
les for disse transporter var, at de i modsatning til bgnderne belastede
kaeemnerkassen, idet de skulle have kompensation for deres ydelse.

2 Bjgrn Westerbeek Dahl: Pa vej i Nordsjaelland i 1620erne. Folk og minder i Nordsjel-
land 2007, 62, s. 25-30. — Samme: Hest, én vogn — bort og tilbage. Vognagter til og fra
residensen i Nykgbing i 1600-tallet. Arbog, Lolland-Falsters Historiske Samfund 2011, s.
20-31, og samme: Pa vej fra Kogge i 1650erne. Keemnerregnskabets vogneaegter 1653-58.
Kgge studier 2010, s. 5-23.

* Kgge, Kemnerregnskab 1650.
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Vognagtregnskaber har veret fgrt i alle stgrre byer, men indtil vi-
dere er det kun lykkedes at finde specificerede regnskaber for Nyborg
fra den periode, hvor byen var besat af svenske tropper (februar 1658
til august 1659).*

I omfang er vognegtregnskaberne for Helsinggr, Kgbenhavn og
Kgge uhyre omfattende. I Helsinggr leveredes mellem 1614 og 1658
5.644 vognaegter, i Ksbenhavn 11.564 rejser i perioden mellem 1624
og 1650 (med huller i 1630erne), og i Kgge, der typisk var en gennem-
fartsby, leveredes 7.433 rejser i ni regnskabsar mellem 1643 og 1658.5
Det giver i gennemsnit 128 rejser pr. ar i Helsinggr, 608 i Ksbenhavn,
og ikke mindre end 825 i Kgge.

Disse tal viser jo det absolutte omfang af vognaegtkgrslerne for de
enkelte byer, og det er klart, at belastningen ramte skeevt, hvis man
henser til byernes indbyggertal. Siledes slap kgbenhavnerne lettest,
da der her var godt 40 indbyggere pr. vognaegt pr. ar, i Helsinggr var
tallet godt 30, hvorimod Kgge som gennemfartsby blev belastet med 1
vognagt pr. 2 indbyggere, eller pr. 3 indbyggere, hvis man fraregner,
hvad bgnderne fra oplandet ydede pa byens vegne.®

Nar det var vognmaend (eller borgere), der leverede ydelsen, var det
hele byen, der betalte for kgrslerne. I Kgbenhavn og Helsinggr, hvor
ordningen betaltes af byfogedkassen, kom indtegterne fra en rackke
bgder, fortrinsvis lejermalsbgder og sméforseelser af forskellig art samt
visse arveafgifter, som dbenbart var indbringende nok til at finansiere
de ikke ubetydelige vognaegter i disse byer. I Kgge betalte borgerne via
deres grundskatter.

Priserne var fastsat centralt af kongen og varierede naturligvis fra tid
til anden i takt med prisudviklingen. Som grundelement beregnedes
en fast takst pr. mil, der dog kun brugtes direkte ved ekstraordinaere
rejsemal. I Kgbenhavn varierede prisen tilmed efter arstiden saledes,
at vinterrejser var 20 procent dyrere end sommerrejser eller i absolutte
tal 24 skilling pr. mil for vinterrejser og 20 for sommerrejser i slutnin-
gen af 1640erne. Ellers fulgtes en fast pris pr. rejse frem til nabobyerne,

* Landsarkivet for Fyn. Nyborg Magistrat. Vognzegter 1658-1712 (bortset fra regnska-
bet for 1658/59 omfatter pakken kun overordnede udgiftsoversigter).

5 Forfatteren har udarbejdet et register til de naevnte drgange, hvoraf en prgve (om-
fattende Kgbenhavn fra 1.5.1624-11.8.1628) kan ses pa Selskabet for Kebenhavns Hi-
stories hjemmeside: <www.kobenhavnshistorie.dk/bog/vognaegt/index.html>.

® Beregningen for Helsinggr og Kege tager udgangspunkt i indbyggertalleti 1672 (pa
henholdsvis 4.000 og 1.500). I 1650erne var der ca. 25.000 indbyggere i Kgbenhavn.
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og en tur Kgge-Kgbenhavn kostede i 1650erne 1 rdlr., Kgge-Roskilde 4
mark 8 skilling og Kgge-Nastved 1 rigsdaler 1 mark 8 skilling.

Priserne for transporterne var dermed meget hgje: Til sammenlig-
ning kostede en overnatning i Kgge med middagsmad og morgenmad
17 skilling. Ser man pa prisen i forhold til lgnniveauet i Ksbenhavn pa
samme tid, sa svarede det til, hvad en god arbejdsmand kunne tjene pa
to uger ved arbejde pa Ksbenhavns befastning.”

Til byfogedregnskaberne for Helsinggr og Kgbenhavn knytter sig
for flere ar bilag i form af vognaegtsedler, der populeert sagt fungerede
som en taxabon’er:® Nar en person skulle rejse fra f. eks. Ksbenhavn,
blev pagaldende udstyret med en seddel, typisk underskrevet af en
kongelig person, rigshofmesteren eller en af rentemestrene, i yderst
sjeldne tilfzelde andre, idet dog rigsradsmedlemmer havde en person-
lig rekvisitionsret. Denne hjemmel afleverede den rejsende sa til byfo-
geden eller til en af dennes folk pa radhuset, der sa skulle sgrge for at
anvise det ngdvendige antal vogne, der kunne fgre pagaldende frem
til forste normale skiftested, hyppigst den narmeste kgbstad. Frem-
gangsmaden forklarer, hvorfor de originale vognagtsedler endnu er
bilagt byfogedarkiverne.

Vognagtsedlerne er oftest ret summariske i deres informationer om
hvem og hvordan. De kunne typisk lyde, som den seddel, prins Christi-
an udstedte for sin sebesyder Jgrgen Voigt, der skulle rejse fra Kgben-
havn. “Er vores naadigste befaling, at Claus Raffn byfoged i Ksbenhavn
forskaffer naervaerende seddelviser Jorgen Voigt, vores saebesyder, en
vogn [og] dertil behgrige heste, herfra og til Kgge, skrevet pa Kgben-
havns Slot, den 25. august anno 1644, Christian”.’

Denne seddel indeholder grundelementerne i, hvad byfogeden havde
behov for: Navnet pa den, der skulle have kgrselsmulighed, antallet af
vogne og hvor langt de kgbenhavnske vognmaend skulle fgre pagelden-
de. Der er ingen grund til at tro, at Voigt kun skulle til Kgge, for graensen
for de kgbenhavnske vognaegter var nabobyerne. Regnskabernes mange
vogne fra Kgbenhavn til Roskilde eller Helsinggr betgd saledes ikke, at

7 Rigsarkivet, Reviderede Regnskaber, Ksbenhavns Fortifikation, Pakke 1, 1647-1649.
Ruller over plidsfolk.

8 Som note 1: Helsinggr: 1588; 1630/31-1631/82; 1635/36-1636/38; 1642-1658; Ko-
benhavn: 1624/25-1631/32; 1637/38-1650. — De fi vognaegtsedler fra 1588 i Helsinggr
og vognzxegtsedlerne fra 1637/38 i Kgbenhavn er bilag til regnskaber, der i gvrigt er
gaet tabt.

¥ Som note 1, Kgbenhavn, vognaegtsedler 1644,/45, bilag 127.
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Fig. 1: Firhjulede bgndervogne af den type, der har vaeret brugt i arhundreder til trans-
port af gods og personer. Fra Peder Hansen Resen: Kong Frederik den Andens Krg-
nicke. Kgbenhavn. Paulli 1680, gengivet fra Troels-Lund: Dagligt Liv i Norden, 1, 1929.

rejsen ikke gik videre ud pa Sjelland - eller for den sags skyld mod Fyn
eller Jylland. Helsinggr var ogsa sjeldent slutmalet for de rejsende fra
Kgbenhavn, der oftest skulle over Sundet til Skdane eller Norge. Det kan
heller ikke undre, at Kgge hyppigst optreder som gennemfartsby, og
folk fra Kgbenhavn skulle enten videre til Nykgbing Falster eller laen-
gere sydpa, ja maske helt til Tyskland via Rgdby eller Gedser.

Vognagtsedlen kunne ogsa indeholde forskrifter om, hvornar og
hvor den eller de gnskede vogne skulle mgde pa et bestemt tidspunkt.
Skulle man tidligt op for at na sit mal i lgbet af dagen, kunne det jo
vaere praktisk, at vognen mgdte foran ens private dgr. Seddelen kunne
ogsa angive over for byfogeden, om den rejsende skulle hastigt af sted,
om han “iligen skulle fort”, maske for at vaere i nabobyen pa et bestemt
tidspunkt.

Vognaegtsedler var én type rejsehjemmel, egentlige vognpas en an-
den. Der henvises til dem overalt i regnskaberne, men det er naturlig-
vis ikke sd givende, da den rejsende, der jo skulle videre, beholdt sit
pas. Til al held findes der imidlertid i det kgbenhavnske byfogedarkiv
afskrifter af pas fra de fleste ar mellem 1634 til 1649 i form af “paspro-
tokoller”, der giver et glimrende indtryk af rejseaktiviterne.'”

I protokollerne kan man sa se ordlyden af vognpas, som visse rejsen-
de havde faet i stedet for en vognaegtseddel. Passet var ikke som i vore
dage et “identifikationsbevis”, men en “billet” til en rejse med angivelse
af, hvorfra og hvorhen og hvorover rejsen skulle forega — og i gvrigt
foreskrev, hvor mange vogne og heste den rejsende havde krav pa, om
pagxldende skulle ad en bestemt rute, og om han eller hun havde ret

10" Som note 1, Kgbenhavn, Byfogedregnskaber 1635/36-1646/47; 1648,/49-1650/51.
— Arene 1635/36-1638,/39 betegner ar, hvor selve byfogedregnskabet er gaet tabt.
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til overnatning og fortering undervejs, fri faerge, og om pageldende
skulle “bort og tilbage”, altsa tur-retur.

Som eksempel pa et vognpas skal her gengives et pas, som Christian
den 4. udstedte den 31. oktober 1635 til sin artillerimester Bertel Lau-
ridsen Alsted: C4 ggr alle vitterligt, at vi nadigst har ladet afferdige
naerverende Bertel Lauridsen Alsted, vor arkelimester herfra at om-
kringrejse her udi riget til at besigtige salpeterhyttevaerkernes tilstand,
og siden efter lejligheden hid tilbage igen, thi [dvs. da] beder vi og
byder vores fogeder, embedsmand og alle andre, som han pa samme
rejse hander for at komme, at [de] forskaffer behgrige heste og en
vogn frem og tilbage, fri faerge over faergestaederne, sa han uden no-
gen forsgpmmelse af sted kommende vorder, ladendes det ingenlunde.
Givet pa vort slot Kgbenhavn, den 31. 8-bris 1635."!

Den hyppigste pas-udsteder frem til 1647 var dog prins Christian,
hvis kancelli brugte en noget anden formulering: “Vi Christian den
femte med Guds nade Danmarks, Norges, Venders og Gothers prins,
hertug i Slesvig, Holsten, ggr vitterligt, at naerverende hans kongelige
majesteet, vores elskelige kaere hr. faders kapelmester Heinrich Schiitz
er pa hans rejse fra Kgbenhavn til Nykgbing og derfra til Rostock, thi
[da] er derfor til hgjbemeldte hans majestaets embedsmaend, borgme-
stre, fogeder og alle andre, som han forkommendes vorder, vores na-
digste begaering, at I forskaffer ham fri befordringsskab med heste og
to vogne, disligeste fri faerge over faergestederne, sa han uden nogen
forssmmelse velbefordret af sted kommende vorder, der med ske vo-
res nadigste begaering. Givet pa Roskildegard, 9. maj 1635. Under vor
signet Christian”

Som det ses er vognpassene udformet efter en skabelon, lidt i stil
med middelalderens diplomer, med brug af faste vendinger og ledop-
delt. Formuleringerne er gentaget i en uendelighed med udskiftning
af dato og navne. I pasprotokoller findes ca. 7.000 kopier af vognpas,
idet det dog skal bemaerkes, at gjaldt et pas for flere rejser, altsa funge-
rede som generalpas, og blev brugt flere gange, sa indfgrtes det troligt
gang pa gang, selvinden for samme regnskabsar. Antallet af forskellige
vognpas er saledes noget lavere, vel en ca. 6.500.

Som pasudstedere optreder foruden kongen og prins Christian
ogsa rigshofmester Corfitz Ulfeldt og kongens yngste sgn grev Valde-
mar Christian. Antallet af pas fra deres hand er dog uhyre begranset.

' Kgbenhavn, Byfogedregnskaber, Pasprotokol 1635/36, 31.10.1635.
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Kongens lokale embedsmand beordres — og hos prinsen bedes de —
om at bista den rejsende, som man kunne forvente. De rejsende skulle
have fri overfart ved bzlter og sunde, og undertiden ses det ogsa, at
den rejsende kunne forvente at fa fri forteering og natteleje undervejs
i byerne.

En speciel omstendighed opstod, nar rejsen mod Norge passerede
grensen til Sverige eller danske gesandter skulle gennem det halve
Sverige pa vej til Stockholm. I sadanne tilfzelde blev ordren om at un-
derstgtte den rejsende udvidet med en opfordring til svenske embeds-
mand med standardformuleringen “er sa vores nadigste begaering til
alle kongelige i Sverige statholder, officerer, borgmestre, radmand fo-
geder og alle andre, hvem fornaevnte ... med dette vores pas haender
at forekomme, at I lader ham fri og uhindret passere og repassere,
sligt vil vi igen med al nade forskylde, om nogle af kongelige majestaet
i Sveriges undersatter os eller dem, som haver pa vores vegne at kom-
mandere forekommende vorder”." Det var et sjeldent, men praktisk
eksempel pa nordisk forbrgdring i en krigs- og krisetid.

“Modydelsen” var som antydet, at svenske gesandter pa samme vis
kunne bruge svenske pas pa deres rejser, nar de skulle til den danske
konge. Séledes fik de to svenske gesandter Christoffer Ludvig Rasch og
Carl Banner den 8. november 1627 ti vogne fra Kgbenhavn til Roskilde
pa et pas, udstedt af Gustav Adolf pa Kalmar Slot 26. oktober samme ar."

Der var naturligvis ingen problemer med rejser til eller gennem Sles-
vig-Holsten, hvor kongens amt- og bestillingsmand pa samme made
blev bedt om at bista den rejsende.

Regnskaberne antyder meget lidt om rejseruterne: I Helsinggr kun-
ne man na Frederiksborg/Hillergd pa nogle fa timer, men skulle man
helt til Ksbenhavn var det praktisk, at Rungsted Kro 1a midtvejs, sa man
kunne overnatte, hvis turen begyndte sent pa eftermiddagen.

Ikke overraskende tegner Kgbenhavn sig som rejsemal for langt den
overvejende del af rejserne fra Helsinggr: Kom man til sgs fra det store
udland udskibedes man ofte pa reden i Helsinggr og fortsatte derefter
over land ind til hovedstaden. Helsinggr tog ogsa det meste af trafikken
mellem Kgbenhavn og henholdsvis Skanelandene og Norge. Rejserne
mod Kgbenhavn udggr ca. 87 procent af det samlede antal rejser fra
Helsinggr. Frederiksborg tegner sig for 11 procent af de gvrige rejser, %

12" Her citeret fra Christian den 4.s pas for Peder Vibe, 14.3.1643, Kgbenhavn, Byfo-
gedregnskaber, Pasprotokol 1642/43, fol. 104a.
1% Kgbenhavn, Byfogedregnskab 1627/28, bilag 308 og 309.
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procent gik til Slangerup, hvor der var skiftested pa vejen til Roskilde,
og mal som Hgrsholm, Ibstrup, Gilleleje, Esrum og Ballerup (velsagtens
den kongelige jagtgard i Ganlgse) fra Helsinggr kan teelles pa en hand.

Denne ensidighed skyldes naturligvis Helsinggrs geografiske place-
ring: Rigere folder rejsemalene sig ud i alle retninger fra Kgbenhavn:
Som man kunne vente gik hovedparten af rejserne mod Roskilde (40
procent), Kgge (25 procent) eller Helsinggr (22 procent). De gvrige
breder sig ud over det meste af det nordgstlige Sjeelland med den kon-
gelige jagtgard i Ganlgse og de kongelige slotte i Ibstrup (Jeegersborg)
og senere Dronninggard som hyppige mal. Ogsa herregardene Sven-
strup og Vallg var tit genstand for de kgbenhavnske vognmandskgrsler,
da de i perioder var ejet af fremtreedende rigsradsmedlemmer, som
kongen, Kancelliet eller Rentekammeret fgrte omfattende brevveks-
ling med. Kgrslerne gjaldt dog ogsa for ejerne, nar de skulle tilbage til
deres gard efter besgg i Ksbenhavn.

Vognagterne i Kgbenhavn kunne undertiden vere temmelig korte:
Saledes optreeder en del kgrsler til Dronningens Have lige uden for
Vesterport. Ogsa Skovshoved ma henregnes til de mere beskedne ture.
Ved kontrar vind blev passagerer ofte ind- og udskibet her og det ud-
lgste sa en vognagt.

Rejsemgnsteret fra Kgge er praget af regnskabets hgje detaljerings-
grad, hvor man ikke blot far oplyst malet for den aktuelle kgrsel for
bgnder og vognmaend, men ogsa det overordnede rejsemal: Kgge tog
naturligvis den vesentligste trafik mellem Kgbenhavn og Sydsjalland,
Lolland-Falster og Tyskland, men pafaldende mange rejser fra Kgben-
havn gik over Kgge og videre enten via Ringsted til Korsgr i retning af
Fyn og Jylland eller via Lolland til Slesvig og Holsten.

Mellem Kgbenhavn og Kgge la Kgge Kro, der ikke omtales som
skiftested i perioden frem til 1653, men som da pludseligt optreder i
vognagtregnskaberne for en del af rejserne fra Kgge mod Kgbenhavn.
Indtil den tid synes kgrslerne at have vaeret gennemgaende — uden
overnatning eller skifte pa den gamle kro.

Sydpa fra Kgge gik naeste etape videre til Tryggevaelde, der ikke blot
var en gammel kongsgard med overnatningsmulighed, kro og skifte-
sted. Ved Tryggevaelde la ogsa herredsgraensen, der markerede ud-
streekningen af Kgge bys forpligtelser.

Overnatning vedkom normalt ikke byfoged eller keemner: Kun kon-
gens liggere og postbude havde ret til fri overnatning pa byens vegne,
og i tilgift fik de et aftensmaltid og morgenmad, for rejsen gik videre.
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Fig. 2: Vognmandsvogn med forspand af tre heste kunne vaere brugt til en vognagt-
kgrsel fra Kgbenhavn i 1600-tallet. Fra Braunius og Hogenbergs Theatrum Urbiums
prospekt af Kgbenhavn, 1587, gengivet fra Troels-Lund: Dagligt Liv i Norden, 1, 1929.

De havde ofte selv heste med, og disse fik da foder. Kom liggere og
bude til hest — uden vogn, fik de naturligvis ogsa mad og en seng samt
hg til dyrene. Disse udgifter indgar i vognagtregnskaberne, men de
kan jo strengt taget ikke betragtes som vognagter.

Selvom rejserne i 1600-tallet omfattede langt mere end kgrsler for
kongen og hans folk, sa handte det, at byerne blev bedt om at bista,
nar kongen eller prinsen skulle rejse. Det kunne vere ganske omstaen-
digt: Den 7. april 1643 passerede prins Christian med sin svoger hertug
Moritz af Sachsen samt hele hofstaben Kgge pa vej fra Nykgbing til Kg-
benhavn over Roskilde. Selvom flere kunne kgre sammen, kraevede det
ikke mindre end 57 vogne, der skulle sta parat pa én og samme dag.
Det kunne Kgge naturligvis ikke klare alene, og her benyttede man sig
af muligheden for at fa hjeelp fra omegnens bgnder. Den 4. april havde
man faet meddelelsen om den store transport, og borgmesteren i Kgge
havde derfor sendt bysvenden Niels Pedersen til Roskilde for at ud-
virke en ordre hos lensmanden Niels Trolle til bgnderne i Jlsemagle
og Havelse sogne om at bista ved prinsens rejse.

Prinsen og hertugen fik ikke stillet vogne til radighed, men fik til gen-
gald friske heste spandt for deres egne, private vogne, der givetvis var
langt bedre udstyret end, hvad selv den bedste borgervogn i Kgge kunne
praesentere. Markeligt nok var det heller ikke Kgges vognmaend, der
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leverede disse heste, men bgnderne i oplandet. Saledes leverede Sgren
Nielsen i @lby de heste, der blev spaendt for prinsens vogn. Hertug Mo-
ritz karm blev fort af tre tospand, udlant af borgere i Kgge.

Antallet af vognmand i Kgge var i det hele taget ret beskedent, og
storsteparten af de 57 vogne blev leveret og kgrt af bgnder fra @lby, O1-
semagle, Store og Lille Salby, Hgjelse samt Skensved. Det var vogne til
mundkokken, hofjunkere, kammerjunkere, edelknabere, lakajer, og
ogsa prinsens musikanter blev transporteret pa disse vogne, hvorimod
kammer- og vaskepiger samt jomfruer af forskellig art fik en eller flere
borger- eller vognmandsvogne til deling.

Enkelte af fglgets vogne transporterede kun gods: Vognmanden
Hans Jgrgensen fgrte hertug Moritz bagage, og Kggeborgeren Zacha-
rias Lyttkens havde aren af at transportere prinsens seng fra Kgge vi-
dere til Roskilde. Bgnderne tog sig af fadeburet.

Det kan fastslas med sikkerhed, at Kgges vognmand blot leverede ni
af de 57 vogne, der blev brugt, og det var vel det maximale, de kunne
sette ind. Andre borgere afgav ti vogne som et supplement hertil, og
bgnderne kgrte saledes broderparten, altsa 38 vogne.

En sidan dag har Kgge staet pa den anden ende: Vognmand og
bgnder skulle sta parat, nar prinsen kom, og nar han og fglge var an-
kommet, skulle der skiftes heste og bagage flyttes over fra de vogne,
der ankom, til dem, man skulle videre med.

De velbevarede vognegtregnskaber med deres mange tusind nav-
ne er en noget overset kilde til datidens kulturhistorie, og det er ogsa
forstaeligt, nar man ser de endelgse regnskabssider for betalingen af
transporter af stort set alle slags folk.

Regnskaberne er fulde af store og sma oplysninger om de rejsende
og deres rejse: Rigsrader rejste til og fra mgder med kongen og hin-
anden, gesandter ekspederedes videre efter endt foretraede, der fortes
bryhangl til “de unge herrer i Sorg” (d.v.s. den senere Frederik den 3.
og hans lillebror hertug Ulrik), der hentedes enebaer i Skane til dron-
ning Sophie i Nykgbing, leeger besggte den udvalgte prins Christian
osv. Vognagtregnskaberne vidner om en meget livlig landevejstrafik.

Med deres detaljeringsgrad kan man naturligvis fglge enkeltperso-
ner pa deres faerden rundt pa Sjelland. Det omtalte pas for Heinrich
Schiitz forteller om hans tilstedevarelse i Kgbenhavn og Nykgbing i
forsommeren 1635 og hans videre rejse til Tyskland over Rostock, og
det er indtil videre den eneste omtale af den bergmte komponist og
musiker i vognagtregnskaberne.
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Andre kan man fglge fra ar til ar og fra slot til slot: Som eksempel
skal nzevnes prinsens “fiolist” Jacob Faucart, der dukker op regnskaber-
ne i august 1626, da han i Kgbenhavn fik to vogne til Frederiksborg. I
december samme ar fik han igen en vogn fra hovedstaden til Frederiks-
borg, angiveligt fordi “han skulle til prinsen”. I juni 1627 opholdt hans
sig 1 Segeberg, hvor prinsen udfaerdigede et pas for ham, og med det
fik han i begyndelsen af juli en vogn fra Kgbenhavn til Roskilde, maske
pa vej tilbage til Holsten. I februar 1628 skulle han igen til prinsen,
der opholdt sig i Helsinggr, og siledes kunne man fortsette. Selvom
han i 1634 overgik til kongens stab af musikere, spillede han fortsat
for prinsen, og i maj 1637 blev han kaldt til Nykgbing med sine “med-
brgdre”. I vognagtsedlen fra Kgbenhavn nzevnes det, at de skulle have
vogne fgr nogle drabanter, der skulle samme vej."* Faucart navnes i de
kgbenhavnske regnskaber i alt 13 gange, senest i 1640, da han fik to
vogne til Roskilde. I Helsinggrs vognagtregnskaber optreeder han kun
tre gange, alle tre gange i forbindelse med besgg hos prinsen pa Kron-
borg i 1638. Kggeregnskaberne er kun registreret fra og med 1643, og
da han dgde i 1641, er han af gode grunde ikke nzevnt heri.

Fra samfundets bund kan man fglge fanger og lgsgengere, der var
blevetindsamlet rundt om i landet og som skulle arbejde i tugthuset el-
ler i bgrnehuset i Kgbenhavn. De var naturligvis altid under ledsagelse
af en eller flere bysvende, der skulle fgre dem til deres bestemmelses-
sted. Ved overnatninger i Kgge fik bade ledsager og fange i gvrigt mad
og drikke og en seng at sove i.

En enkelt heks stgder man ogsa pa: Da “troldkvinden” Maren Splids
i oktober 1641 var blevet dgmt som heks, fik hun efter kongeligt pas
den 12. oktober to vogne til Roskilde pa sin rejse til hjembyen, der
skulle sgrge for afbrendingen. Hun - eller rettere folget — rejste pa
kongens pas.

En enkelt transport — dog uden vogn — skiller sig ud fra de gvrige, da
kongens staldkarl Erik Lauridsen 30. juli 1653 forte en “dromedarius”
fra Kgbenhavn til Kgge pa vej til Dresden. Han selv red pa en hest
og dromedaren blev fgrt af en dreng. Efter at have afleveret dyret i
Sachsen, passerede han igen Kgge 5. september denne gang pa vej til
Kgbenhavn.'

Mellem hoffolk og forbrydere rejste sa alle mulige personer frem og
tilbage: Toldere og keemnere skulle have deres regnskaber revideret i

14" Kgbenhavn, Byfogedregnskab 1637/38, bilag 79.
15 Kgge, Keemnerregnskab 1653, 30.7.1653.
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Rentekammeret og hos dertil udpegede rigsradsmedlemmer. Det ud-
lgste vognzaegter pa bade hen- og tilbagerejsen. Officerer skulle frem til
deres regimenter og et utal af kongelige bude sgrgede for, at ordrer og
breve kom rettidigt frem.

Vognagterne i Kgbenhavn blev som fglge af klager fra borgerne i
sommeren 1650 aflgst af en fast pengeydelse, og derfor kan man ikke
folge rejserne leengere frem i tiden. Men i andre byer — siledes bade
Helsinggr og Kgge — fortsatte ordningen frem til Karl-Gustavkrigene
1658-60.

Ogsa krigene kan spores i regnskaberne: I Kgge oplevede man sa-
ledes pa ganske taet hold den svenske besettelse af Sjelland i februar
1658: Forinden, den 6. januar var Frederik den 3.s hoffourer Bengt
mgdt op i Kgge med en vognrulle, da kongen og dronningen agtede
sig til Lolland, men allerede dagen efter kom der besked om, at deres
rejse var aflyst. Det kan naturligvis skyldes den héarde frost, der pa sam-
me tid kraevede, at der var sleeder og ikke vogne til radighed for de rej-
sende pa Kgge Torv. Men hvor om alting er, sa spores en stigende uro
med vogne til kongelige liggere, der hastigt skulle med breve mellem
Kgbenhavn og Lolland og officerer, der fgrte ammunition til Nakskov.
Den 31. kom sa et bud fra Kgbenhavn om, at Fyn var taget af fjenden
og med forholdsordrer til officererne pa Lolland.®

Den vanskelige situation blevimgdegaet nogle dage senere, da Kgge
den 8. februar matte levere 29 vogne til Joachim Gersdorf, Christen
Skeel og den engelske gesandt, der agtede sig til Rudkgbing via Lol-
land for at forhandle med Karl den 10. Gustav. Den helt ekstraordinare
situation var arsag til, at vognene skulle kgre helt til Praestg og ikke som
vanligt blot til herredsgrensen ved Tryggevalde. Vognene blev leveret
af borgerne, der matte lane deres private kgretgjer ud, og selv kemne-
ren matte midlertidigt afgive sin vogn. Fglget ndede som bekendt ikke
Rudkgbing, for de mgdte fjenden i Vordingborg, og borgerne i Kgge
matte den 10. give en trompeter fra “gesandterne pa rejsen” en vogn,
sa han hastigt kunne komme til Kgbenhavn med “breve til kongen”
om det chokerende budskab. Han returnerede den 12. med ordrer til
gesandterne. Regnskabet viser, at der samme dag fgrtes to vogne med
“munition” ind til Kgbenhavn.

Den 13. februar dukkede sa de fgrste svenskere op i Kgge: Det var
en kvartermester, der skulle til Roskilde med et beskeaermelsesbrev fra

16" Kgge, Keemnerregnskab 1658, 6.1., 7.1., 31.1.1658.
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Fig. 3: Christoffer Billes vognezegtseddel fra 8. august 1658 til byfogeden i Helsinggr
med anmodning om “ufortgvet” at skaffe Gottfried Hoffmann en vogn, sa han kunne
komme ind til Kgbenhavn. Hoffmann var kongens ingenigr og ansvarlig for befaest-
ningen, og naede at slippe ind i hovedstaden, for svenskerne den 11. februar begyndte
deres belejring af byen. Rigsarkivet, Helsinggr Byfogedarkiv, 1658,/60, bilag 14.

svenskekongen pa Roskilde Domkirke og de kongelige begravelser. Da
Karl Gustav i sine unge ar havde passeret Danmark pa sin store ud-
landstur, havde han besggt kirken, hvis kongelige begravelser abenbart
havde imponeret ham i den grad, at han ikke gnskede at de nu blev
plyndret.!” Karl Gustav selv optraeder indirekte i Kgges vognagtregn-
skab for den 17. februar, da vognmanden Thomas Nielsen Guldsmed
fik udbetalt smédbelgb for efter borgmesterens ordre at have vist ham
vejene til Ringsted og Vallensbaek.'®

Helt sa dramatisk kan man ikke fglge krigen i Helsinggr, hvor der
bortset fra nogle vogne til officerer og brevbude blot optraeder en kgr-
sel for svenskekongens staldmester den 7. marts til Ksbenhavn. Hans
vognagtseddel var blevet udstedt af de svenske myndigheder i Helsing-
borg samme dag."

7 Erik M. Fant: Itinerarium R. Caroli Gustavi com prolegomenis et notis. Upsaliz,
1786, jf. Bjorn Westerbeek Dahl: Johanssons fgrste besag. Skalk, 2012, nr. 3, s. 11-15.
8 Kgge, Keemnerregnskab 1658, 8.1., 10.1., 12.1. og 17.1.1658.

9" Helsinggr, Byfogedregnskab 1657/58, bilag 213.
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Frem til den svenske evakuering af Sjelland den 1. maj kan man
fra Kgge konstatere omfattende svenske troppeflytninger og indkvar-
teringer af syge svenske soldater i landsbyerne, samtidigt med, at Peder
Jensen som dansk postbud besgrgede breve til og fra Lolland. Allerede
den 4. marts var postforbindelsen til den svenskbesatte landsdel aben-
bart genetableret.?’

Det uventede svenske angreb pa Sjelland den 7. august 1658 ses
ogsa i vognagtregnskabet fra Kgge, da de fgrste svenske officerer al-
lerede dagen efter dukkede op i byen. Det er antageligt sket sent, for
de overnattede hos en menig borger og fik sd anvist en borgervogn,
der skulle fgre dem til Valbygard (nuverende Juellinge) pa Stevns. Det
blev den sidste vognaegt fra Kage.?!

Samme dag rekvirerede slotsherren Christoffer Bille i Helsinggr fri-
ske heste til to ryttere, som skulle ride mod Roskilde for at hgre, om
det var rigtigt, at fjenden havde gjort et indfald pa Sjelland. Den ene
rytter skulle dog kun til Slangerup, for at sta frisk og parat til at retur-
nere hurtigt, nar den anden havde hgrt nyt i Roskilde.?? Herefter blev
forholdene i Helsinggr sa kaotiske, sa man matte opgive enhver regn-
skabsfgrelse i forhold til vognagter for fjenden.

I Kgge kunne kemneren fortsat fgre sine regnskaber, men overra-
skende nok omfatter de ikke mere vogneegter, selvom de 1 gvrigt vidner
om krigens treengsler for den lille by. Hvad angar vogne og transporter
ma man ga ud fra, at svenskerne har taget sig selv til rette ved beslag-
leeggelser og rekvisitioner, der ikke har sat sig spor i regnskabafleggel-
sen for keemnerkassen.

Det bevarede regnskab for vognaegter i Nyborg dakker alene perio-
den under den svenske beszttelse 1658-1659. Det er et regnskab, der
viser, at byen i perioden 14. februar 1658 til 4. august det fglgende ar
ydede 478 vognagter.” Borgerne ydede vogne proportionalt i forhold
til skatteansattelsen af deres ejendomme, men det indebar tilsynela-
dende ikke en egentlig betaling for ydelsen. En aktuel undersggelse af
regnskabet viser, at vognaegterne fortrinsvis blev brugt til kgrsler med

Kgge, Keemnerregnskab 1657/58, marts-april og saerligt 4.3.1658.

2l Kgge, Keemnerregnskab 1658/59, 8.8.1658.

22 Helsinggr, Byfogedregnskab 1658/60, bilag 15.

Korsgr opgjorde antallet af sine vognaegter i samme periode til 768 — desvarre
uden specifikation af de rejsende, jf. Rigsarkivet, Rentekammeret, 214.30, Kommisssi-
onsakter vedr. overtilsyn med kgl. slotte m.v. Korsgr Len. Oversigt over skader i Korsgr
1658-60 af 1.9.1660.
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svenske officerer til Odense, men pafaldende mange vognagter gik
fra Nyborg ud til fynske herregarde, hvor svenske officersfruer var ind-
kvarteret.?*

Efter 1660 @ndres ydelsen, sa kgbsteederne alene var forpligtede til
at fgre kongens “Fadebord og Vildt” videre mod nabobyen, og kun
mod forevisning af kongens eget eller overjeegermesterens pas.

Som omtalt blev ydelsen allerede aflgst af en pengeafgift i Kgben-
havn i 1650 efter gentagne klager over vognagternes omfang, og det
har givetvis ogsa veret tilsvarende klager fra landets gvrige kgbstaeder,
der er begrundelsen for deres ophgr i 1661. De nye bestemmelser
fremgk indirekte i forordningen om generelle priser og takster for
vognmandskgrsel fra 7. maj 1661, der betegner afslutningen pa de
mange vognagtkgrsler for borger og bgnder, nar det ikke lige gjaldt
kongerejser eller helt ekstratordinzre situationer.”” Bestemmelsen
blev gentaget i forordningen om kgbstaederne fra 1682.%°

I deres storhedstid kan vognaegterne belyse den landvarts person-
trafik, der udsprang af statens behov for befordring, og de giver en
enestaende mulighed for at fplge de rejsende rundt i landet.

ZUSAMMENFASSUNG

BjgrRN WESTERBEEK DAHL: “In dffentlichem Auftrag”. Fulrwagenrechnungen im 17. Jahr-
hundert

Fur die Jahre 1614 bis 1658 lassen sich fiir die drei danischen Stidte Helsingor, Kopen-
hagen und Koge die Reisewege von Reisenden verfolgen, die Fuhrwagen in Anspruch
nahmen. Seit dem Mittelalter hatte der Kénig das Recht, Wagen in den Stadte anzu-
fordern, wenn er, Mitglieder seiner Familie oder seiner Kanzlei sie benotigten. Mit der
Zeit wurde das Recht auf andere Personengruppen erweitert, und um 1600 umfasste
es alle koniglichen und staatlichen Beamten — von Brieftrdgern bis zu Reichsraten.

Uber diesen Reisen wurde in den Stidten genau Rechenschaft gehalten: Von Tag
zu Tag sieht man hier die Namen der Reisenden, die Anzahl der gelieferten Wagen
und Pferde, die Namen der Fuhrmanner — und natiirlich wie weit diese fur die Reisen-
den gefahren sind.

?* Bjorn Westerbeek Dahl: Kgrsler for fjenden. Vognzagter i Nyborg 1658-59. Nyborg
Jor & nu, 2010, s. 16-27.

% Forordning om Forandring i den sidst paabudte Konsumption, 7.5.1661.

% Forordning om Kigbsteederne, 28.1.1682.
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Das Material ist iberaus umfangreich: Eine vorlaufige Aufarbeitung zeigt, dass tiber
25.000 Reisen in den Rechnungsbiichern der drei Stadte eingetragen sind.

Die Fahrt wurde tber Bestellscheine oder konigliche Passe gewéhrt, die fir meh-
rere Jahre noch vorhanden sind, bzw. in Original und Kopie. Sie erganzten die Rech-
nungen mit Auskiinften tiber den Zweck der Reise, die Reiseroute, von wo bis wo die
Reise sich erstreckte usw.

Mit den Abrechnungen, Scheinen und Péssen folgt man Amtméannern, Gesand-
ten, Ingenieuren, Tischlern, Musikern und bildenden Kunstlern und vielen anderen
auf ihren Reisen. Die Abrechnungen geben ein buntes und detailliertes Bild der Ge-
sellschaft der danischen Spétrenaissance und des Lebens auf den Landwegen des 17.
Jahrhunderts.





