Folkevandring i

Holsted-Brorup-Vejen 1870-1911

Af Poul Tuxen

De tre sogne Holsted, Brgrup og Vejen er
som bekendt stationsbysogne, d.v.s. sogne,
hvor en bymassig bebyggelse skad hastigt op
i anden halvdel af forrige rhundrede eller
begyndelsen af dette. De tre stationsbyer
voksede op med jernbanestationen som det
gryn i topografien, som den fysiske udvikling
af et bysamfund lokaliseredes omkring. Jern-
banen &bnede i alle tre sogne 1874. Disse for-

hold er ofte nok pépeget bl.a. i tidligere artik-
ler i Holsted-Brgrup-Vejen-egnens Muse-
umsforenings tidsskrift Museumsavisen, lige-
som der har varet udstillinger og gruppear-
bejder, der fokuserede pé stationsbyhusene.
Denne lille artikel vil i stedet se pa befolk-
ningsforskydningen fra 1870 til 1911 eller
rettere sagt folkevandringen, som der reelt
var tale om. En befolkningstilvaekst pad 250%

Holsted. Storegade omkring 1910. Til venstre ses bdr. Jensens kgbmandshandel, senere Skousens isenkram, til hojre
Afholdshotellet opfort i 1907, nu Hotel Holsted, bagved P. C. A. Pedersens dampbageri, nu nedlagt.
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Folketallet i Vejen, Brorup og Holsted sogne og stationsbyer 1850-1921:

Vejen
sogn

st.by

Brerup
Askovby sogn

Holsted

st.by sogn

667
689
751
865

751

773

919
1.051
1.157
1.206
1.632
1.728
1.951
2.193
2.241

571
658
804
936
1.227
1.470
1.773
1.984
2.249
2.337
2.538

4,135 ha

3.858 ha

Skema over tilflytningsar for husstandsoverhoveder blandt 1911-beboerne.

Stationsby/ar

Brgrup
Holsted

Vejen

Stationsby/ar
Brgrup

Holsted

Vejen

Stationsby/ar
Brgrup..

Holsted

Vejen....

Stationsby/ar

Brgrup
Holsted

Vejen

Stationsby/ar
Brorup

Holsted
Vejen

72 73

ikke oplyst
41
1
57

74 76
1
1




Folkevandring i Holsted-Broup-Vejen 1870-1911

(Vejen sogn), 140% (Holsted sogn) og 85%
(Brgrup sogn) pa blot 40 4r kommer ikke af
sig selv ved almindelig forplantning iblandt
sognebgrnene; der fandt en ganske betydelig
indvandring sted til sognene, og man kan i
den forbindelse stille nogle ganske enkle
spgrgsmél til kildematerialet, folketzllin-
gerne:

Hvorledes var egentlig vandringsmgnstret i
de tre smé landsogne i 1870, d.v.s. fgr jernba-
nen kom dertil?

Hvorledes blev da vandringsmgnstret frem
til 1911, d.v.s. efter den fgrste hektiske vakst-
periode havde kulmineret?

Eller med andre ord: Hvor kom de fra, de
geve stationsbyboere? — og hvornar?

Befolkningstallet 1850-1921.
Med baggrund i samtlige folketzllinger fra
1850 til 1921 er skemaet s 93 og befolk-
ningskurverne s 102 for badde sognene og sta-
tionsbyerne Vejen, Holsted og Brgrup udar-
bejdet. Desuden er medtaget Holsted kirkeby
— den oprindelige landsby — da denne netop
ikke blev opslugt af stationsbyen, men udvik-
lede et selvstendigt bylegeme. At selve
byernes folketal fgrst er medtaget fra 1901 og
1906 skyldes, at der fgrst fra 1901 blev optalt
pa de nye byer i modsatning til den tidligere
sognetzllingspraksis. Brgrup blev endda ferst
i 1906 regnet som egentlig stationsby i folke-
tzllingssammenhang.

Der tegner sig nogle ganske interessante

e

Holsted. En af Stationsbyens forste forretninger, Peder Nielsen Vodders manufakturforretning oprettet i 1887. Billedet
som er fra omkring 1890 stammer fra et reklametryksag, hvor flere forretninger var fotograferet. Derfor har man i da-
gens anledning udstillet varelageret pd gaden.
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Holsted. Parti fra Storegade ca. 1905, bl.a. ses Storegade 52.

i Vejen, Brerup og Holsted sogne.

Sognene

Holsted Sogn

Skema 1870 og 1911 over husstandsoverhoveders oprindelse

Broerup Segn

Vejen Sogn

1870
Indbyggere i sognet

Husstandsoverhoveder
Fgdt i sognet ..

Fgdt udenfor sognet
Fgdt i Sgnderjylland
Fedt i kgbstaeder

Indbyggere pr. husstand

1 stationsbyerne

1911

Indbyggere i sognet
Husstandsoverhoveder
Fgdt i sognet

Fpdt udenfor sognet
Fedt i Sgnderjylland
Fgdt i kgbsteder

Tilflyttet fra kgbstad
Indbyggere pr. husstand

antal
936
176

i pct.

23
77
16

7

Holsted Sogn

antal
552
119
4
115
19

10

15

ipct.

3
97
16

8
13

antal
1.051
188
57
131
31

9

5.6

ipct.

30
70
16

5

Brerup Sogn

antal
850
182
15
167
37

14

23

ipet.

8
92

8
13

antal
865
151
46
105
30

5

57

ipet.

30
70
20

3

Vejen Sogn

antal
2.138
461
59
402
75

41,

83

ipet.

13
87
16

9
18
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Brorup ca. 1915. Spndergade set fra jernbanen. En gruppe yngre Brorup-borgere er stillet op og til hgjre enkelte aldre.
Ca. halvdelen af billedets personer er tilflyttere iflg. folketcellingen 1911! Foto i Historisk arkiv for Brerup og Omegn.

forhold i materialet: De tre sogne havde i
1850 nogenlunde ens folketal; Brgrup var dog
det folkerigeste sogn og vedblev hermed ind-
til 1870°erne. Holsted var det mindste sogn i
1850, men »overhalede« Vejen sidst i
1850’erne. Arsagen hertil kan méaske sgges i,
at Holsted i 1846 fik herredskontor og desu-
den var tingsted, hvilket ganske naturligt har
veret oplandstilknyttende og kan have stimu-
leret en befolkningstilvakst.

Som det fremgar af kurven, er vaksten i de
tre sogne nogenlunde ensartet indtil 1870’
erne, men s stikker Vejen af med en meget
stejl stigning, mens Brgrup og Holsted sogne
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udviser et noget mere moderat forlgb. Vejen
sogns nsten eksplosionsagtige vaekst fortszt-
ter helt frem til efter fgrste verdenskrig. Ser
man pé de tilsvarende kurveforlgb for sta-
tionsbyerne, er det umiddelbart klart, at
Vejen sogns store tilvakst i drtierne lige efter
arhundredskiftet udelukkende skyldes sta-
tionsbyens udvikling. Denne opsluger endda
en del af det omgivende sogns befolkning:
Fra 1901 til 1911 stiger hele sognets ind-
byggertal med 964 sjzle, men stationsbyens
folketal stiger med 1.030 i samme periode.
For de to andre stationsbyer Brgrup (dog fra
1906) og Holsted ggr noget lignende sig gzl-




Folkevandring i Holsted-Broup-Vejen 1870-1911

Brgrup 1918. Sgndergade i opbrud. Gaden blev gravet op og fert som viadukt under banen. Herved vandt enkelte huse
neaer banen én etage ekstra, til gengald styrtede gavlpartiet pd det store hus til venstre sammen. Til hgjre afholdshotellets

stald. Foto i Historisk arkiv for Brgrup og Omegn.

dende omend i mindre malestok; for Holsted
dog sdledes, at vaksten i stationsbyen og
kirkebyen tilsammen overstiger sognets til-
vaekst som helhed.

Alle tre landsogne synes at have haft
nogenlunde samme udgangspunkt for en
vaekst med hensyn til befolkningstal; de kom
alle til at ligge tet pd den nye granse efter
1864, og de fik alle jernbanetilknytning i
1874. Alligevel udvikler de sig meget forskel-
ligt, idet den bratte stigning i Holsted og
Vejen sogne finder sted allerede fra
1870’erne, mens den i Brgrup fgrst sztter ind
i 1890’erne.

Selv om Vejen sogn og stationsby i helt
ekstraordinar grad skiller sig ud med deres
stgrrelse og voldsomme befolkningstilvakst,
mi det konkluderes, at omradet rigeligt har
kunnet bare tre stationsbyer.

Befolkningen 1870. Hvor kom de fra?

Den 1. februar 1870 fandt en folketzlling sted
i Danmark - den f@rste siden tabet af de sgn-
derjyske landsdele. Afstdelsen gjorde Vejen
sogn til et grensesogn, og Folding bro over
Kongeden syd for Brgrup blev en kendt
grenseovergang.
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Fgdesteder for tilflytterne i de tre sogne ifgl-
ge folketellingen 1870. Den skarpt indram-
mede firkant i Sgnderjylland markerer de
personer, hvis fgdested var upracist angivet
syd for Kongeden som Sgnderjylland, Slesvig,
Holsten, Tyskland o.lign.
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Fgdestederne for tilflytterne i de tre sta-
tionsbyer Vejen, Brerup og Holsted ifglge
folketzllingen 1911. Den skarpt indrammede
firkant markerer de personer, hvis fgdested
syd for Kongeden var upracist angivet som
Se¢nderjylland, Tyskland, Slesvig, Holsten
o.lign.

Folkevandring i Holsted-Brgup-Vejen 1870-1911
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Folkevandring i Holsted-Brpup-Vejen 1870-1911

I folketzllingen noterede den officielt ud-
pegede tallingskommisser en rakke oplys-
ninger om de enkelte familiemedlemmer,
husstand for husstand: Navn, alder, kgn, stil-
ling i familien, religion, fgdested, titel/er-
hverv/embede samt evt. invaliderende ska-
vanker. Det var lovpligtigt at svare pd spgrgs-
mélene, og tzllingskommissererne, der gik
fra hus til hus og skrev op, har naturligvis
som lokalkendte og betroede mennesker i
forvejen kendt de fleste af de fordrede
oplysninger. Der er derfor nzppe grund til at
betvivle ®gtheden af folketzllingens angivel-
ser. Selv om der pé detailniveauet naturligvis
kan indsnige sig fejl (erindringsforskydninger,
skrivefejl m.v.) kan man ud fra en overordnet
statistisk synsvinkel nok bruge de i denne
sammenhang relevante oplysninger, nemlig
folks fgdesteder.

En forelgbig fornemmelse af vandrings-
mgnstret i de tre vordende stationsbysogne gi-
ver dels skema s 95 dels udtegningen af fgde-
stederne pd kortene s 98 og 99. Kort og ske-
ma medtager kun husstandsoverhovedet (kal-
det »husfader« i tellingslisterne). Pa det tids-
punkt var det udelukkende hans situation
medhensyn til erhverv,gkonomi og bopzl, der
bestemte familiens bos®tningsmgnster og lo-
kalsamfundets gkonomiske aktivitet i gvrigt.

Det er en illusion at tro, at de tre sydjyske
landbrugs- og hedesogne i 1870 var stille
sovesogne, der indadvendt hvilede i sig selv
og havde en statisk befolkning med en gko-
nomi, hvor penge spillede en tilbagetrukket
rolle; dette er en hirdnakket myte, som bl.a.
nationalromantiske forfattere pd vandring i
forrige drhundrede har bidraget til at holde i
live. H. C. Andersen og St. St. Blicher for nu
blot at nzvne to. Sandheden er, at der fandt
en ganske betydelig flytning sted, hvad bdde
skema og kort viser.
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Ikke mindre end 70% af Brgrup og Vejen
sognes befolkning var fgdt uden for sognet og
ma derfor opfattes som tilflyttere. I Holsted
var det endda 77%, men her kan det igen
have spillet en rolle, at det juridiske og admi-
nistrative centrum har draget fremmede til
sig.

Netop i 1870 - seks ar efter Hertugdgm-
mernes afstdelse — vil det vare relevant at
spgrge, hvor mange der kom sydfra. 16-20%
af befolkningen er tilflyttede sgnderjyder,
men da Vejen, Holsted og Brgrup sogen net-
op stgder op til Sgnderjylland, kan man nzp-
pe tillegge tallet noget nermere udsagn om
et »flygtningespgrgsmdl«. Alt andet lige ville
man vel have kunnet forvente, at henved
halvdelen af tilflytterne kom sydfra. Formo-
dentlig er der derfor snarere tale om en be-
grenset tilflytning sydfra som fglge af grense-
dragningen. Spgrgsmélet om vandrings-
mgnsteret i Syd- og Sgnderjylland som fglge
af 1864 er som helhed aldrig blevet videnska-
beligt undersggt.

Det kan ikke undre nogen, at det i 1870
kun er 3-7% af befolkningen i de tre sogne,
der har rod i kgbstaderne. Hede- og landsog-
ne var nazppe specielt attraktive for en kgb-
stadsbo at slé sig ned i.

Vender vi os nu imod kortene over fgdeste-
derne for tilflytterne i de tre sogne, bliver det
tydeligt, at »flytteretningen« er gst-vest eller
vest-@st.

Naboamterne Ribe og Vejle amter bidra-
ger med langt den betydeligste del af immi-
grationen i Vejen, Holsted og Brgrup sogne,
mens kun ganske fi stammer fra @erne og
den nordligste del af Jylland samt Vendsyssel.
En sammenligning af de tre sogne indbyrdes
med hensyn til fgdesteder udviser ikke va-
sentlige forskelle.



Befolkningen 1911. Hvor kom de fra?

~ og hvornar?

En tilsvarende undersggelse af fpdesteder for
husstandsoverhoveder i stationsbyerne kan
foretages for 1911 p3 basis af folketzllingen. 1
den mellemliggende 40-ars periode havde de
tre bysamfund udviklet sig med et hastigt
vaeksttempo, og én af stationsbyerne — Vejen
— blev endda si stor, at Traps Danmarksbe-
skrivelse i sin tredje udgave fra 1904 kan tale
om Vejen som en »kgbstadlignende landsby«.
Med dette udtryk er der nok tenkt pd Vejens
fysiske fremtoning med gadeforlgb med 2-3
etages hgje sammenhangende kgbstadsagtige
huse og et temmelig nuanceret handelsliv i et

Folkevandring i Holsted-Brpup-Vejen 1870-1911

tet bylegeme. Men ogsd pd folketallet kan
man pd det tidspunkt konstatere, at Vejen
stationsby med sine 2.138 indbyggere var
stgrre end flere af de gamle kgbstader.
Skema s 95 viser med baggrund i folketzl-
lingen 1911, hvor mange af de tre sta-
tionsbyers husfadre der var fgdt i sognet, og
hvor mange der var tilflyttere. Faktisk kan
man konstatere, at langt den overvejende del
af befolkningen var tilflyttere. Det kan ikke
undre, at sognet selv ikke havde befolk-
ningsgrundlag til at skabe en stationsby i et sd
raskt tempo, som der faktisk var tale om. Nir
der i Holsted i 1911 var tale om, at blot 3%
stammede fra sognet selv, kan det naturligvis

o

Brorup. Klar til cykeltur. Til hojre Norregade 40. Ombkring 1917.
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hange sammen med, at Holsted kirkeby, som
ogsd undergik en betydelig udvikling i perio-
den (skema s 93), har opsuget den indre
flytning i sognet i perioden. I Vejen stamme-
de 13% fra sognet, og der er her formentlig
tale om, at en sd stor by, som Vejen havde
udviklet sig til allerede omkring drhundred-
skiftet, har tiltrukket mange lokale sogne-
bgrn, ligesom bylegemet i 1911 ogsd omfatte-
de den oprindelige landsby eller kirkeby.

Blandt tilflytterne udggr se¢nderjyderne
fortsat ikke nogen sarskilt stor andel, s& man
mi opfatte Kongeé-gransen som en temme-
lig streng blokering for flytning.

Et andet karakteristisk trek ved tilflytnin-
gen er, at nu stammer 8-9% af befolkningen
fra en kgbstad, mens ikke mindre end 13-
18% kommer direkte fra en kgbstad, d.vs.
boede i en kgbstad umiddelbart forud for
flytningen til Vejen, Brgrup og Holsted sta-
tionsbyer. Man ma tznke sig, at kgbstadsbe-
boere har veret mere motiverede for at flytte
til en stationsby fremfor et landsogn. Sta-
tionsbyens vasentligste s®rprag er jo netop
at rumme en del »kgbstadstilbud« i form af et
bymassigt handels- og erhvervsliv og en kgb-
stadsagtig infrastruktur. Endelig kan man
forestille sig, at en og anden kgbstadsborger
har fglt sig tiltrukket af muligheden for at
»bygge noget op« i det nye bysamfund - altsd
pionéranden.

Nér s8 mange som 18% af Vejens befolk-
ning stammede fra kgbsteder i modsztning
til 13% i henholdsvis Holsted og Brgrup, ma
det henge sammen med at Vejen alene i kraft
af sin stgrrelse har gvet en stgrre tiltrekning
pé kgbstadsborgere.

Generelt mad man dog konstatere, at
hovedparten af den nye stationsbybefolkning
stammede fra landet. Kigger man narmere
pé de tre tilflytningskort, synes der at tegne
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Befolkningstal
4.000 |

Befolkningsudviklingen i Vejen, Brorup og Holsted sogne
og stationsbyer samt Holsted kirkeby 1850-1921 baseret
pd samtlige folketeellinger.

1860 187( 1880

sig den tendens, at tilflytterne kom fra steder
langt fra det landsdxkkende jernbanenet;
men det kan ikke ses af folketzllingen, om
man kom direkte fra andre stationsbyer eller
blot fra sogne ved banen.

Hvornar kom de?

11911 folketzllingen kan man lase en hel del
om (de)stabiliteten i de unge bysamfund. En
undersggelse som denne, der kun opererer
med de to folketzllinger 1870 og 1911 som
kilde, ggr det ikke muligt ngjagtigt at afdaek-
ke mgnsteret for til- og fraflytning igennem
vakstperioden. Men ved at se pé de Arstal,
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Vejen. Herreselskab hos isenkreemmer Fr. Kasten ca. 1910. Den velkonsoliderede stationsbys matadorer samlet til en
bedre middag. Stationsbyerne udviklede tidligt sociale strukturer med en lagdeling, der i mangt og meget lignede kpbstee-
dernes, hvilket ikke var helt tilfeeldigt. Fra venstre nr. 2 sagfprer Sivebeek, nr. 4 isenkreemmer Kasten, nr. 5 lege Borge
Mpller og nr. 6 urmager V. Grunnet. Foto i Lokalhistorisk Arkiv for Vejen kommune.

1911-byboerne er flyttet til byen, kan allige-
vel skabes et rimeligt billede af bosztningens
stabilitet.

I skema s 95 er angivet tilflytningsar for
husstandsoverhovederne i de tre stationsbyer
for beboerne i 1911. Med hensyn til
undersggelse af til- og fraflytningsfrekvensen
ville det have varet ngdvendig med 1901-tel-
lingens angivelser til sammenligning, men dis-
se foreligger som nzvnt ikke for Brgrup sta-
tionsby.

Alligevel kan der sluttes en del ud af ske-
maet: Med Vejens jevnt stigende befolk-
ningsvakst 1 1890°erne og efter 1900 er det
pafaldende sd mange, der mé veare flyttet fra

byen igen blandt de tidlige tilflyttere. Eller
med andre ord: Der ma have veret en bety-
delig turbolens i bysamfundet i de hektiske
artier omring 1900. Omvendt kan det med
nogenlunde sikkerhed sluttes, at det mere
afdempede vaksttempo i de mindre sta-
tionsbyer Holsted og Brgrup har givet et
mere stabilt bosztningsmgnster med mindre
turbolens og relativt mindre fraflytning.

Det ma derfor vere tilladt at drage den fo-
relgbige konklusion, at jo stgrre vakst sta-
tionsbyen undergik ved tilflytning, jo stgrre
var ogsd fraflytningsfrekvensen og dermed
ustabiliteten. Et lignende fenomen blev kon-
stateret i en nyligt gennemfgrt undersggelse
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af @lgod stationsbys udvikling frem til 1911.
Det er pifaldende, at det spring i forholdet
mellem Holsted og Brgrup sognes folketal,
som blev konstateret ovenfor, ikke afspejler
sig i skemaet over 1911-befolkningens til-
flytningsar. Tilflytning og bosztningsmgnster
har vaeret mere stabile pa det jevnere niveau.

Konklusion

Ovenstéende lille undersggelse af flytnings-
forholdene i de tre sogne og stationsbyer
1870-1911 efterlader nogle ret klare kon-
klusioner:

De oprindelige land- og hedesogne Hol-
sted, Brgrup og Vejen var przget af en tem-
melig hgj til- og fraflytning allerede inden
jernbanen kom til sognene. Tilflytterne kom i
langt overvejende grad fra de nartliggende
omrader i Dst- og Vestjylland, en vis, beske-
den tilflytning skete fra de afstiede
Hertugdgmmer, mens der nasten ingen til-
flytning fandt sted fra det gvrige Jylland og
Qerne. Tilflytterne kom hovedsagelig fra
andre landdistrikter og kun i yderst beske-
dent omfang fra kgbsteder.

Efter jernbanens abning med station i
hvert sogn — men ikke ngdvendigvis i direkte
sammenhzng hermed - sker der en betydelig
forskydning de tre sogne imellem: Det are-
almassigt og befolkningsmassigt mindste,
Vejen, udszttes fra 1870’erne for en meget
kraftig befolkningstilveekst, der langt oversti-
ger de to andre sognes. Topografisk foregér
byudviklingen hovedsagelig i omrddet nar
jernbanestationerne. Vaksten i folketal kan
udelukkende tilskrives udviklingen af sta-
tionsbyerne Brgrup og Vejen, mens Holsted
sogn udvikler bysamfund i vekst bidde ved
stationen og i den gamle kirke-/landsby.

Det absolut stgrste af de tre bysamfund,
Vejen stationsby, fremtrazder allerede ved
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arhundredskiftet som en kgbstadlignende by.
Den kraftige udvikling hertil har dog haft
betydelige omkostninger i form af et ustabilt
og turbolent samfund i &rtierne omkring
drhundredskiftet praget af en betydelig fra-
flytning. Dette kgbstadspraeg over Vejen har
tilsyneladende tiltrukket relativt flere kgb-
stadsboere og lokale sogneboere end egentli-
ge landboere udefra.

Omvendt har de mindre stationsbyer,
Brgrup og Holsted, med deres roligere vaekst
i hgjere grad tiltrukket folk fra landet end fra
kgbstederne.

Tilflytningen i stationsbytiden frem til 1911
er - ligesom ved 1870 - i langt overvejende
grad sket fra naboomraderne i gstlig og vest-
lig retning og kun i beskedent omfang fra de
gvrige landsdele.

Om folketzllingen 1911 i evrigt.

Der er flere grunde til, at denne undersggelse
af vandringsmgnsteret i de tre stationsbyer
slutter i 1911. Dette ar er en relevant milepzl
i den forstand, at pionérfasen for de nye byer
da var overstdet, og de ligesom nzsten alle
andre stationsbyer i Danmark (med Grind-
sted som en markant undtagelse) gik ind i en
roligere konsolideringsfase, hvor vakst-
kurven fladede ud. 1911 er ogsé det tidligste
&r, hvor man kan anse folketzllingerne for
stationsbyerne for rigtigt palidelige i den for-
stand, at man da overlod afgr@nsningsspgrgs-
malet af stationsbyen til de lokale sognemyn-
digheder, hvor man i 1901 og 1906 havde
foretaget udskillelsen centralt pd kontoret i
Statistisk Bureau.

Sidst men ikke mindst: Det originale folke-
tellingsmateriale er omfattet af en 80-Ars
klausul om utilgengelighed for almindelig
brug. Men denne klausul udlgb for 1911-fol-
ketzllingen netop 1. februar 1991, hvorefter
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Vejen ca. 1896. Nprregade set mod syd fra kirketdrnet. Den nye by er domineret af industriens skorstene, der rejser sig
over det flade land. De to bylegemer er endnu ikke vokset helt sammen, men det er et pd! Enkelt- og dobbelthuse
preeger mellemomridet, mens byggeriet | bykernen neer stationen snart efter rejste sig i to-tre etagers hgjde. Til hgjre
afspejler de mange stabler tegisten dynamikken i husbyggeriet omkring 1900. F§ dr senere var der tale om ét stort, sam-
menheengende bylegeme. Foto i Lokalhistorisk Arkiv for Vejen Kommune.

det store, oplysende materiale om befolknin-
gen i Vejen, Brgrup og Holsted sogne 1911 vil
vare frit tilgengeligt for enhver, der métte
gnske at sztte sig lidt ind i stationsbyernes og
sognenes historie pd individniveau.

I folketzellingen oplyses om:
1) samtlige personers navne i en husstand

2) matr.nr. p4d bopzl for familien/husstan-
den (mangler dog jevnligt)

3) personens kgn, fgdselsdag og -ar

4) agteskabelig stilling

5) trossamfund

6) fgdested (sogn eller kgbstad)

7) hvilket r man flyttede til sognet

8) sidste egentlige bopzl fgr tilflytning

9) stilling i familien/husstanden




Folkevandring i Holsted-Broup-Vejen 1870-1911

10) erhverv, navn pa anszttelsessted (mang-
ler dog ofte), navn pd anden kgbstad
eller landsogn med arbejdsstedet samt
transportmade (mangler ofte)

11) oplysning om evt. invaliderende sygdom-
me.

En razkke af disse oplysninger er velegnede
til brug for beskrivelse af den kulminerende
stationbyvakst 1911. Man kan pege pé en hel
serie af mulige undersggelser, der kan bidra-
ge til at udvide vort kendskab til de tre sta-
tionsbyers tidlige historie pd basis af folketal-
lingerne:

— der kan tegnes befolkningspyramider, som
viser aldersfordelingen i de nye byer — som
var vasensforskellig fra de xldre kgbste-
ders,

— undersggelser af erhvervsfordelingen i
byerne (og i sognenes landomréder),

— undersggelser over, om der var tendens til
at bestemte erhverv slog sig ned bestemte
steder i byerne,

— husstandsstgrrelser

- forholdene mellem bopzl og arbejdssted

— flytningsmgnstre

— hvorledes ®ndredes forholdende for land-
befolkningen, da stationsbyerne dukkede
op i sognene?

— og meget, meget mere.

Hvis man er opmarksom pd, at der
naturligvis kan forekomme enkeltstdende fejl
i oplysningerne pa detaljeringsniveauet, rum-
mer folketzllingen 1911 storartede mulighe-
der for statistiske analyser og overordnede
undersggelser.

Byhistorikeren Niels Peter Stilling har i
bogen »De nye byer« lavet en undersggelse
af folketzllingerne som byhistorisk kilde og
vist forskellige befolkningsanalyser, de kan
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muligggre inden for stationsbyhistorien. I
samme verk er der i gvrigt en ngje analyse af
befolkningsudviklingen i Vejen stationsby i
pionérfasen.

Ligeledes har bygeografen Christian
Wichmann Matthiessen i »Danske byers fol-
ketal« undersggt folketzllingernes kildevaerdi
til byernes folketal, specielt med hensyn til
stationsbyerne.

Med frigivelsen af 1911-folketzllingen til
almindelig brug &bner der sig et stort og
frugtbart historisk materiale.

Kombineres folketzllingen med f.eks. byg-
ningshistoriske og socialhistoriske kilder, vil
der pd mange planer kunne tegnes et rigere
og mere nuanceret billede af Holsted, Brgrup
og Vejen sognes og stationsbyers historie end
det hidtil kendte.
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