Den »mindre landevej«
Hjerting-Kolding

Hovedvej 1 omkring 1851

Af Vald. Andersen

I 1849 sejlede for forste gang et dampskib fra Hjerting til
England. Det kom fra Arhus, og nar ruten gik over Hjerting,
var det ikke zalene i respekt for traditionerne, men ogsi for at
medtage post. Denne dampskibsforbindelse blev her i landet
tillagt stor betydning og med rette. Hidtil havde postbesar-
gelsen til England veret besvarlig og sendregtig, idet posten
formodentlig var get over Hamburg.

Trearskrigen 1848-50 havde medfert hindringer for den
traditionelle postbesorgelse og desuden lagt en demper pd
virkeliggorelsen af nye planer. Men efter krigens (heldige) af-
slutning var tiden inde til, at man med mod og initiativ kun-
ne tage nye skridc.

1 foriret 1851 sendte finansministeriet en skrivelse til stift-
amtmanden i Ribe, grev Schack, hvori der gjordes opmark-
som pi, at smed hensyn til den postforbindelse, der agtes
etableret over Hjerting med England, vil det blive nedven-
digt, at der treffes foranstaltning til en forbedret kommuni-
kation mellem Hjerting og Kolding elier Fredericia eller et
andet sted pd estkysten. Idet jeg skulle enske at erfare hr.
grevens formening, om det ikke hertil mitte anses at vere
tilstrekkeligt, at en vej anlagdes af samme beskaffenhed som
den mellem Ribe og Varde (halv chausse), ville det tillige
vere mig kzrt at erholde en meddelelse om, hvad omkost-
ningerne ved et sidant vejanleg omtrentlig kunne antages at
ville koste pr. mile.

Hjerting havde fra gammel tid havd som vestkysthavn, og
selv om der kunne peges p3 andre steder, der kunne komme
p3 tale som havn for Englands-forbindelsen, var der 1 1851
ikke andre muligheder end Hjerting. Som »trafikknude-
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punkt« havde byen imidlertid ikke de bedste betingelser at
byde pi.

En vejforordning af 1793 havde inddelt landets vigtigste
veje 1 1. hovedlandeveje 2. mindre landeveje og 3. biveje.
Ribe-Varde landevejen regnedes for hovedlandevej. Hjerting-
Varde var en mindre landevej, ligeledes vejen Hjerting-Ribe,
mens en vej, der est for Tarpgird drejede fra med retning
mod nuvzrende Korskroen, kun var en bivej. Det var dette
vejstykke, der i 1851 ferst og fremmest trengte til udbed-
ring. Hovedlandevejene vedligeholdtes af staten, de mindre
landeveje af amtet, mens bivejenes vedligeholdelse pahvilede
de respektive sognebeboere, der hver havde sit tildelte vej-
stykke at holde 1 nogenlunde farbar stand.

Ved amtsridets mede i juni 1851 var den mindre landevej
Hjerting-Kolding pd dagsordenen. Man foreslog, at vejen be-
holdt den retning, som var vist pd Videnskabernes Selskabs
kort, nemlig fra Hjerting over Ravnsbjerg, Oksvanggird,
Grimstrup, Endrup melle, Holsted, Brorup, Estrup og Vejen
til Andst bro, hvor vejen ville medes med den 2% mil chaus-
serede vej til Kolding, dvs. til greensen for Ribe amt. Det nye
vejprojekt stillede amtsridet over for to vigtige problemer:
At skaffe penge til arbejdet og skaffe sagkyndigt tilsyn med
dette. Udgifterne var ansldet til 45.000 rdl., der mitte frem-
skaffes ved lin. Finansministeriet havde fiet tilsagn om, at
komiteen for en indsamling til hjzlp for de betrengte jyder,
dvs. skadelidte under krigen, ville stille pengene til ridighed
rentefri med 8.000 rdl. irlig i tilbagebetaling.

Dette tilbud gav anledning til dreftelse 1 amtsridet. Kun-
ne man skaffe de 8.000 rdl. irlig »uden at svaekke amrtets
krzfrer til grundforbedring pa andre mindre landeveje«. Man
vedtog at tilbyde 5.000 rdl. i arligt afdrag. Nogle af ridets
medlemmer ville dog helst nejes med at tilbagebetale 3000-
4000 rdl. irligt, endelig var man enige om at sege Indenrigs-
ministeriet om, at vejen optoges som hovedlandevej, hvorved
amtet ville vare fri for alt besvar. Da man dog mitte tvivle
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pd denne mulighed, ville man subsidizrt ansege om et til-
skud af finanskassen én gang for alle. I evrigt blev den be-
tragtning fremsat, at vejen i virkeligheden mirtte ses som et
nationalt foretagende, ikke blot til gavn for Ribe amt.

Komiteen for de betrengte jyder stillede sig dog afvisende.
Enten mitte man tage imod linet pd de nevnte betingelser,
eller sagen mitte falde. Stiftamtmanden lod for at spare
amtsridsmedlemmerne for ulejligheden med et mede om sa-
gen, spoargsmilet, om han p3 ridets vegne skulle gd med til
de 8.000 rdl. eller man skulle std fast p4 de 5.000 rdl. arligt,
cirkulere blandt medlemmerne. Kammerrdd Bredsgird, Jor-
drup, Lautrup, Estrup hovedgird, Nielsen, Endrupholm,
J. Bundesen, Nebel, og J. Christensen, Sedding Storgird,
svarede alle ja. Derimod var de to senderjyske medlemmer
mere forbeholdne. Provst Koch, Destrup, skrev:

»- Men da nedvendigheden (af vejen) ikke er mig indlysen-
de, er jeg derfor si fri at tilfeje: Dampskibsfarten mellem
England og Hjerting har bestdet s§ kort, at man formentlig
ikke med nogenlunde sikkerhed kan allerede nu anerkende
dens varighed og dens fordel for amtet. Kan den ikke bestd,
vil denne forbindelse med England snart here op. Kan den
svare regning, vil muligt engelsk medvirken foranledige den
lenge omtalte jernbane i samme retning. 1 begge tilfzxlde
kunne en s3 kostbar vej til det lille Hjerting blive i det mind-
ste ikke forneden. I alt fald er denne vej, hvorved en forbin-
delse mellem England og - ikke blot Ribe amt - men flere af
rigets provinser formentlig tildels et statsanliggende, hvorfor
det synes billigt, enten at statens finanser i stedet for at lade
Ribe amt alene bzre udgifterne kom det til hjzlp i det
mindste med et 1in uden renter, som sxetter amtet 1 stand til
at afdrage hint rentefri 14n med kun 5.000 rdl. irlig eller der-
under, eller ogsi at den projekterede vej optages iblandt ho-
vedlandevejene og altsd anlagdes p3 vejkassens bekostning.
Det forekommer mig enskeligt, om regeringen blev foranle-
diget til at bevirke noget sidant«.
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B.Th. Nicolaisen, Ballum, kunne lige s lidt som provst
Koch se, at den omhandlede vej var nedvendig i forbindelse
med dampskibsfarten, »og der endnu ikke er pitenkt noget
fast punkt, da flere steder pd Jyllands og Slesvigs vestkyst
endnu gensidig kemper om denne forbindelse. Det vil vel
vise sig, hvor det bedste punkt er, og da vil sikkert et bedre
transportmiddel aflase det ovenpitznkte«.

Det mi medgives de to senderjyske amtsridsmedlemmer,
at deres kritik af vejpojektet var fulgt op af tanker, hvis be-
rettigelse en ikke si fjern fremtid skulle vise.

Amtet havde ikke noget egentligt vejvasen og intet perso-
nale, der kunne fore tilsyn med det nye vejanleg. Man sogte
om bistand af ingenierkorpset, der var en militzer afdeling,
men i evrigt gjorde tjeneste ved vej- og broanleg. Korpset
kunne ikke stille folk til ridighed, og den eneste mide, hvor-
pd man kunne hjzlpe, var at lade kaptajn Linde, der havde
tilsynet med hovedlandevejene i Ringkebing og Ribe amter,
forestd det overordnede tilsyn med vejanlegget. Dog mitte
amtet skaffe de nedvendige medhjzlpere til afstikning af vej-
linien, opmiling og nivellering, ligesom der maitte antages
vejbetjente.

Det var ikke nogen let opgave, der ventede. Datidens veje
var trods flere forordninger og bestemmelser de fleste steder
bundlese, opkerte hjulspor, vandfyldte eller sandede til de
vekslende rstider. Vejteknikken var endnu kun svagt udvik-
let. Chaussering eller makadamisering var betegnelser for vej-
anlzg efter fransk forbillede og beted, at vejbanen belagdes
med sten, grus og ler, som sammenkert af fzrdslen beted en
vis forbedring. Svagheden ved sidanne veje var, at de paferte
materialer i reglen var for sparsomt tildelt, hvortil kom vort
vejrligs vekslen mellem regn og terke, som hindrede vejbe-
legningens binding til en fast masse.

1 november 1851 foretog kammerrid Musmann, Sneum-
gird, amtsridsmedlem Jens Bundesen, Nebel, og kebmand
Ellung, Hjerting, sammen med kaptajn Linde syn over den
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tenkte vejlinie, der efter ridets beslutning skulle si vidt mu-
ligt folge den gamle vejlinie. Der var dog foresliet visse regu-
leringer. Vest for Oksvanggard var der en retvinklet bejning,
som, hvis den rettedes ud, ville give en betydelig forkortelse.
Men da »tildels gode jorder derved blev overskiret 1 1600
alens lengde«, ville denne regulering koste 800 rdl. ekstra.
En betydelig krumning nord om Ravnsbjerg mose burde ret-
tes ud, men pd grund af det lavtliggende terrzn ville regule-
ringen efter Lindes mening blive for dyr. I Guldager by hav-
de vejen »slangegang«, som burde rettes ud. Det ville gd ud
over husmand Niels Skousens have, si han ville forlange fuld
erstatning. I Tobel by skulle en retvinklet bejning rettes ud.
Ved Endrupholm melle var foresliet at fore vejen senden om
mellen, hvad synsmzndene fandt uhensigtsmassigt og fore-
slog, at vejen som hidtil skulle g& over melledemningen.
Linde bad, at et medlem af amtsridet bistod ham med be-
myndigelse »til afrunding af skarpe hjerners.

I Malt herred skulle proprietaer Lautrup, Estrup, vere med
ved bedemmelsen af vejlinien. Vejen gik gennem Estrup
skov, og Lautrup enskede, at vejens bredde, der efter forord-
ningen skulle vaere 12 alen, fortsat mitte vere 9 alen gennem
skoven, foruden grofterne. Lautrup frygtede, at vestenvinden
ved en hugst af treeerne langs vejen ville {3 for stxrk magt og
gore skade 1 skoven. Dog ville han efter vejforordningen
borthugge grene, som hang ud over vejen, men uden at fjer-
ne trzeer, som stod pi greftekanterne.

Ved Vejrup kirke dannede vejen et skarpt, retvinklet knxk
omkring det notdestre hjerne af kirkegirdsdiget, som maitte
udfordre vejinspektor Linde. Han kunne onske diget flyttet
nogle alen ind pa kirkegirden. Det var naturligvis et emtile-
ligt sporgsmail. Kirkesanger og skolelerer J. Pedersen 1 Gor-
ding erklerede, at han »havde intet imod, at diget flyttedes
ind til mine svigerforzldres grave, men at enten diget kom-
mer til at std pd deres grave eller grofter skulle kastes og lan-
devejen gi over deres hvilesteder, det tillader vi ingenlunde.
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Min kone s3 vel som jeg tdler ikke, at hendes agtverdige af-
dede forzldres ben skal hvile uden for hegn og kristenjord,
da ingen kan sige, at de dede som forbrydere . . .«

Beboerne i Vejrup holdt mede om sagen, og der var enig-
hed om, at man ikke onskede nogen forandring med diget,
»og kirkegirden var ikke storre end nedvendig«.

Proprietzer Nielsen, Endrupholm, protesterede mod vej-
liniens forleb over girdens mark, men fandt ikke stotte hos
Lautrup, der som landvesenskommisszr vel kunne tale med
serlig vaegt.

Broerne frembed szrlige problemer. Ved Endrup melle var
der en dobbeltbro. Ved Holsted var der ligeledes en bro, og
broerne havde private ejere, moller Niels M. Gram, Endrup
melle, og Maren Pedersdatter i Holsted. De havde begge be-
villing (privilegium) til at kreeve bropenge af den fxrdsel, der
passerede broerne, og dette gjaldt ogsi den betydelige kersel,
som vejarbejdet ville medfere. Linde traf derfor aftale med
broejerne, der hver fik 20 rdl. mod at lade vogne med vejma-
terialer passere frit.

Det stod klart, at privatejede broer pd offentlige veje og
retten til at opkreve betaling, bropenge, for passagen var for-
hold, som tiden nu, o. 1851, var lebet fra. Det er bemarkel-
sesverdigt, at forslag til en &ndring i nzrverende forbindelse
kom fra en broejer, ovennzvnte Niels Gram i Endrup melle.
Han skrev 15. oktober 1852 til Linde, at han fandt det beti-
meligt, om de to broer pd demningen est for mellen overto-
ges af det offentlige samt kebte hans privilegium pi hevning
af bropenge. Han opstillede folgende beregning:

1. Den estre bro, 22 alen lang, 7 alen bred, palebro.
Broen havde for 4 ir siden kostet 1200 rdl., nuverende verdi
650 rdl.

2. Den vestre bro 11 alen lang, 6 alen bred. Havde kostet
600 rdl. at opfere, og da den havde stiet i 16 4r uden hoved-
reparation, skennedes dens vaerdi at vaere 200 rdl.

3. Indtegten af bropengene udgjorde efter erfaring 80 rdl.
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irlig, hvortil svarede kapital 2.000 rdl. Herfra mirtte drages
den irlige vedligeholdelse af broerne 30 rdl., kapital 750 rdl.
Udgifter ved det daglige opsyn og opkrevning af bropenge
ansloges til 20 rdl., kapital 500 rdl.

Niels Gram var dog villig til at underkaste sig en taksation
af uvildige ma&nd »med den bemazrkning, at jeg i hvert fald
forbeholder mig min ret til at bibeholde mit nuvarende stig-
bord og &lerusens.

Linde mente, at melleren, hvis privilegium ferste gang var
givet i 1796 til herredsskriver Gabriel Frits, mitte vere fuldt
erstattet med 1.550 rdl. Denne handel blev dog vist ikke til
noget. Da amtsrddet i 1859 dreftede brosager, nzvnes En-
drup mellebro som en af de broer, hvor der endnu krzevedes
bropenge. Amtsridet synes at vare i tvivl om rettigheden
hertil, men ville lade spergsmilet hvile, til bevillingshaverne
dede eller athzndede broerne.

Vejarbejdet blev ved licitation fordelt mellem flere entre-
prenerer, idet vejen opdeltes i afsnit. Efter at der var skabt
klarhed - nzppe altid enighed - om vejforlebet, kom arbej-
det forst pd sommeren 1852 i gang. Som nzvnt var der tale
om »halv chaussering«, hvilket beted, at vejen blev belagt
med et tyndt lag grus og ler.

Entreprenererne skulle selv skaffe vejmaterialerne og trans-
portere dem til bestemmelsesstederne, hvor de skulle spredes
over vejbanen. Efter vejforordningen maitte der tages grus
m.v. hvor materialerne forefandtes inden for en nzrmere an-
givet afstand fra vejanlegget. Den pigzldende lodsejer fik
betaling af sognet, pilignet efter hartkorn. I enkelte tilfelde
si entrepreneren sin fordel ved at kebe materialerne.

I juni 1852 skrev fire beboere i Hjerting en klage til amt-
manden. De var utilfredse med, at en mand i byen, L. Gah-
ner, havde ladet »bortfere havgrus ved sin gird, ca. 100 ku-
bikfavne. Man mente at gruset var vigtigt for at beskytte mod
grundens bortskylning«. Tobias M. Gundersen, Oksvang,
klagede over, at to entreprenerer imod hans forbud havde la-
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det klave en stor sten pd hans mark og gjort skride til dens
fiernelse. Han havde txnkt at ville bruge stenen tl byggeri.
Der var en bestemmelse om, at sifremt en lodsejer ikke ville
afgive en sidan stor sten til vejanleg, skulle han mzrke den.
En vejassistent havde spurgt de ovrige beboere i Oksvang by,
om de vidste noget om m=zrkning af omhandlede sten. De
svarede benzgtende. En af de anklagede entreprenerer, gird-
mand Jens Peter Jensen, erklerede, at nogen tid efter, at det
pd kirkestevne var bekendtgjort, at der ville blive taget sten
pd markerne til vejarbejdet, var han ved stenen, og da var
den ikke market. Da han siden kom med sine folk for at klo-
ve stenen, stod der noget uleseligt p2 den, hvad han ikke be-
kymrede sig om. Havde ejeren market stenen, var det 1 hvert
fald sket efter kirkestevnert (og altsd ugyldigt).

Sognefoged Jensen i Malt havde pitaget sig at opfere en
stenkiste 1 Estrup skov. Han spurgte, om han mitte tage sten
i skoven til arbejdet. Han fik afslag med henvisning til, at
skoven var fredskov. Under bygning af stenkisten var lande-
vejen gennem skoven sparret i lengere tid. Ferdslen var le-
det syd om skoven nar girden Katrinelund. Denne interimi-
stiske vej var efter kort tids ferdsel s opkert og ufarbar, at
der mitte ofres 25 rdl. til en nedterfiig istandsxttelse.

I Malt hetred havde entreprenerer fra Brarup og Lindknud
sogne pataget sig vejarbejde. De regnede med at kunne tage
grus og sten pd markerne I naxrheden. »Da vi efter arbejdets
opprobation pibegyndte tilforslen af stenene, blev vi overalt
afviste af lodsejerne og mitte mod konditionernes sigende af-
kobe lodsejerne stenene, og da prisen, hvor stenene 13 nzr
arbejdsstedet, blev holdt uhyre hoj, ja, en enkelt lodsejer
endog i 6 rdl. for en kubikfavn, matte vi i stedet erholde ste-
nene 1% fjerdingvej lengere (borte). Ja, en lodsejer sagde, at
han hellere ville bruge sine sten til at fylde mergelgrave med
end at overlade dem til vejvasenet. Alle lodsejere, som nzg-
tede at afgive sten, henholdt sig til grundlovens ord om ejen-
domsrettens ukrenkelighed.
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Nu sogte de pagzldende entreprenerer om at fi godtgjort
deres betaling for stenene og den lengere transport. Herpd
erklerede Linde, at entreprenererne hyppigt afkebte lods-
ejerne stendiger og opsamlede marksten, hvorved de fik en
fordel ved transporten. Han mente, det ville blive for dyrt for
vejkassen, hvis man imedekom entreprenerernes forlan-
gende.

En udelt tilfredshed med det nye vejanleg var, som det vil
ses af det foranstiende, nzppe opniet og heller ikke at for-
vente. Tilbage stod flere uopfyldte ensker. Kromand Hans
Hansen, Tarpgird, Brendum, androg om, at vejvasenet lave-
de brolegning mellem landevejen og hans bygninger. Sam-
me onske havde Anne H. Rabitz i Guldager kro, »si de rej-
sende kunne komme tort fra deres vogne ind i1 huset«. Det
ville dreje sig om ca. 33 kvadratfavne, og sten var der ingen
mangel pd. Hun begrundede sit andragende med, at det
skulle vaere bevilget brolegning ved Endrupholm melle, Hol-
sted og Vejen kroer. Det gik dog ikke si let med at overbevi-
se vejinspektoren om nedvendigheden af denne brolegning.
Man bevilgede en 2% alen bred rendesten af r3 sten i en
ramme af bredder.

I 1853 indgav sogneforstanderskabet i Guldager en klage.
Vejen gennem byen var dirligt anlagt. Som bemzrket foran
var der her foretaget en udretning af vejen. Der var efter for-
standerskabets mening brugt for lidt ler. Vognene sank i, s&
man dirligt nok kunne kare en tom vogn igennem og mindre
en belasset. Adskillige vogne mirte sege ind over markerne
sfor ikke aldeles at forslezbe trekdyrene«. Vejen var blevet
dirligere end for, skriver praesten A. Pontoppidan. Vejin-
spektor Linde erklerede, at det ikke var usazdvanligt, at en
nyanlagt vej den forste tid kunne frembyde vanskeligheder,
men de ville fortage sig. sl ovrigt underkaster jeg mig kun
sagkyndiges domc, slutter Linde sin erklering. Han havde
sikkert gjort sit bedste efter omstendighederne.

Den mindre landevej Hjerting-Kolding var formodentlig
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fuldfert 0. 1853. Den tiltenkte betydning fik vejen jo ikke,
og Hjerting blev snart stillet i skygge af Esbjerg, som tiltrak
fxrdsel og nye vejanlzeg.

(Ribe amts ark. Vejsager).

Vald. Andersen, f. 1904, pens. overlzrer. Lilievej 8, Vejen. Litterxre arbej-
der: Bager af lokalhistorisk/historisk indhold. Artikler | amtshistoriske drbe-
ger og andre tidsskrifter.




