For jernbanens tid. Dagvognen Veile-Grindsted med Rasmus Post pd bukken. GrindstedArkivet.
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Banebgorster pa Grindstedegnen 1913-19

Af Mogens Jensen

Der ld et ufatteligt slid bag anlegget af det jern-
banenet, som efterhanden fik bundet Danmark
sammen, men fa blev betragtet med stgrre ringe-
agt end de arbejdere, der lagde ryg til sliddet. De
var fordrukne, de var farlige, de forte et fandeni-
voldsk sprog -

Martin Zerlang’

Et blik pd et kort over Midtjylland i det for-
ste arti af 1900-tallet viser et "jernbanetomt”
rum omkring Grindsted pa stgrrelse med
Fyn, indrammet mod syd af banen fra Fre-
dericia over Kolding til Esbjerg, mod vest af
banen fra Esbjerg til Skjern, mod nord af ba-
nen fra Skjern over Herning og Silkeborg til
Skanderborg og mod gst af banen fra Skan-
derborg over Horsens og Vejle til Fredericia.

Ind i det saledes afgrensede rum straek-
ker sig fem banestumper fra gst: fra Hor-
sens til Terring med en sidebane fra Lund
til Bryrup, fra Vejle til Give og Vandel og
fra Kolding til Egtved. Grindsteds eneste of-
fentlige transportmulighed var siledes dag-
vognen til Sig mod vest eller til Vandel mod
gst. Det skulle snart ndre sig.

Efter flere tillgb med forslag om for-
skellige banelinier, bl.a. fra Varde til Vejle
gennem Grindsted, en forlengelse af Kol-
ding-Egtvedbanen til Grindsted, et forslag
om forlengelse af Vejle-Vandelbanen til Es-
bjerg/Bramminge via Grindsted og endelig
et forslag om en bane fra Tistrup til Grind-

sted, blev Grindsted i Jernbaneloven af 1908
sat pa kortet med ikke mindre end fire ba-
ner: en statsbane fra Funder over Brande og
Grindsted til Bramminge og tre privatbaner:
fra Vandel til Grindsted, fra Tistrup (senere
endret til Varde) til Grindsted og fra Trold-
hede over Sgnder Omme og Grindsted til
Kolding med en sidebane til Vejen.
Grundlaget var dermed lagt for det an-
leegsarbejde, som i arene fra 1913 tl 1919
skulle placere Grindsted som en edderkop
midti et spind af ikke feerre end seks baneli-
nier med retning mod alle verdenshjgrner,
eller sagt med nok sa poetiske udtryk, som
"Hedens Stjerne” eller "Hedens Dronning”.
Allerede fgr den fgrste skinne pa disse ba-
neanlaeg var lagt, blev byens forventninger
beskrevet i nogle vers i sangen ”"Grindsted er
en herlig by” fra 1912,* hvori bl.a. hedder:

Se dens Fremgang tager Fart,
mer end nogen aner,

thi et Knudepunkt den snart
blir’ for Jyllands Baner

Se, da bliver Grindsteds Jord,
ud til alle Sider,

helt belagt med Banespor,

og bestandig glide

Tog mod Dst, mod Syd og Nord
Ja, selv mod Vest, det higer...
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De i sangen beskrevne forventninger var
en logisk konsekvens af jernbaneloven af
1908. Derimod gives der ingen logisk for-
klaring pa et syn, som to bgrn pa vej hjem
til plantgrboligen i Utoft @st for Grindsted
en novemberaften i 1898 angiveligt skal
have haft, og som den ene af dem beskrev
i en artikel i Vejle Amts Folkeblad godt et
halvt arhundrede senere. Hun forteller:
Fjernt mod (st kom nogle Lys tilsyne, klare Lys,
som efterhaanden blev til en lang snorlige Reekke,
der kom glidende jeevnt og hurtigt uden Lyd hen
imod os, som stod der fuldstendig lamslaaede af
Forundring, der snart gik over til iskold Redsel
over dette uventede og merkelige Syn, som i en
truende Stilhed gled forbi os, ganske teet, og som
saa forsvandt mod Vest imod Grindsted By lige
saa stille, som det kom.

Oplevelsen fandt sted 16 ar, for Van-
del-Grindstedbanen abnede i 1914; men da
banen abnede, var meddeleren ikke i tvivl
om, at den var virkeligggrelsen af bgrnenes
syn, nu blot med lyd pa.

Der er i tidens lgb skrevet ganske meget
om de politiske slagsmal om jernbanerne,
hvor de enkelte folkevalgte sggte at tilgo-
dese deres egne valgkredse. Denne kamp
er kort og markant beskrevet i en enkelt
saetning, som er tillagt folketingsmedlem ]J.
K. Lauridsen, Ringstedkredsen, der skulle
have udtalt fglgende ord fra Folketingets
talerstol: Nest efter Kgnsdriften er Jernbane-
driften den sterkeste af alle menneskelige Drifter.
Lauridsen udtalte sig imidlertid i sine folke-
tingsar (1887-95) aldrig om jernbanespgrgs-
mal i Tinget, men setningen er en ganske
dekkende sammenfatning af en udtalelse
refereret fra et mgde i hans valgkreds: ... af
alle menneskelige drifter er jernbanedriften en af
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dem, som mest scetter lidenskaberne i bevegelse.
Den eneste, der muligvis i sd henseende overgdr
den, skulle da vcere k¢nsdriften.3 Uanset den
tvivisomme oprindelse konstateres det i det
store veerk om de danske jernbaner i 150 ar
tort, at der ingen tvivl er om det rigtige i
iagttagelsen.*

Ogsa om banernes materiel er der skrevet
udfgrligt. Dampdragen, som H. C. Andersen
poetisk kaldte lokomotivet i sangen “Jylland
mellem tvende Have”, har altid pakaldt sig
og pakalder sig stadig stor opmarksomhed
blandt jernbaneentusiaster med mekaniske
interesser.

Derimod er der med undtagelse af de
to selvbiografiske skrifter: Carl Marius Kri-
stiansens "13 Aar mellem Jernbanebgrster”
(1914), og Laust Hansen Jgrgensens “Jeg
var bgrste” (2013) samt Charles Haugbglls
samling af fortellinger under titlen "Bgr-
sterne” (1981) skrevet forholdsvis lidt om
de mennesker, der lagde heender og skovle
til for at skabe mulighed for at dampdragen
kunne flyve, ikke blot mellem rige bpndergdr-
de, men ogsa gennem de fattige hedeegne
omkring Grindsted.” Deres virkelighed var
med Martin Zerlangs ord i hans undersggel-
se af jernbanens kulturhistorie belyst isaer
gennem samtidige forfatteres verker, skin-
ner, skovle og trillebgre.®

Selv anerkender Zerlang, som det frem-
gar af indledningen til denne artikel, fuldt
ud bgrsternes arbejdsindsats, men bruger
alligevel kun et par sider pa at beskrive den,
vel nok, fordi ingen af de mange i bogen
omtalte og citerede verker navner dem.
Fra H. C. Andersen over Holger Drach-
mann og Herman Bang til Jeppe Aakjer og
Johannes V. Jensen for blot at naevne nogle



fa, der ytrede sig om jernbanen, er det rej-
selivet med jernbanen, der skildres positivt
eller negativt alt efter gemyt, ikke anlegget
af banerne. Samtidens litteratur havde ikke
blik for dem, der med deres harde slid skab-
te grundlaget for dette rejseliv.

Det samme gelder billedhuggere og ma-
lere. Der blev ikke rejst mindesmaerker for
bgrsterne, uden hvis fysiske arbejde de man-
ge banelinier, som bandt Danmark sammen
pa en helt ny mdde, ikke var blevet til. Det
gelder ogsa de i alt godt 265 km banelinier,
som fgrte til og fra Grindsted gennem det
tidligere jernbanetomme rum. Mig bekendt
er det eneste mindesmarke for bgrsterne
det, der siden 1994 har staet foran stationen
i Hadsten pa Den gstjyske Lengdebane. Og
jeg har endnu til gode at se et maleri med
banebgrster og deres arbejde som motiv.

Denne artikels hensigt er ud fra et for-
holdsvis sparsomt kildemateriale, som pri-
meert udggres af avisartikler og -notitser, at
give et beskedent bidrag til bgrsternes glem-
te historie, som den udspillede sig ved jern-
baneanleggene omkring Grindsted.

Baneprojekterne

Vandel-Grindstedbanen

Banen fra Vandel var den fgrste og med sine
18,9 km ogsa den korteste, der naede frem
til Grindsted. Anlaegsarbejdet blev igangsat
i april 1913 med Carl Jensen som entrepre-
ngr. Annonceringen efter arbejdskraft viser
gangen i arbejdet. Fgrst sgges der i april
jordarbejdere, dernzst i juli en lokomotiv-
forer (til tipvognstoget) og i august arbejde-
re til sporlaegning, fgr der endelig i oktober
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spges 15-20 mand til grusning, dvs. opfyld-
ning med det grus, der skal holde sveller og
skinner pa plads.

I et senere avisinterview beskriver Carl
Jensen arbejdsgangen: Jeg har lert, at hvis
man vil blive ferdig med et Baneanleg i rette Tid,
saa skal man have Jordarbejdet ferdig det fprste
Aar. Arbejdet med Regulering, Grusning, Opret-
ning af Sporene, Banens Justering, Vejanlegenes
Istandscttelse og mange andre Ting tager meget
mere Tid, end Folk, der ikke er kendt med de Ting,
tror. Til disse andre ting hgrte ogsa indheg-
ning af banen for at holde lgsgaende krea-
turer borte fra skinnerne. Hertil anvendtes
egehegnspele med metaltrad speendt imel-
lem. Ved anlaeggelsen af Bogense-Odense-
banen i 1882 var der ikke foretaget en sidan
indhegning. Banen kostede derfor en del
Ipsgdende kreaturer livet, og fik ggenavnet
"Bogenseslagteren”.”

Det fremgar af regnskabet for Van-
del-Grindstedbanens sygekasse, hvorom se-
nere, at der i gennemsnit var et halvthund-
rede mand beskeftiget ved anlegsarbejdet.
Hgjeste antal var i januar kvartal 1914 med
63 mand, laveste antal i april kvartal samme
ar med 32 mand. Hvor stor udskiftning i ar-
bejdsstyrken, der har veret undervejs, kan
ikke konstateres; men der har nappe ve-
ret mange udover entreprengren og nogle
formend, der har fulgt arbejdet fra begyn-
delse til afslutning. Dels kraevedes der, som
det fremgar af annonceringen, forskellige
specialer af arbejderne, dels havde jernba-
nebgrster generelt sveert ved at stilles i leen-
gere tid pa samme arbejdsplads.

Banen blev indviet i maj 1914 under stor
festivitas med trafikministeren i spidsen,
men uden et ord om de banebgrster, der
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gennem det forlgbne ar havde skabt bane-
strekningen. Ifglge en reportage i avisen,
stod deltagerne i indvielsen i sand til ank-
lerne pa den endnu ikke faerdiggjorte stati-
onsplads, bortset fra ministeren, der holdt
sin tale fra et trinbreet pa en af togvognene.
Men der tegnede sig allerede et billede af
Den ny Centralbanegaard, som en vestjysk avis
uden vestjysk beskedenhed benzvner stati-
onen i Grindsted, og som samme avis tidli-
gere har omtalt som Danmarks trediestgrste
jernbanestation malt pa areal.

Troldhedebanen og Funder-Brammingebanen

Stationspladsen i Grindsted, der som del
af Funder-Brammingebanen var et statsba-
neprojekt, skulle have veeret klar til mod-
tagelse af Vandelbanens trafik i maj 1914.
Det var som navnt ikke tilfeeldet. Licitati-
onen til Funder-Brammingebanens afsnit

Stationsomrddet i Grindsted under anleggelse. I horisonten er viadukten over Den skeve Bane ved at blive

bygget. GrindstedArkivet.
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3, som omfattede streekningen fra Horsbgl
syd for Grindsted til Kolstrupgard nord for
byen og dermed ogsa stationspladsen, var
afgjort i marts; og arbejdet var gaet i gang
i begyndelsen af april. I slutningen af den-
ne maned sggte anlegsentreprengrerne
(H. Jorgensen & Laur. Petersen) 80 dygtige
jordarbejdere til arbejdet. Det har tilsynela-
dende knebet med respons, sa Carl Jensen
matte overtage anlaeggelsen af en midlerti-
dig stationsplads som afslutning pa sit arbej-
de med Vandelbanen.?

En avisartikel beskriver i maj 1914 den
henved 20 tgnder land store stationsplads
i Grindsted, som afgrenset mod nord af
en middelalderlig borggrav af flere meters
bredde og dybde var til gene for lodsejer-
ne nord for denne Fortifikationslinie. Den i
nutiden si ofte omtalte banegrav ma altsa
da have veret udgravet og demningen, der




skulle fgre Troldhedebanen over Funderba-
nen i hvert fald til dels opbygget.

Selv om deemningsbyggeriet primzert fun-
gerede som en del af Troldhedebanen, blev
den i anlaegsfasen sdledes regnet som en del
af stationspladsen, hvilket ogsa fremgar af
datidens kort over Grindsted. Carl Jensen
var derfor allerede, fgr licitationen i juni
1914 over den nordlige del af Troldhede-
banen, som han fik i opgave, i gang med
et vesentligt element af denne bane. Den
var feerdig fra Troldhede til Grindsted i maj
1916; men fgrst godt et ar senere kunne
den i august 1917 tages i brug i sin samlede
leengde pa 97,4 km.

Funder-Brammingebanen, ogsd kaldet
Den midtjyske Bane, eller mere folkeligt
Den skeve Bane, blev dbnet i tre etaper
(Bramminge-Grindsted november 1916,
Grindsted-Brande december 1917 og Bran-
de-Funder oktober 1920), i alt 105,5 km.

Der blev saledes i foraret 1914 pa sam-
me tid i og omkring Grindsted arbejdet pa
tre forskellige baneanleeg med undertiden
flere hundrede banebgrster pa samme tid.
Det angives, at der ved anlegget af Fun-
der-Brammingebanen anvendtes en ar-
bejdsstyrke pa ca. 300 mand, hovedsageligt
jyder og bornholmere, da kgbenhavnske
arbejdere ikke kunne finde sig til rette i de
gde egne.’ De har dog ikke alle haft deres
arbejdsplads i og ved Grindsted. Men det si-
ger sig selv, at bgrsterne gav visse udfordrin-
ger i den lille by, der i tiaret fra 1911-1921 i
sig selv skulle handtere en tilvaekst fra 480 til
1.724 indbyggere. Det kraever ikke den sto-
re fantasi at forestille sig, at banebgrsterne
har sat deres preeg pa den trods tilvaeksten
stadig lille by.
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Grindsted 1916. Banearealet dominerer den fremvok-
sende stationsby. GrindstedArkivet.

Vardebanen

Endelig begyndte i foraret 1916 anlegget af
den sidste bane pa 44,3 km fra Grindsted til
Varde. Den blev efter forskellige forsinkelser,
til dels pa grund af problemer med levering
af de ngdvendige materialer under krigen,
forst indviet den 12. april 1919. Dagbladet
Vestkysten ryddede i den forbindelse bade
forsiden og side to af dagens udgave til en
fortelling om banens tilblivelse. Optimis-
men lyste ud af artiklen. En ny Bane, en ny
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Chance for forgget gkonomisk Velstand ... Vestjy-
derne er kommet langt bort fra dette at fare med
Stude, hed detiindledningen af artiklen, som
understregede, at man stod ved indvielsen af
en kulturfaktor, som kunne skabe et plus til
de egne, banen gennemlgb, og en frugtbar
vekselvirkning med andre egne. Men ikke et
ord om bgrsternes andel i anlaegget.

Baneliniernes korte levetid

Der er i dag ingen banelinier, der straler
ud fra Grindsted. Vandelbanen lukkede al-
lerede i 1957, Troldhedebanen i 1968, Den
skaeeve Bane 1971 (persontrafik) og 2012
(godstrafik) og Vardebanen i 1972. Tre af
banerne er bevaret som glimrende cykel- og
gangstier, Grindsted-Sdr. Omme og Grind-
sted-Hejnsvig (Troldhedebanen) med asfalt
og Grindsted-Brande (Den skave Bane)
grusbelagt. De fire kommuner (Billund,
Varde, Vejen og Esbjerg), som ejer straek-
ningen fra Grindsted til Bramminge, hvor
skinnerne stadig ligger pa deres plads, har
i foraret 2024 offentliggjort en spandende
vision for Den skaeve Bane som en rekreativ
forbindelse gennem de fire kommuner for
gaende, cyklende og ridende.

Entreprengrerne

Arbejdet med anlaeg af sivel privatbaner
som statsbaner blev udbudt i licitation med
arbejdsopgaven angivet som Udfgrelsen af
Under- og Overbygning m.m., hvilket daekke-
de hele forlgbet fra den fgrste skovl blev sat
i jorden, indtil banen kunne tages i brug.
Vandel- og Vardebanen blev hver isaer ud-
budt som én entreprise. Troldhedebanen
som tre parceller, mens Funder-Bramminge-
banen var opdelt i seks afsnit. Af licitations-
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resultaterne ses, at der var en bestemt kreds
af firmaer, der gik igen som budgivere. I alt
ni entreprengrer var beskaftigede med de
baner, der havde Grindsted som centrum.
Entreprengr Carl Jensen, Kolding, der
anlagde Vandelbanen kendes ogsa som Carl
"Jernarm” Jensen, vist ikke kun pa grund af
sine kraefter, men fordi han havde mistet en
hand ved en sprengningsulykke pa Hawai,
hvor han deltog i baneanleg, og vel har haft
en jernprotese som erstatning. Det er anta-
gelig ogsa ham, der andetsteds omtales som
Amerika-fensen.”” Licitationen pa Vardebanen
blev vundet af Hoffmann og Sgnner, som
havde givet Carl Jensen en hjelpende hiand
pa streekningen fra Grindsted til Vorbasse af
Troldhedebanen. Tilsvarende kegrte Carl Jen-
sen en tid skaerver til Funder-Brammingebanen.
Der var altsa nok konkurrence entrepreng-
rerne imellem, men ogsa et vist samarbejde.
Carl Jensen havde ry for at give gode ak-
korder og kunne derfor altid skaffe arbejds-
kraft. Det har nok heller ikke forringet hans
ry, at han ved afslutningen af et arbejde holdt
en kempefest for alle sine medarbejdere fra
bgrster til ingenigrer, i alt 300 personer, som
blev godt bevartet med bade fast og flyden-
de fgde. Det store antal antyder, at festen ma
vaere blevet holdt ved afslutningen af hans
arbejde med Troldhedebanen i juni 1916.
Ogsa arbejderne pa Funder-Bramminge-
banens afsnit 2 (Agerbzk-Horsbgl) fik en
fest, omend i mindre malestok. Entrepre-
ngr Haugsted inviterede sine arbejdere pa
en udflugt fra Grindsted til Bramminge. Et
par hundrede deltagere blev pa den endnu
ikke officielt abnede banelinie transporte-
ret til Bramminge, hvor man forteerede den
medbragte mad, som sikkert er blevet skyl-



let grundigt ned. Journalisten konstaterer i
hvert fald, at stemningen var hgj.

Bgrsterne
Vi bygger en Bane, den er s'gu god.
Penge vi tjener, ja, det kan I tro;
men 27 Qre er altfor lidt,
for Timen, som vi har stridt;
men det verste er; at Pengene gaar
lige saa hurtigt, som vi dem faar;
men af Flasken vi ta’r os en Taar,
ndtil Bunden vi naar;
men den skal fyldes igen,
ja, det er saa redeligt med den;
men at vi kan leve ved Vand i et Dggn,
nej, det er s’gu Lggn.

Sadan beskriver en bgrste med tretten ars
erfaring i faget sig selv og sine kollegaer i et
enkelt vers af en lengere sang.'" Taget for
sig bekrefter verset den almindelige opfat-
telse af bgrsterne som en flok drukkenbolte.

Men som Carl Jensens ovenfor anfgrte
beskrivelse af et anleg indikerer, var bgr-
ster ikke bare fordrukne arbejdsmaend med
skovl og trillebgr, skgnt det var deres vigtig-
ste arbejdsredskaber. Langt snarere burde
de kaldes specialarbejdere med hver de-
res speciale(r), som de aldrig fik papir pa.
Deres ’svendebrev’ var de spor, der snoede
sig gennem landskabet, hvor nogle havde
bygget deemninger og gennemgravet bak-
ker, andre havde lagt sveller og skinner, og
andre igen havde feaerdiggjort sporet med
grusning og opretning. Nogle steder var tip-
vognstogene trukket af heste, sa der skulle
en hestepasser/kusk til. Andre steder kgrte
sma lokomotiver, som kraevede fgrer og fyr-
bgder. Der var brug for formend til at sty-
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re flere mindre sjak, som igen havde hver
sin formand. Et kendetegn for dem alle var,
at de i forhold til entreprengren i hgj grad
regnede sig som hans medarbejdere pa et
projekt, som de satte en @re i at udfgre sa
godt som muligt.

Bgrsternes forhold til entreprengrer og ingenigrer
Det betgd ikke, at bgrsterne stod pa lige fod
med entreprengrerne. Som det fremgar af
det "Reglement for Overholdelse af Orden
og Sikkerhed”, som fulgte med en eneretsbe-
villing til anlaeg og drift af en jernbanestrak-
ning, var det arbejdernes pligt at iagttage Or-
den og Rolighed pa Arbejdspladsen; mens det var
entreprengrens ret at definere og handhaeve
indholdet af denne pligt, helt i overensstem-
melse med samtidens 'husbondret’, herun-
der ret til afskedigelse eller idgmmelse af bg-
der pa en til flere daglgnne. Tonen mellem
parterne var ofte hard og kontant.

En lille episode fortalt af en bgrste un-
derstreger dette: Jeg kom gdende pa Brammin-
ge-I'under banen, som nylig var blevet dbnet. Jeg
gik pa den ene skinne med en stok © handen. Imod
mig kom to store, kraftige meend, som gik pa hver
sin skinne. De stgttede sig pa hinanden med den
ene hdand og havde en stok i den anden. Ingen af
os ville vige godvilligt, si et sammenstpd syntes
uundgaeligt.

De sagde: "Ga til side, unge mand!” Men jeg
sagde, at jeg havde veret med til at lave banen,
og ndr jeg ikke kunne fa lov at kgre med den, ville
Jeg, fanden hente mig, have lov til at gd pd den!
Men omforladelse! Fpr jeg kunne nd at telle til
eet, befandt jeg mig pa en lufttur ned ad den to
meter hgje demning. Efter en heldig mavelanding
fo'r jeg op ad skraningen med knyttede neever; jeg
skulle min salighed vise dem!
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Den stgrste af dem grinede og smed en tokrone
hen til mig: "Skab dig ikke, unge mand. Drik hel-
lere et glas gl eller to pd banens regning”. Og sd
gik de to banditter videre, de morede sig af fuld
hals. Jeg kendte dem godt: det var jernbaneentre-
prengr Villefrance og hans overingenigr'?

Om en anden entreprengr (en af brgd-
rene Hoffmann) fortalles det, at han altid,
nar han gik pa arbejdspladsen, havde en
egestok 1 handen og var fulgt af en meget
stor hund, og han var ikke bange for at
bruge stokken, nar en arbejder bestilte for
lidt."” En dag havde en bgrste faet for man-
ge dramme til frokost og var faldet i sgvn
ved siden af sporet. Sa kom entreprengren
pludselig op over diget med hunden. Han
gik lige hen til bgrsten og gav ham to or-
dentlige slag med egespiret og sagde: Tror
han, jeg betaler 40 gre i timen for at sove, se al

T 1
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Banebgrster pa Kromandens Mark nord for Grindsted. GrindstedArkivet.

komme i gang, ellers skal jeg nok lere dig noget
andet. Hunden skal nok fa dig vigen. Borsten
matte gerne drikke sig fuld, men sa skulle
han holde sig fra arbejdspladsen.'*

I det hele taget havde Hoffmann ry for
at vaere grov i sin sprogbrug uden at mene
det sa slemt, sa bgrsterne morede sig, nar
de havde fiet en omgang Hoffmannsdrdber,
som de kaldte det.

En morgen fik en bgrste en omgang,
fordi han arbejdede med trgjen pa, mens
resten af sjakket havde smidt trgjen. Da bgr-
sten syntes, han havde faet Hoffmannsdrdber
nok, trak han den lasede trgje af og stod i
bar overkrop. Inden aften havde entrepre-
ngren sgrget for en kraftig skjorte til ham.'

Samme entreprengr havde et ar lovet
sine arbejdere en god julegave, som kun-
ne varme deres krop. De forestillede sig et




eller andet bekleedningsstykke, og var nok
lidt skuffede, da gaven viste sig at vaere en
skovl til hver, som jo ganske rigtigt kunne
give dem varmen ved flittig brug.'®

Under de givne forhold arbejdede bgr-
ster og entreprengrer saledes normalt i god
forstaelse med hinanden. Begge parter var
hardhudede og grove i deres sprogbrug og
opforsel. Med til forstaelsen hgrte, at bgr-
sten uden varsel kunne bede om afregning
og forlade arbejdspladsen.

Derimod synes der jevnligt at have veret
et modsaztningsforhold til ingenigrerne,
som satte de markeringer op, som bgrster-
ne skulle arbejde efter. Et udtryk for den
ikke sjeldne modsaetning mellem dem, der
har studeret sig til en viden, og dem, der
har gjort deres erfaringer gennem praktisk
arbejde. Det har utvivlsomt ikke altid vaeret
let for ofte unge ingenigrer at skulle hand-
heeve instrukser givet til bgrster med ars er-
faring pa sporet. Det fortelles om disse, at
nogle havde opgvet et sadant handelag, at
de kunne nivellere en straekning eller skaere
en skraning til med skovlen blot pa gjemal.

Arbejdsdagen

Bgrsterne kan ikke karakteriseres som sta-
bil arbejdskraft. Indimellem tog de sig en
eller flere fridage, sa entreprengrerne altid
indregnede et passende antal sdkaldte ’kit-
tedage’ i deres tilbud, dvs. dage, hvor bgr-
ster var pa druk og derfor holdt sig borte fra
arbejdspladsen.'” Ogsa vejret kunne laegge
hindringer i vejen for arbejdet. Carl Mari-
us Kristiansen kalder de dage, hvor det var
umuligt at arbejde, f.eks. pa grund af regn,
for Kvartdage. Udtrykket forklares ikke naer-
mere, men det kunne antyde, at bgrsterne

BANEB@RSTER PA GRINDSTEDEGNEN 19Q13-1Q

trods alt fik lgn for en kvart dag (2% time)
pa sadanne dage, som gerne blev fordrevet
med Kkortspil.

Ifplge samme bgrste var en almindelig ar-
bejdsdag ofte pa ti timer med mgdetid k1. 6
om morgenen, en kort (drikke)pause hver
time, frokostpause kl. 8.30 og en times mid-
dagspause, som ikke talte med i arbejdstiden,
kl. 12. Arbejdsdagen sluttede saledes forst k1.
19, og sa skulle bgrsterne hjem at lave aftens-
mad, hvis ikke der var et marketenderi, hvor
de kunne spise, knyttet til anlaegget. Der var
ikke megen tid til fritidssysler. De blev hen-
lagt til sgndagen og gik i hgj grad ud pa at fa
vasket den sparsomme garderobe — bgrster-
ne havde ofte kun, hvad de stod og gik i.

Med skoul og trillebpr

Er banebgrsterne som omtalt fravaerende
i billedkunsten, eksisterer der til gengaeld
ganske mange fotos af bgrster stillet op
til fotografering med deres to vigtigste ar-
bejdsredskaber: skovlen og trillebgren. De
mange fotos vidner om en faglig stolthed,
som gerne matte foreviges af rejsefotografer
eller fastboende fotografer, selv om det ma
have vaeret en forholdsvis kostbar forngjelse
for bgrsterne at fa deres arbejde dokumen-
teret pa den made.

Skovlen var deres ejendom, trillebgren
tilhgrte entreprengren. Min far, som om-
kring 1920 en kort tid arbejdede som lokal
arbejdsmand ved anleg af dobbeltsporet
mellem Vejle og Fredericia, har fortalt, at
en bgrste, nar han forlod en arbejdsplads,
savede skaftet af skovlen og puttede skovl-
bladet i sin ransel. Et skaft kunne han altid
skaffe sig pa den nzste arbejdsplads, sa det
ville han ikke baere rundt pa.
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Der var et stort forarbejde, for bgrster-
ne kunne satte deres skovle i jorden ved et
nyt baneanlaeg. Som regel gik der adskillige
ar, fra tanken om en banelinie var fgdt, til
banen var projekteret og afsat i landskabet
med dermed sammenhangende ekspropri-
ering og udbetaling af erstatning. Bgrster-
ne kom fgrst ind i billedet, nar ingenigrer
og landinspektgrer havde sat baneliniens
leengde- og hgjdeprofil af og forsynet linien
med markeringspzale, som bgrsterne kunne
arbejde efter.

Arbejdet blev udfgrt i etaper. Umiddel-
bart kunne man forestille sig, at en bane blev
bygget fra den ene ende til den anden i en
fortlebende proces, saledes at anlegget af
Funder-Brammingebanen begyndte i Fun-
der med Bramminge som mal og Troldhe-
de-Koldingbanen i Troldhede og arbejdede
sig frem mod Kolding. Sadan var det ikke.

52

Arbejdet pa Troldhedebanen begyndte nok
i Troldhede, men samtidig i Grindsted og
Gesten og Kolding, mens Funder-Brammin-
gebanen som navnt var delt op i seks afsnit
med flere forskellige entreprengrer, som ar-
bejdede pa forskellige steder pa hver sit af-
snit. I gvrigt med Funder dl sidst. Sa meget
vigtigere var afsetningen af banens forlgb,
sa de enkelte afsnit fgjede sig sammen uden
problemer. Ogsa den korte Vardebane blev
anlagt i flere afsnit. En undtagelse var den
korte bane fra Vandel til Grindsted, hvor
man arbejdede sig vestpa fra Vandel.
Arbejdsdagen var som nzevnt lang. En
fast formulering i eneretsbevillingerne om,
at der ikke matte arbejdes pa anlaeggene
pa son- og helligdage uden tvingende ngd-
vendighed, antyder, at sgn- og helligdagsar-
bejde var et udbredt fenomen. Til arbejds-
tiden skulle leegges den ngdvendige tid til



transport fra logi til arbejdssted, som regel
foretaget til fods, i heldigste fald med et ar-
bejdslokomotiv med tomme vogne.

Det hérde slid gav efter en banebgrstes
eget udsagn en lidt speciel gangart. Det
skyldtes, at det ben, han brugte til at treede
skovlen ned med, blev lidt stift, mens skul-
deren i samme side blev havet. Bgrsterne
kunne derfor alene pa gangen kende en
kollega i faget.'®

Banedemningen ved Grindsted

Det var store maengder jord, der skulle flyt-
tes for at fa banelinierne til at ligge i det
rette niveau. Den generelle regel var, at li-
nien hgjst matte stige 10 %o, ti meter pr. ki-
lometer, hvilket ikke voldte store problemer
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i den flade hedeegn omkring Grindsted,
hvor den maksimale stigningsgrad pa 10 %o
dog matte udnyttes op mod Hejnsvig. Ogsa
banedaemningen nord for Grindsted, hvor
Troldhedebanen pa en viadukt blev fgrt
over Funder-Brammingebanen, ma have
narmet sig denne stigningsgrad. Pa mindre
end en kilometer stiger den fra begge sider
op mod den tilhgrende viadukt til en hgjde
pa ca. seks meter over niveau.

Det er anslaet, at der er brugt 150.000 m?
jord til opbygning af deemningen. De er dog
ikke alle flyttet med skovl. Et postkort med
titlen Jernbaneanlegene ved Grindsted. Grave-
motoren i Virksomhed viser, at bgrsterne har
fiet hjelp ved anlaegget af deemningen af
en sakaldt spandekaedegravemaskine.'

Gravemaskinen, som lettede arbejdet ved den i nutiden sa omtalte ‘Banegrav’. GrindstedArkivet.
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Den minder ikke meget om tidens gvrige
gravemaskiner, som ved forskellige lejlighe-
der omtales med nzsten zrefrygt, nar det
beskrives, hvilken enorm kapacitet, de har.
En benovet journalist anfgrer siledes i en
artikel fra jernbaneanlag ved Jelling, at den
kan udfgre samme arbejde som tres mand
til en tiendedel af udgiften til arbejdet ud-
fort med skovl.

Den maskine, der blev anvendt i Grind-
sted, var af samme type som de maskiner,
der blev brugt i tidens mergel- og lergrave
med et endelgst roterende band (et pater-
nosterband) med "spande”, der skrabte jor-
den af nede i graven og transporterede det
op til ventende tipvogne.

Gravemaskinen i Grindsted synes dog
i stedet at vere forsynet med et transport-
band, der kunne flytte jorden videre op pa
demningen, saledes at denne i stort om-
fang er opbygget af jord fra banegraven.

Damningen blev en del af Troldhedeba-
nen, sikkert fordi denne som enkeltsporet
bane kraevede mindre jordarbejde end Fun-
derbanen, der var projekteret som dobbelt-
spor og derfor skulle vere bredere. Denne
forskel er stadig synlig i landskabet og iser
i viadukten, der er bygget med to buer til
dobbelt gennemkgrsel. Ogsa Funder-Bram-
mingebanen havde dog en vis stigning, da
den i lighed med Troldhedebanen skulle
fores over Stilbjerg Mergelbane.

Tre borstedpdsfald

Kirkebogen for Grindsted Sogn anfgrer i an-

laegsarene tre begravelser af jernbanebgrster.
Den 9. september 1914 blev den 37-ari-

ge jernbanearbejder Thomas Edvard Chri-

stensen, der var fgdt i Kgbenhavn, Trinitatis
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Sogn, som sgn af en smedesvend, begravet
pa Grindsted kirkegard. Dgdsarsagen angi-
ves som en kombination af slim i lungerne,
nyreproblemer, blodforgiftning pa grund
af et urenset sar og delirium tremens, en
lidelse, som kan opsta i forbindelse med,
at alkoholikere, der er vant til et stort alko-
holforbrug, bliver tgrlagt med svaere absti-
nenssymptomer som rysten, angst, hallu-
cinationer, krampeanfald og i varste fald
hjertestop til fglge.

Et ars tid senere blev Thorvald Frederik
Pedersen den 18. august 1915 i en alder af
29 ar stedt til hvile pa kirkegarden. Kirkebo-
gen udviser fplgende anmaerkning: Blev fun-
den som Lig i en Plantage Nord for Grindsted 15.
August 1915. Havde veret savnet i 10-12 Dage.
Avisen meddeler efterfglgende, at obdukti-
onen ikke viste tegn pa nogen forbrydelse,
men at det ud fra Leverens og Hjertels sygelige
Tilstand skgnnedes, at Dgdsaarsagen var kronisk
Alkoholisme. Afdgde, der var sgn af en indsid-
der, var fgdt i Spjellerup Sogn i Praestg Amt.

Igen i 1916 var der bgrstebegravelse i
Grindsted. Det drejede sig denne gang om
Anton Nielsen, fgdt i Sdr. Vissing Sogn i maj
1881 og dgd pa Amtssygehuset i Grindsted
efter ni dggns indlaggelse, tilsyneladende
uden at have haft personlige papirer pa sig.
Dgdsattesten, der angiver dgdsarsagen som
hjerneblgdning med lammelse og afasi, an-
forer kun afdgdes navn og en ansliet alder
pa 34 ar. Alle tre bgrster var ugifte.

Det fremgar intetsteds, om arbejdet pa
banelinien standsede i forbindelse med be-
gravelserne. Men mon dog ikke i hvert fald
det sjak, de arbejdede i, har haft mulighed
for at deltage? I sa fald har fglget helt afgjort
ikke lignet et almindeligt begravelsesfalge.
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Dydsattest for Jernbanearbejder Thomas Edvard
Kristensen. Som dpdsdrsag angives en kombination
af slim i lungerne, blodforgifining, nyreproblemer og
delirium tremens. Arkivalieronline.

De tre bgrster udger et meget lille mate-
riale at bygge pa; men umiddelbart passer
de ind i en udbredt opfattelse af bgrsterne
som yngre, ugifte mend fra de lavere socia-
le lag med et stort alkoholforbrug. En gen-
nemgang af folketellingen for Grindsted i
1916 viser da ogsa, at ca. to trediedele af de
deri anfgrte banearbejdere var i alderen 20-
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40 ar. Af den sidste trediedel var aldersprae-
sidenten 69 ar.

Laegger man hertil avisernes skildringer
af'slagsmal og anden uro forvoldt af bgrster,
er det almindelige billede af den szrlige
bgrstetype fuldendt. Kontant og firkantet
udtrykt i et skolemateriale fra DSB, at de
var nogle barske drenge, der rejser rundt med
arbejdsopgaven, bor i skure, arbejder hele dagen
og drikker og bander hele aftenen.®® Eller i en
avisartikel 1 1916: ... selv om arbejderne som re-
gel har veeret ganske fredelige, saa kan man dog
ikke sige, at de pynter i landskabet, ligesom de-
res eksempel ikke er serlig folgeveerdig. Og vist
drak bgrsterne, og vist blev der fgrt seerligt
polititilsyn med dem; men havde de blot
vaeret alkoholiserede ballademagere, havde
Danmarks jernbanenet ikke spredt sig med
den fart, det gjorde, eller haft den kvalitet,
det havde. Deres sociale baggrund var da
ogsa bredere end her skitseret. Der kunne
saledes bl.a. teelles bade en godsejersgn, en
indehaver af en pelsforretning og en praest
blandt deres tal.*!

Banebgrsternes forhold til lokalbefolkningen
En tidligere formand ved Vandel-Grindsted-
banen fortaeller en episode, der siger noget
om forholdet mellem lokalbefolkning og
barster: Folk forstod ikke altid at tage “Bgrster-
ne”. En Gaardejer negtede dem en Dag Ker-
nemeelk. Siden kunne hans Pige ikke fa drevet
Kgerne over Banelegemet. Bgrsterne gjorde hende
aldrig noget. De blev bare stdende som en Mu;
dgve for Anmodning og Bgnner. Ingen flyttede
sig, sa Pigebarnet kunne komme over med Dyrene.
Jeg gik op til Gaarden og sagde, at den smule
Kernemelk i en Spand ikke kunne betyde nogen
Udgift. Det var da en lille Ting at have alt det
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Vigul for. Gaardejeren klgede sig i Nakken: — Kan
dine Bgrster lide Kaffe? Spurgte han. Ja, sagde
jeg. — Giv du dem bare Kaffe, saa lover jeg, at
de berer bdde Pigen og alle Kgerne over banen!
Jeg delte Borsterne i to Hold, som skiftedes til at
faa Kaffe. Gaardejeren og hans Kone beveerte-
de dem med hjemmebagt Brpd, og der var ingen
Ende pa Bgrsternes Glede. De trengte ogsa til en
smule Agtelse og Medmenneskelighed. Han for-
teeller videre, hvordan det hold, der arbej-
dede, mens det andet hold drak kaffe, sled
dobbelt i det, for at det ikke skulle komme
formanden til skade, at de drak kaffe i ar-
bejdstiden.

Borsterne kunne fgle sig udstillede i de-
res anderledeshed. Der fortelles om et sjak,
der var i gang med brobygning og i den for-
bindelse trillede jord op ad en sterk skra-
ning. En flok "turister” havde samlet sig og
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Banebgrster og hestetrukne tipvogne ved viadukten pd Vejle Landevej. GrindstedArkivet.

var betaget af bgrsternes kraftpreestation.
Men pa et tidspunkt fik en af bgrsterne nok
af deres kommentarer. Pa vej op mod bro-
buen med sin bgr "tabte” han sine bukser
og trillede videre blot i sine trasko. Det fik
“turisterne” til at fjerne sig.*?

De gamle bgrster, de gar og tgrster

Med dette mundrette rim blev banebgrster-
nes hang til breendevin sat pa vers. Dgdsat-
testerne for to af de tre bgrster, der dgde i
Grindsted, bekrafter da ogsa, at de havde
haft et stort forbrug af alkohol.

Det var de imidlertid ikke ene om i dati-
dens samfund. I slutningen af 1800-tallet 1a
forbruget af breendevin for en voksen arbej-
der i gennemsnit pa 67 liter om aret, eller
godt en liter om ugen. Dertil kunne legges
ol i lignende omfang. De officielle statistik-



ker viste da ogsa i 1910 for hele landet flere
end 1.000 indlaeggelser med diagnosen de-
lirium tremens, og det var langt fra bane-
bgrster alle sammen.

En ¢l kostede dengang 12 gre, en flaske
brendevin 25 gre og en kaffepuns fra 15-18
gre med fri adgang til snapseflasken. Det ly-
der ikke voldsomt, men skal sammenlignes
med en timelgn pa 35-40 gre.

Der blev i begyndelsen af 1900-tallet un-
der slogans som at "holde manden fra snap-
sen” eller "holde snapsen fra manden” gjort
forskellige forsgg pa at nedbringe indtagel-
sen af alkohol ikke mindst gennem afgifts-
forhgjelser pa "Den fattige mands Snaps”,
mest gennemgribende i marts 1917, hvor
afgiften blev sa drastisk forhgjet, at prisen
pa en flaske snaps steg til mere end det ti-
dobbelte.

Midlertidige spiritusforbud

I 1914 gav justitsministeren efter pres fra
atholdsforeningerne, som krevede et totalt
forbud mod fabrikation, salg og udskank-
ning af steerke drikke, politiet bemyndigel-
se til at leegge begrensninger pa salget af
spiritus i deres jurisdiktioner for at forebygge
Forstyrrelse af den offentlige Orden, Fred og Sik-
kerhed.” Begrensningen fandt forskellige
former, ofte begrundet i, at der var pro-
blemer i garnisonsbyerne med det ekstra
indkaldte mandskab til sikringsstyrken.
Men ikke i Grindsted. Her blev forbuddet
begrundet med banebgrsternes tilstedevae-
relse: I Grindsted er der almindeligt Forbud for
alle hele Dagen undtagen Kl. 10-11 Formiddag.
Det sidstneevnte Sted er Forbudet ikke udstedt af
Hensyn til Soldaternes Tilstedeveerelse, men det
skyldes Anleget af Troldhedebanen, hed detien
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avisartikel i slutningen af august 1914, mens
en anden avis forklarede, at forbuddet var
udstedt af herredsfogeden i Andst-Slaugs
Herreder den 13. august pa grund af de for
Tiden i og om Grindsted foreliggende Forhold.

Netop det forhold, at deti Grindsted ikke
drejede sig om indkvarterede soldater, men
om arbejdere ved baneanlag, var baggrund
for, at tidsskriftet Sund Sans — Mod Tvangssty-
re — For personlig Frihed, udgivet af landsfor-
eningen Den personlige Friheds Vern, stiftet i
1914 med De danske Spritfabrikker som so-
lid gkonomisk stgtte, pa vegne af Grindsted-
kgbmanden M. H. Schydt rejste en prgvesag
ved domstolene om lovmedholdeligheden
af et sadant forbud. Han meddelte samtidig
herredsfogeden, at han fortsatte med at seel-
ge steerke drikke som hidtil.

Schydt blev idgmt en bgde pa 50 kr. ved
Andst-Slaugs Herreders politiret. Dommen
blev appelleret til Overretten i Viborg, som
stadfeestede den og dermed kendte forbud-
det lovmedholdeligt. Sagen endte i sidste
ende i Hgjesteret, som den 3. oktober 1916
stadfeestede Overrettens dom og yderligere
palagde Schydt at betale 10 kr. til Justitskas-
sen.” Pa det tidspunkt var mange lokalfor-
bud lengst ophevet. For Grindsteds ved-
kommende skete dette vist fgrsti forbindelse
med det totale spiritusforbud i marts maned
1917 og den derpa fglgende voldsomme for-
hgjelse af spiritusafgiften.

Brendevinen

Bortset fra, at kgbmand Schydt nzegtede
at overholde forbuddet og fortsatte salget,
indtil den endelige dom var afsagt i okto-
ber 1916, er det tvivlsomt, hvor meget ind-
skreenkningen i salgstiden til en time dag-
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ligt i gvrigt betpd. De bgrster, der boede i
marketenderiets barakker, har kunnet kgbe
deres braendevin dér. Og ogsa ellers har
bgrsterne nok kunnet finde ud af at sen-
de stafetter pa handel i den forkortede ab-
ningstid.

I det hele taget udviste bgrsterne en
vis opfindsomhed i deres bestrebelser pa
at skaffe sig de ngdvendige drikkevarer.
Det fremgér bl.a. af en beretning, som Jyl-
lands-Posten og andre aviser bragte somme-
ren 1915 under overskriften Spiritus og Jern-
baneanleg. Den handlede om den sydlige del
af Funder-Brammingebanen, hvor arbejdet
angiveligt foregik uden de saedvanlige spek-
takler, fordi det kneb med at skaffe spiritus.
Hverken i Vejrup, Aastrup, Agerbzk eller
Starup var der spiritus at fa. Bgrsterne meld-
te sig derfor ind i en brugsforening vest for
Vejrup, hvor de kunne hente de ngdvendi-
ge forsyninger, men de blev efterhdnden sa
mange, at brugsforeningens bestyrelse blev
betenkelig ved, om bgrsterne skulle fa fler-
tal i foreningen og nedsatte prisen, sa de
stoppede den trafik.

Det forte til en situation, hvor en bgrste
blev sendt de 1% mil fra Starup til @se for at
kgbe en dunk brendevin. Men pa hjemve-
jen blev han tgrstig og smagte pd indholdet
sa grundigt, at han endte i grgften. Da han
langt om leenge kom hjem, var bade han og
dunken i slunken og slgj tilstand.

Ogsa pa anden vis kom Starup til at spille
en rolle i spiritusspgrgsmalet. Midt pa som-
meren 1915 havde entreprengrerne forbudt
bgrsterne at drikke spiritus pa arbejdsplad-
sen. Fglgen var, at en stor del af arbejderne
rejste eller blev bortvist, sa arbejdet 14 stille,
indtil der var skaffet ny arbejdskraft.
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Det store indtag af spiritus betgd dog
ikke, at bgrsterne i almindelighed mgdte
berusede op pa arbejdet. Havde de faet en
tar over tgrsten, matte de holde sig vaek, til
de var arbejdsduelige igen. Det skete f.eks.
for Tusindbenet med ca. tre ugers mellem-
rum.” Indimellem matte en bgrste dog hol-
de tidlig fyraften, fordi han havde kigget for
dybt i flasken i dagens lgb. Carl Marius Kri-
stiansen forteller med slet skjult stolthed, at
detikke er sket for ham mere end tre gange
i de 13 ar, han var bgrste.?°

Ordenshandhaevelse

Banepoliti/liniebeljente

I et par tilfaelde udtrykkes der i avisartikler
beklagelse over, at der ved uro i Billund og
Sdr. Felding savnes banepoliti. Ifglge Regle-
ment for Overholdelse af Orden og Sikkerhed blev
en sadan sarlig politimyndighed med en
eller flere politiassistenter (liniebetjente),
som skulle fpre Tilsyn med de ved Anleget beskef-
tigede Arbejdere og navnlig yde de vedkommende
Entreprengrer Bistand til at overholde Orden mel-
lem Arbejderne,*” som regel oprettet ved det
enkelte baneprojekt. Liniebetjenten hgrte
under den lokale politimester, men skulle
aflgnnes af banens budget.

Af reglementet for Troldhedebanen frem-
gar, at lgnnen i 1914 var kr. 125,- manedlig
med et tilleeg pa kr. 25,- til befordring og skri-
vematerialer. Desuden kr. 100,- i uniforms-
godtggrelse én gang for alle.”® Fra 1. marts
1915 fik de to liniebetjente ved denne bane
tildelt et dyrtidstilleeg pa kr. 25,- méanedligt.

Vandel-Grindstedbanen synes at have
haft en serlig ordning, idet opgaven med at



holde styr pa bgrsterne var henlagt til de to
kommunebetjente i henholdsvis Bredsten
og Grindsted. De fik fra 1. april 1913 hver
et honorar pa kr. 25,- om maneden, senere
forhgjet til kr. 30,-,** men stadig en besparel-
se i forhold til ansattelse af en liniebetjent.

Der var ogsa kommunebetjente i spil ved
Troldhedebanen, indtil to liniebetjente blev
ansat i begyndelsen af 1915. Det kastede et
engangshonorar pa kr. 70,- af sig til betjen-
tene i Grindsted og Vamdrup, mens betjen-
ten i Lunderskov fik kr. 80,-.3° De to liniebe-
tjente afgreensede deres ansvarsomrade lidt
nord for Vorbasse svarende til fordelingen
af'anlegsarbejdet mellem to entreprengrer.

Iyraften. Banebgrster ved et arbejdsskur. GrindstedArkivet.
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Et avisreferat fra et bestyrelsesmgde i Var-
de-Grindstedbanen omtaler, at der skal an-
saettes en liniebetjent ved anlaegget; men der
er ikke fundet mere om ansattelsen. Fun-
der-Brammingebanen ansatte i juni 1914 en
betjent med bopzl i Vejrup. Han blev maj
1916 forflyttet til Funder, da arbejdet pa den
sydlige del nermede sig sin afslutning.

En tidligere liniebetjent forteller fra en
lidt senere tid helt i trad med bestemmelser
i reglementet om sit arbejde: Min opgave var
daglig at afpatruljere linien, opnotere af- og til-
gang af arbejdere sdledes at jeg i et personaleregi-
ster hjemme pd mit kontor kunne give oplysning
om alle og det sted pa arbejdspladsen, de var til-
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knyttet. Enduvidere fik jeg tilsendt alle de sager
bpdesager og afkrevning af underholdsbidrag og
lignende politisager, som vedrgrte arbejdsplad-
sen, og de blev ekspederet pa de daglige patrulje-
ture langs linien. Disse foregik pd cykel; men be-
ljenten havde ogsd anskaffet sig en bil, som kom
i god brug uden for bgrsternes arbejdstid: det skete
ogsa flere gange om aftenen pd kroerne ..., at jeg
mdtte kgre ud og berolige gemytterne, ndr de var
blevet for lystige.®

Det giver naesten sig selv, at liniebetjen-
ten sjaeldent var vellidt blandt bgrsterne. En
seerlig upopuler betjent, gik under ggenav-
net "Kartoffel-Peter”. Dette navn forklares
dels med, at han lespede, sa det lgd, som
om han talte med en varm kartoffel i mun-
den, dels med en ordveksling med nogle
bgrster, som han spiste pa pensionat sam-
men med og var ngdt til at bede om at raek-
ke ham kartoflerne.” Han gjorde tjeneste
som liniebetjent ved flere baneanlaeg, for
han i 1919 fik fast stilling som politibetjent
i Struer. I maj 1914 virkede han i Grindsted
ved Funder-Brammingebanen. Hans mang-
lende popularitet kan nzesten males pa
antallet af historier, der fortaltes om ham.
Bgrsterne beskrev ham bl.a. som en plat-
fodet, leespende sognefogedsgn, som hav-
de svaert ved at hdndtere sit arbejde, og til
overmal havde han konflikter med den lo-
kale kommunebetjent, som indimellem tog
bgrsterns parti, saledes ved en markedsdag
i Grindsted, hvor kommunebetjenten mod
liniebetjentens ordre lod bgrsterne muntre
sig pa den opstillede karrusel, ivrigt stgttet
af den lokale dyrlege. Til liniebetjentens
undskyldning skal nok tale, at han, da han
gjorde tjeneste i Grindsted, endnu kun var
sidst i tyverne.
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Spektakler i Grindsted

Fredag den 15. maj 1914, knapt en uge fgr
den festlige abning af Vandel-Grindstedba-
nen, var der uro i Grindsted, som en avisar-
tikel beskrev under ovenstaende overskrift
med fortsaettelsen Jernbanearbejdere og Politi ¢
Kamp. 10 Mand arresteret. Artiklen konstate-
rer videre, at der havde udspillet sig et stgr-
re slag i byen, sd en stor politistyrke havde
mattet tilkaldes. Og nok er der drama over
avisberetningerne, der taler om et stgrre Slag
¢ Grindsted, men ikke i forhold til den for-
telling en bgrste siden gav til bedste, men
som ma tages med et meget stort gran salt.
Derfor avisernes forholdsvis nggterne og
samtidige beskrivelse fgrst.

Uroen begyndte ved byens privatskole, da
liniebetjenten ville anholde en af de man-
ge jernbanearbejdere, der, som det hed-
der, for tiden huserede i byen pa grund af
Troldhedebanens anleg. (Det ma have ve-
ret Funder-Brammingbanen, da licitationen
til Troldhedebanen endnu ikke var gen-
nemfgrt!) Betjenten (ovennaevnte “Kartof-
fel-Peter”), der ligesom nogle af bgrsterne
tidligere havde veaeret ansat ved Give-Her-
ningbanen, fik ikke held med anholdelsen;
men vendte senere tilbage sammen med den
siden 1912 i Grindsted fastboende kommu-
nebetjent og fik gennemfgrt anholdelsen af
den pagzxldende og to af hans kammerater.

Da betjentene imidlertid ville transporte-
re de anholdte til arresten i Kolding, blev
de angrebet af en flok bgrster, som befriede
deres kammerater. Betjentene ringede ef-
ter hjelp, og der kom betjente fra Kolding,
Vamdrup og Brgrup, i alt fem mand i bil og
pa motorcykel. Bgrsterne blev bogstaveligt
taget pa sengen, og der blev i nattens lgb



anholdt ti af dem, som af flere omgange i
bil blev transporteret til arresten i Kolding.
En del af de gvrige bgrster forlod herefter
byen, hvor der derefter efter avisens udsagn
la en egen stilhed og mathed over astedet
— akkurat som efter et stgrre slag. — Og sa
fgjer avisen som et dystert forvarsel til, at
der lgrdag ventedes ca. 150 ny arbejdere til
baneanlagget.

Allerede om mandagen kunne avisen
under overskriften Der kommer en wrolig Tid
for Byen fortelle om en navngiven jernbane-
arbejder, der sgndag aften i fuldskab havde
lavet spektakler ved Afholdshotellet og ef-
terfglgende overfaldet et landpostbud. Han
blev anholdt og fart til arresten i Kolding,
hvor der siledes nu sad 11 jernbanearbej-
dere.

I bogen "Bgrster” fortaelles om en begi-
venhed angiveligt i 1915, der har sa store
lighedspunkter med det netop beskrevne
"slag”, at det ma vaere samme begivenhed,
der giver stof til fortellingen. Det er ikke
sandsynligt, at en sadan begivenhed skulle
indtreeffe to pa hinanden fglgende ar, ej
heller at aviserne i sa fald skulle have varet
tavse om begivenheden i 1915.

Iflg. bogen udspiller begivenheden sig
pa kroen, hvor det kom til et slagsmal mel-
lem bgrster og “Kartoffel-Peter”. Der var 20
mand, der havde spaerret adgangen til kro-
en; men langt om laenge blev syv mand skilt
fra de gvrige for at blive kgrt til Kolding i
byens eneste bil. Den veltede de gvrige bgr-
ster imidlertid over ende og befriede deres
kammerater. Historien slutter: Kort tid efter
blev alle kprt til arresten pd en fladvogn med heste
Jor, bunden sammen side om side, mens 4 beveeb-
nede betjente gik og cyklede ved siden af vognen.®

BANEB@RSTER PA GRINDSTEDEGNEN 19Q13-1Q

Det er en god historie, som det nasten
er en skam at pille ved. Man kan levende
forestille sig transporten: de bagbundne
og sammenbundne bgrster siddende pa en
fladvogn, mens betjentene trasker ved siden
af de halvthundrede kilometer ad darlige
hedeveje til Kolding; men billedet holder
ikke. Det eneste troverdige, historien fg-
jer til avisberetningerne om spektaklerne
i Grindsted i 1914, er liniebetjentens gge-
navn, og at de urolige bgrster var indlogeret
pa kroen, hvor de natlige anholdelser af en
flok af dem fandt sted.

Andre spektakler

Ordet "spektakler” synes at have veret et
journalistisk yndlingsord i artikler om bgr-
sternes opfgrsel, nar den gik over stregen.
Det gelder saledes, for en begivenhed i
Billund i slutningen af maj 1913, kort efter
igangsattelsen af arbejdet pa Vandel-Grind-
stedbanen.

En del arbejdere var indlogeret pa kroen,
hvor de havde brugt valgdagen (20. maj) og
den foregidende dag til druk og bl.a. skudt
til mals efter vinduesruderne med flasker,
glas, kopper og lignende. Ydermere havde
to af dem indfundet sig i den almindelige
skaenkestue for at kgbe gl, men var blevet
henvist til den szrlige skenkestue, der var
indrettet til dem. I gvrigt mente serverings-
jomfruen, at deres kafert allerede var stor
nok. En af dem gik sa over til selvbetjening.
Den tilkaldte veert fik sit kravetg] flenget og
en rift pa hagen, hvorefter arbejderne for-
lod skenkestuen. Der blev forgeves sendt
bud efter betjenten i Grindsted, som ikke
var hjemme; men naeste dag kom han og
anholdt den ene arbejder, som efterfglgen-
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de fik en bgde pa 40 kr.,, som han straks
gik i gang med at afsone sammen med en
ikke-betalt bgde pa 50 kr. fra aret fgr. Den
anden arbejder var forsvundet.

Det var sikkert begivenheder som denne,
der fik betjenten i Grindsted, Peter Schmidt,
til at indrette en detention i sit nybyggede
hus pa Vardevejen i Grindsted, nuverende
Vestergade 37. Han fik 50 kr. arligt i husle-
je for detentionen, hvoraf Grindsted-Grene
sognerad betalte halvdelen, amtet resten.
Da han i 1918 solgte huset og byggede hus
syd for den (nuverende Vesterbrogade 15),
betingede han sig ret til fortsat at benytte
arresten i kaelderen i det solgte hus i indtil 2
ar fra 1. april 1918.

Midt i oktober 1913 var den gal i Vandel,
hvor der var markedsdag, og en del jern-
banearbejdere lavede sa stort spektakel pa
kroen, at to tilstedeveerende betjente (fra
Bredsten og Grindsted) lukkede den. Da
nogle arbejdere nagtede at forlade kroen,
kom det til slagsmal med betjentene, hvoraf
den ene sammen med en arbejder styrtede
ned ad en trappe. Arbejderen blev anholdt
og indsat i detentionen. Senere blev han
sammen med yderligere tre personer indsat
i arresten i Vejle. En af de anholdte fik en
stgrre bgde, som han afsonede. De andres
straf omtales ikke i avisen.

I begyndelsen af august 1914 kunne
avisen igen bruge overskriften Spektakler
Grindsted. Denne gang drejede det sig om,
at tre bgrster slog og sparkede en arbejds-
kammerat sa eftertrykkeligt, at han matte
indleegges pa sygehuset, mens de blev fort
til arresten i Kolding.

I november 1914 var der spektakel i Sdr.
Felding pa Troldhedebanen. Et par bgrster,
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der havde lejet sig ind hos en familie i byen,
opforte sig sa groft, at familien var ngdt til
at forlade huset. Da bgrsterne ogsa begynd-
te at standse folk pa gaden og aftvinge dem
penge, greb politiet ind. De to bgrster blev
sammen med endnu en bgrste, som aben-
bart havde veeret indblandet i spektaklerne,
anholdt og sat i arresten.

Ijuli 1916 holdt en del banearbejdere en
nat et stgrre sviregilde, som endte med, at
en enkelt af dem blev sati detentionen.

Indbrud og tyveri

Natten mellem mandag den 7. og tirsdag
den 8. juli 1913 var der ubudne geester pa
spil vest for Grindsted, bl.a. i kgbmands-
handlen i Eg og hos en gérdejer i Loft. Alle-
rede om tirsdagen blev to vagabonder, der
havde vaeret i arbejde ved Vandel-Grindsted-
banen, anholdt af betjenten fra Grindsted.
Den ene viste sig at vaere en efterlyst person.
De indrgmmede tyveriet i Eg, men naegtede
alt andet, hvorefter de blev sat i arresten 1
Kolding.

Samme sted havnede fa dage senere trods
nzegtelse en bgrste, der var sigtet for penge-
tyveri fra en af sine arbejdskammerater.

I august 1914 brgd en jernbanearbejder,
der havde faet lidt for mange af de vade va-
rer, ind 1 marketenderiet i Grindsted, hvor
han overfaldt marketenderen. Det kostede
ham tre gange fem dages feengsel pa vand
og brgd og en erstatning til marketenderen
pa 10 kroner.

Det udgjorde halvdelen af den bgde,
som samme marketender blev idgmt til
Grindsted-Grene kommunes kasse, fordi
han havde solgt spiritus til nogle, der ikke
havde ret til bespisning i marketenderiet.
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Et sjak banebgrster i Grindsted. GrindstedArkivet.

Samme praksis udgvede KorsgrJensen, der
0. 1913 var marketender pa to forskellige
lokaliteter ved Darum-Tjereborgdiget.*
Det drejer sig muligvis om samme person,
skgnt han i Grindsted kun nzvnes Jensen,
mens han i sammenhang med en omtale
af liniebetjenten “Kartoffel-Peter” omtales
som Korsgr-Jensen.” Marketenderne havde
ngdvendigvis samme nomadiske livsfgrelse
som bgrsterne. Korsgr-Jensen roses i gvrigt
for sin gode mad, men anklages andetsteds
for atville snyde bgrsterne, nar de handlede
drikkevarer hos ham.

I marts 1915 blev en bgrste med bgr-
stenavnet “Trompeten” anklaget for tyveri
af teepper fra bgrsternes sovebarak ved mar-
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ketenderiet i Grindsted. Han havde solgt et
teeppe til staldkarlen i Sdr. Omme Kro og
havde da vaeret i besiddelse af flere teepper.
Tyveriet skulle efter marketenderens opfat-
telse vaere gaet for sig pa den made, at bgr-
ster, nar de forlod Grindsted tog et eller fle-
re teepper med sig. Man kan undre sig over,
at marketenderen ikke sgrgede for lgbende
kontrol med antal teepper, som han tilsyne-
ladende havde god styr pd, da en barak ned-
brandte, og han bl.a. opgav 40 tepper som
flammernes bytte.

Bgrsterne har sikkert ogsa i Grindsted
betalt et depositum for lan af tepper. Ved
et samtidigt arbejde i Hvide Sande betaltes
otte kroner i pant for to tepper.
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“Trompeten” haevdede at have medbragt
teepperne fra Ribe, da han et par ar tidligere
kom til Grindsted. I retten tilstod han dog
at have stjalet teppet, men i Sdr. Felding,
ikke i Grindsted.

I august 1916 bragte Grindsted Venstre-
blad en fortelling om en jernbanearbejder,
som i Filskov var kommet i selskab med en
derboende mand, som ejede en cykel og en
pung, mens jernbanearbejderen intet eje-
de. Da selskabet skiltes, var det modsat, og
forst efter nogle dage blev jernbanearbejde-
ren fundet med cykel og pung, som Filskov-
manden fik tilbage.

Vold

Der er ingen tvivl om, at bgrsterne slog en
proper nave, nar de fglte sig foranlediget til
det. Og sddanne anledninger hjalp indtaget
af braendevin helt sikkert med til at skabe.

Det er allerede ovenfor omtalt, at tre ba-
nebgrster i august 1914 gennembankede en
fijerde, sa han endte pa sygehuset. I oktober
samme ar var det galt i Jordrup ved anlag-
get af Troldhedebanen. 7-8 banebgrster
holdt drikkelag, som udartede til slagsmal,
hvorunder en af dem fik nzaesen bidt af. Det
tilkaldte politi fik manden pa sygehuset.
Gerningsmanden var over alle bjerge.

I november 1915 blev en banebgrste, som
tidligere havde arbejdet ved Baekke, men nu
var kommet til Grindsted, idgmt faengsel pa
vand og brgd 2 x 5 dage og en bgde pa 20
kr. for vold og opsatsighed mod politiet.
Han havde tidligere vaeret straffet tre gange.

Den pagzxldende aften var han kommet
ind pa Afholdshotellet og havde bestilt en
sodavand, som han spedede op med snaps
fra en medbragt flaske. Da verten patalte
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dette, truede gaesten bade ham og alle an-
dre tilstedeverende med klg. Liniebetjen-
ten blev tilkaldt og fik ham ud af lokalet,
men da betjenten forsggte at laegge ham i
handjern, slog bgrsten ham to gange i an-
sigtet. Herefter lykkedes det ham at stikke af
fra betjenten, men han blev hurtigt indfan-
get og kgrt til arresten.

Bgrsters lovovertredelser

sammenlignet med andre arbejdere

De anfgrte eksempler viser med al gnskelig
tydelighed, at der opstod spektakler, hvor
der var banebgrster, og eksemplerne kan
meget vel blot udggre toppen af isbjerget.
Sikkert nok blev ikke alle episoder politian-
meldt eller omtalt i aviserne. Antagelig er
heller ikke alle avisomtalte episoder fundet
ved gennemsynet af aviserne. Det er saledes
pafaldende, at der kun er fundet episoder
fra arene 1913-15, men ikke fra 1916-19. Det
er nxppe, fordi bgrsterne @ndrede livsstil;
men maske skyldes det, at de omvandren-
de banebgrsters storhedstid var ved at vere
omme, sa der i hgjere grad blev benyttet lo-
kal, fastboende arbejdskraft.

Men selviarene 1913-15 er det kun lykke-
des at finde en god halv snes sager eller 3-4
om aret. Det lyder ikke overvaldende, nir
man tenker pa arbejdsstyrkens stgrrelse og
sammensztning. En undersggelse af Bogen-
sebanens anleg godt 30 ar tidligere konklu-
derer da ogsd, at jernbanearbejderne, hvad
lovovertraedelser angar, ikke skilte sig seerligt
ud fra ufaglaerte arbejdere i det hele taget.™
Det er ogsa vaerd at bemaerke sig, at en stor
del af "spektaklerne” udspillede sig "internt”
inden for gruppen af bgrster.



Arbejdsvilkar

Lon

Da entreprengr Carl Jensen i april 1913 sgg-
te jordarbejdere til anleg af Vandel-Grind-
stedbanen, angav annoncen en timelgn pa
37 gre, ved en annoncering i oktober haevet
til 38 gre. 1 1915 var timelgnnen efter en tru-
ende strejke pa Funder-Brammingebanen
steget til 40 gre, hvortil kunne leegges 30 gre
pr. dag pa grund af de hgje overnatnings-
priser i Grindsted. Da der i maj 1916 blev
annonceret efter jordarbejdere til den sidste
streekning af Funder-Brammingebanen, blev
der tilbudt en timelgn pd 45 gre. Der er ikke
senere fundet lgntal specielt for banebgr-
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ster, men i 1918 ses en timelgn pa 75 gre for
tilsvarende jordarbejde ved Hinge A.
Samlet set var der saledes i arene 1913-18
sket en fordobling af timelgnnen; men un-
dervejs havde deriforhold til pristallet veeret
et kraftigt eftersleeb pd arbejdslgnnen, som
forst udjevnede sig i periodens slutning.
Den vel nok mest efterspurgte vare blandt
banebgrsterne, havde dog i 1917 pa grund
af voldsomme nye afgifter spreengt prislof-
tet. Det drejede sig om braendevinen, som i
februar dette ar kunne kgbes for en krone
pr. flaske, men som i marts kostede elleve
kroner. En bgrste beskrev situationen sale-
des, at hvor han tidligere havde kunnet tje-
ne til en flaske breendevin pa en time, skulle

S
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han nu arbejde en dag.” Begge angivelser
var mildt overdrevet; men udviklingen fik
en del bgrster til at skifte over til kogesprit,
maske endda blandet med karbid. Hvad der
gavnede folkesundheden generelt og stats-
kassen i serdeleshed, blev gdeleeggende for
bgrsternes liv.

Ser man pa en anden "ngdvendighedsar-
tikel” for bgrsterne, fordobledes prisen for
en ¢l i banernes anlagsperiode, helt sva-
rende til lgnudviklingen; men set med nu-
tidens gjne var det en voldsom pris. For en
timelgn kunne man kun kgbe tre gl!

Indtjeningen kunne forbedres lidt ved
akkordarbejde, men ogsa forringes ved de
navnte “kittedage” og ved dage, hvor det
pa grund af vejret ikke var muligt at arbej-
de pa anlegget. Begge dele var for bgrstens
regning. Sjakformaend, lokomotivfgrere og
-fyrbgdere fik lidt ekstra i lgnningsposen.

I december 1915 opstod der pa grund af
lpnspgrgsmal en spontan strejke pa Trold-
hedebanen ved Kolding. Et sjak pa 16 mand
havde faet en akkord, der indebar, at de fik
75 gre for at laesse en tipvogn med sand,
1,50 kr. med mergel; men akkorden, der i
sig selv ikke var serligt god, blev gdelagt af,
at de skulle vente pa tomme vogne. En hen-
vendelse til formanden om en bedre akkord
pa grund af ventetiden blev besvaret afvi-
sende. Var de ikke tilfreds, kunne de holde
op. Det gjorde de sd. Avisen bemerker, at
der vistnok kun var fa af dem, der var orga-
niserede. Det var altsa ikke fagforeningen,
der havde sat strejken i gang.

Det fremgar af Reglementet, at lgnudbe-
talingen skulle finde sted mindst hver fjor-
tende dag og ske i rede penge, ikke i nogen
form for anvisning. Udbetalingen matte
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ikke forega pd et bevertningssted, og Po-
litiet skulle forud vere adviseret om, hvor
den fandt sted. Begge dele uden tvivl for at
forebygge eventuel uro, hvis bgrsterne var
utilfredse med entreprengrens opggrelse
og havde umiddelbar adgang til spiritus,
som kunne forsterke uroen.

En afskediget eller bortvist bgrste havde
krav pa straks at fa sit tilgodehavende ud-
betalt.

Bgrster og fagforening

To dage efter Vandel-Grindstedbanens ab-
ning kunne Kolding Social-Demokrat for-
telle om den stiftende generalforsamling
i en ny afdeling af Arbejdsmendenes Fag-
forening afholdt torsdag den 21. maj 1914
om eftermiddagen kl. 2 i Grindsted Gestgi-
vergaards sal. Da generalforsamlingen slut-
tede med, at 20 medlemmer indmeldte sig
i den nye afdeling, mens omkring 15, som
allerede var organiseret i andre afdelinger,
skulle overflyttes, ma der have varet ca. 35
deltagere.

Avisen, som var reprasenteret ved mgdet
af sin redaktgr Knud Hansen, begrunder
ngdvendigheden af den nye afdeling med
de store baneanlag og det forcerede bygge-
ri i Grindsted, som tilsammen har givet be-
skeeftigelse til mange arbejdsmzend, hvoraf
de fleste er uorganiserede.

Mgdedeltagerne blev budt velkommen af
en af banebgrsterne fra det netop afslutte-
de anlaeg af Vandel-Grindstedbanen, Carl
Therkelsen, som nok har veeret blandt ini-
tiativtagerne til mgdet. Han blev da ogsa
valgt som den nye afdelings fgrste formand,
ligesom det antagelig var en af hans bgrste-
kollegaer, Anders Jensen, der blev valgt som



kasserer. Begge navne optraeder flere gange
i sygekasseregnskabet for baneanlaegget.

Det har desverre ikke vaeret muligt at
opspore protokollerne fra afdelingens stif-
telse og forste ar. Et jubileeumsskrift fra af-
delingens 50-ars jubileum giver ikke mange
detaljer og satter i gvrigt stiftelsesdatoen til
den 1. juni 1914.%

I jubileeumsbogen “Fra bgrste til jernba-
nearbejder” ved Jernbanearbejdernes Fag-
forenings 100-ars jubileeum i 1997 hedder
det bl.a.: Det siges, at en rigtig bgrste med respekt
for sig selv altid havde den rgde fagforeningsbog
i lommen, ndr han mgdte op et nyt sted, og en
del af forskuddet brugte han straks til at betale
kontingent med i den lokale fagforening. Sa en-
tydigt var forholdet ikke. Artiklen fortseetter
da ogsé’l, at det er meget lidt, vi ved om bgrsters
interesse for fagforeningsspgrgsmal.”

Ifplge bogen ”Jeg var bgrste” kunne in-
teressen ligge pa et meget lille sted. Forfat-
teren Laust Hansen Jgrgensen, der selv var
gammel bgrste, forteller at bgrsterne ikke
var interesseret i at blive organiserede, for
hvis fagforeningen kom til at ride, var det
slut med friheden. Han beskriver direkte
slagsmdl mellem organiserede og u-organi-
serede bgrster, som ogsd gjorde deres bed-
ste for bogstaveligt at kgre de organiserede
bgrster af sporet, nar de skulle arbejde i sjak
sammen, men ogsa at der efterhanden ske-
te en tilneermelse mellem de to grupperin-
ger, sa det blev almindeligt at melde sig ind
i fagforeningen.

I aviserne, der daekker arene med anlags-
arbejdet omkring Grindsted, er der kun
fundet en enkelt strejke omtalt, eller rettere
et enkelt strejkevarsel, for strejken blev af-
blest, fgr den tradte i kraft.
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Det foregik i maj 1915, hvor arbejdet i
og omkring Grindsted pa Funder-Bram-
mingebanen blev inddraget i en lgnkon-
flikt pa et baneanleg ved Hasselager, hvor
bgrsterne kraevede en lgn pa 45 gre i timen
mod entreprengrens tilbud om 38 gre. Pa
Funder-Brammingebanen blev rejst et krav
om 43 gre i timen, og andet strejkevarsel
naede at blive afsendt, for der blev indga-
et en overenskomst, der gav bgrsterne ved
Funder-Brammingebanen en timelgn pé 40
gre samt det allerede nevnte opholdstilleg
pa 30 gre pr. dag pa grund af de dyre logi-
forhold i Grindsted.

Der blev i gvrigt i efteraret 1914 stiftet en
socialdemokratisk forening i Grindsted pa
initiativ af Statsbanernes kontrolassistent
ved betonarbejdet pa Funder-Bramminge-
banen, den tidligere banebgrste Jens Niel-
sen, og det var ifglge avisen Demokraten
Aarhus ikke alene den tilfeldige Arbejdsstyrke
[banebgrsterne] der bragte medlemsproto-
kollen til at svulme.

Sygekasse/ulykkesforsikring

Ethvert baneanlaegsprojekt skulle opret-
te en sygekasse. Der blev trukket et belgb
hertil af bgrsternes lgn i forbindelse med
hver lgnudbetaling. Ved anlaeg af Troldhe-
debanen angives taksten pr. uge i Regle-
mentet til 35 gre.* Den har uden tvivl vaeret
af lignende stgrrelse ved de gvrige anlaeg
omkring Grindsted svarende til knap en
timelgn. En snes ar tidligere opgives belg-
bet pa Lemvig-Thyborgnbanen til 25 gre
ugentlig svarende til den davaerende time-
lpn.*' Regnskabet for sygekassen ved Van-
del-Grindstedbanen er bevaret.*? Det viser,
at der i anlegsperioden (fem kvartaler) er
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opkraevet kr. 1.063,30 fra bgrsterne; men da
den totale udgift var pd kr. 2.259,06, matte
bevillingshaverne deekket et underskud pa
kr. 1.195,46. Udgifterne er fordelt pa syge|[-
dag]penge, sygehusophold, sygekgrsel, le-
gehonorar og medicin samt en enkelt spe-
ciel udgift til en overfrakke og to uldtrgjer
m.v. for kr. 55,58 til arbejder ved navn Jens
Kjeer, som maske er den unavngivne bgrste,
som iflg. den umiddelbart foranstaende
regnskabspost har veret pd kur pa Tuber-
kulosehospitalet i Ribe. Den foregik i januar
kvartal 1914, sa der har veret god brug for
bekledningen; men det var normalt op til
bgrsterne selv at sgrge for tgj.

Syge[dag]pengene udviser stor variation
i udbetalingens stgrrelse. Mindste belgb er
kr. 5,-, stgrste belgb kr. 189,-. Der er bevaret
nogle fa henvisningssedler underskrevet af
entreprengren eller en af hans formznd og
signeret af distriktsleegen; men desveerre er
rubrikken med antal sygedage og det udbe-
talte belgb ikke udfyldt. Andetsteds omtales
syge[dag]pengene som svarende til et par
timers lgn. Et sandsynligt geet kunne vere,
at der udbetaltes kr. 1,- pr. dag. Dette ville
stemme overens med, at belgbet altid er i
hele bade lige og ulige tal.*?

Distriktsleege M. Melchiorsen, der funge-
rede som banens sygekasseleege, var samti-
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Sygeseddel fra Vandel-Grindstedbanen. Rasm. Frederiksen raskmeldes 4/10 13. Rigsarkivet. Foto: forfatteren.
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dig overlege pa Grindsted Sygehus. Dette
forklarer maske det lidt overraskende store
antal indlagte bgrster. Af 71 behandlede bgr-
ster anfgres ikke mindre end tyve med syge-
husophold, hvortil skal leegges to, der blev
indlagt pa tuberkulosehospitalet i Ribe. Dis-
se er de eneste to, der kan sattes diagnose
pa. Et lokalt sygehusophold kostede fra kr.
10,- til kr. 136,-. Der oplyses ikke noget om
opholdets varighed eller om taksten pr. dag;
men med en vis sandsynlighed kan denne
saettes til kr. 2,-, sd indlaeggelserne strakte sig
fra fem til 68 dage. Gaettet hviler pa en reg-
ning, som min bedstefar 15 ar senere fik for
min bedstemors ophold pd Vejle Sygehus.
Den lgd pa kr. 4,- pr. dag, men pa enestuel!

Ud fra de ansldede takster var der en
enkelt bgrste, der gik sygemeldt pad dag-
penge i et halvt ar. En enkelt anden bgrste
kostede 136 kr. i dagpenge svarende til lige
sa mange dage, og en tredie forst kr. 44,- i
dagpenge og derefter i to omgange kr. 122,-
for sygehusophold, alt i alt 3%2 maned. Det
virker overraskende, at sygemeldinger kun-
ne straekke sig over sa lang tid, uden at den
pagazldende blev afskediget.

De fleste af de behandlede bgrster klare-
de sig dog med medicin fra Grindsted Apo-
tek. Det gav en udgift pa kr. 150,88, mens
distriktsleegen blev honoreret med kr. 322,-.
Enkelte af de syge bgrster har skullet trans-
porteres til leege/sygehus. Det kostede i alt
kr. 49,-.

Som en yderligere sikkerhed for bgrster-
ne skulle entreprengren holde sin arbejds-
styrke forsikret mod ulykkestilfeelde under
arbejdet i et anerkendt forsikringsselskab.**
Der er intet neermere fundet herom i arkiv-
materialet.
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Kost og logi

Ijuni 1915 var en journalist fra Demokraten
Aarhus pé besgg i Grindsted, hvor han skrev
om eventyret pd den jyske hede og bl.a. om-
talte bgrsternes boligforhold siledes: De
store_Jernbaneanleg har trukket saa mange Ar-
bejdere til, at de ikke kan faa Plads eller Bolig i
Grindsted. Der har maattet opfores Barakker. Twet
udenfor Grindsted er der en saadan stor Barak,
hvor man i den nedgaaende Aftensols Rpdme
udenfor Barakken kan se dennes Beboere samles
i Flok og svinge hinanden eller Marketenderens
Smaapiger i Dans til en brystsvag Harmonikas
toner, saa Sandet staar i en let Taage om dem.

Havde han kigget indenfor, var der nok
blevet skruet ned for Morten Korch-stem-
ningen. Der findes ganske vist ingen beskri-
velse af de barakker, der blev rejst i Grind-
sted 1 1914-15; men de har sikkert veeret
indrettet nogenlunde som den, der beskri-
ves 1 bogen “Jeg var bgrste”, bortset fra, at
de maske har vaeret stgrre.

Barakken jeg boede i, var seks gange fem alen
(3,6 x 3 m.) med seks kgjer og tre tepper i hver
koje. Seks tretaburetter og en lille kakkelovn samt
en spand til at have vand i til vask. Der var
et stort jernvindue i den ene side af huset og et
bord foran vinduet. Det var sliet sammen af fire
seks-tommer breedder, der var glatte pd oversiden.
Kgjerne var spmmet fast pa veggen, der var af
forskallingsbredder. To overkgjer og to underkgjer
0g sd to kgjer i den ene ende. Huset var i flager; sa
det var nemt at bryde ned og flytte. Der var ingen
loft, kun taget, der ogsd var af forskallingsbred-
der med tagpap pa og smurt med tjere. WC var
der ikke, men hen pd sommeren tog vi nogle bred-
dex; som vi stillede op i en lille firkant og havde en
jernplade som tag. Nedenunder gravede vi et stort
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hul. Nar hullet var fuldt, gravede vi et nyt og
smed lidt jord i det gamle og flyttede breedderne.*®

En lignende beskrivelse findes hos Carl
Marius Kristiansen fra hans virke som bgr-
ste ved anlaegget af Lemvig-Thyborgnba-
nen. Han omtaler barakker med plads til
fire beboere, andre med plads til seks. Lad
os se lidt paa en saadan Barak. Naar vi kom-
mer inden for Dgren, ser vi et lille Vindue ud til
Syd. Mgblementet er sparsomt. Der er et Bord af
uhgvlede Bredder slaaet op under Vinduet. Saa
er der to Senge, den ene oven over den anden,
ligeledes af uhguvlede Bredder. Sengetgjet, om
vi skal beneuvne det saadan, bestaar kun af en
Tangmadras og en Skraapude af samme Slags,
samt om Sommeren to Tepper, om Vinteren lre.
Stole er der ingen af. Til sede benytter vi smaa
Dlankre eller andre smaa Kasser. Vegprydelser er
det smaat med. Pa Veggen over Bordet til venstre
for Vinduet henger et gammelt Spejl og en Kam
i en Strikke. Til hgjre for Vinduet er der et Billede
fra Soldatertiden. Paa den anden Veg henger
Ejerens Madtaske, som er syet af en gammel Ce-
mentscek. Det er hele Pynten.*®

En journalist fra Vestjyllands Social-De-
mokrat havde i juni 1914 gestet Grindsted
umiddelbart efter Vandel-Grindstedbanens
abning og igangsatningen af arbejdet pa sa-
vel Troldhedebanen som Funder-Brammin-
gebanen. Der er ikke meget Morten Korch
over hans beretning:

Ved Aaen har nogle Arbejdere bygget sig Jord-
hytter. Nogle Breedder er slaaet sammen. Der er
lavet en Dgr og et lille Glugvindue ved siden af
denne. Ovenpaa er Hytten dekket med Tagpap,
og Jorden er kastet op mod Siderne for at der ikke
skal vere for koldt. Inde i dette interimistiske
Skur er der lige plads til en Seng, et lille Bord,
som er slaaet op af nogle Bredder, og en Benk.
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Der kan de to Arbejdere, som slaar sig sammen
om Jordhytten, sove og spise deres Mad.

Udenfor staar en Benk, hvorved Beboerne
vasker. Tre stumper Jernskinner er slaaet i Jor-
den. De danner tilsammen en Trefod, hvorpaa
en Gryde kan scttes. Ved Sommertide kan det na-
turliguis gaa at bo i en saadan Hytte. Men naar
Lfteraaret kommer med Kulde og Regn, er det ikke
lysteligt at bo der.

En uges tid senere kan man i aviserne
leese, at der er indrettet marketenderi pa
stationspladsen. Der var sialedes nu mulig-
hed for at kgbe sin kost pa arbejdspladsen,
og barakkerne til beboelse er antageligt blev
rejst ved samme lejlighed. Men uvist hvor
mange og hvor store. Og da der var i hvert
fald et par hundrede bgrster i Grindsted pa
den tid, har en del af dem varet ngdt til at
finde kost og logi pa anden vis. Det har va-
ret vanskeligt, da det ikke bare var bgrster,
der sggte til byen, hvor der i disse ar opstod
en reguler boligngd med hgje udlejnings-
priser til folge. En arbejdsmand klagede i
juni 1914 til avisen over, at han matte be-
tale 15 kr. om maneden for to tagvaerelser
uden kgkken eller komfur. Sa "luksurigse”
krav har bgrsterne neeppe stillet til logi, sa
de 30 gre om dagen, de i juni 1915 fik lagt
oven i Ignnen i pa grund af prisniveauet i
byen, har vaeret en god hjelp. Kroen kunne
rumme nogle, private udlejere andre; men
ellers var bgrsterne henvist til jordhytter og
udhuse pa gardene.

Pa arsdagen for indvielsen af Vandel-
Grindstedbanen brgd der i maj 1915 ild lgs
i en af boligbarakkerne. Lars Tysker havde
sat vasketgj over ilden i kakkelovnen i sin
barak og havde forladt den. Kakkelovnen
var vaeltet og snart stod barakken i lys lue.



Marketenderen alarmerede byens brandfo-
ged, som slog alarm i byen; men der mgd-
te kun tre mand, som intet kunne stille op.
Det lykkedes nogle bgrster at redde de gv-
rige barakker ved at pgse vand pa den naer-
mestliggende af disse.

Det opgives, at der braendte otte st ma-
drasser og 40 tepper samt noget tgj, der til-
hgrte banearbejderne, som ikke havde for-
sikret. Det havde derimod marketenderen,
sa han fik sit tab dakket.

Desvarre blev der ikke foretaget en folke-
teelling i et af de ar, hvor antallet af bgrster i
Grindsted var pa sit hgjeste. Folketaellingen
1. februar 1916, da arbejdet pa Vardeba-
nen netop var begyndt, og arbejdet pa Fun-
der-Brammingebanen endnu ikke afsluttet,

o

giver dog et lille fingerpeg om formen for
indkvartering.

Der er i folketellingen anfgrt godt et
halvt hundrede jordarbejdere eller bane-
arbejdere, hvoraf det for nogles vedkom-
mende bemarkes, om de arbejder for en-
treprengrfirmaet Petersen og Jgrgensen,
som havde stationspladsen og streekningen
af Funder-Brammingebanen fra Horsbgl
syd for Grindsted til Kolstrupgard nord for
byen i entreprise, eller for Hoffmann og
Sgnner, som i slutningen af januar var gaet i
gang med Varde-Grindstedbanen.

Det stgrste antal (16) var indkvarteret
hos slagter Johannes Hansen, som efter
vedtagelsen af Jernbaneloven i 1908 havde
vaeret sd forudseende at bygge et pensionat
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i Borgergade. Dernast fulgte kroen med
seks logerende, heraf entreprengr August
Hoffmann, hans chauffgr og to ingenigrer
samt to jordarbejdere. Derimod synes Af-
holdshotellet — maske meget logisk — ikke at
havde haft bgrster boende. De gvrige jord-
arbejdere var enten privat indkvarterede
i et antal pa fra en til fire hvert sted, eller
lokal arbejdskraft med eget hus. Hoffmann
og Sgnners bogholder boede ogsa i eget
hus i byen.

Det er ikke lykkedes at finde oplysninger
om, hvad bgrsterne matte betale for kost og
logi i Grindsted; men et indtryk af bgrster-
nes udgift til kost kan man fa gennem en
kritisk avisartikel om bgrsternes forhold pa
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Vandbygningsvaesnets marketenderi i Hvi-
de Sande i august 1914. Den bringes under
overskriften Elendige Sovepladser og utilstrek-
kelig Neering. Prisen for kost (og logi?), som
trekkes ved lgnudbetaling, er ni kroner om
ugen. Den dakker en frokostpakke, som
bgrsten far med pa arbejdspladsen, og mid-
dagsmad, som indtages i marketenderiet.
Men portionerne er sa smd, at de fleste gn-
sker en ekstra portion, som koster 25 gre.
Onsker de eftermiddagskaffe, er prisen 20
gre om dagen (svarende til ca. %4 timelgn!)
En lignende kritisk artikel om arbejdet
pa Troldhedebanen i oktober 1915 naevner,
at ugeprisen for kost er 12-14 kr. Da time-
lgnnen er pa 38 gre (o. 22-23 kr. om ugen),



og der skal vere lidt til tobak og gl mv., og
der indimellem er regnvejrsdage, hvor der
ikke arbejdes, bliver der meget lidt til overs
til at fode kone og bgrn for. Det er kun for
dem, som ikke stiller store Krav til Livet, men er
tilfreds, naar de bare har de Klude, de kan skjule
Raden i, og de kan faa lidt Mad og en Snaps.

En fuldsteendig kostplan fra 1918 er be-
skrevet fra Fugdal Tgrvefabrik syd for Grind-
sted, hvor der i fabrikkens blomstringstid
blev bespist ca. 300 tgrvearbejdere, som var
indkvarteret pa sovesale i en stor barak. Til
morgenmad var der havregrgd og rugbrgd
med margarine eller fedt og sukker eller
sirup. Middagsmaden var to retter, fgrst
vandgred, risgred, sgdsuppe, kernemaelks-
vaelling eller brgdsuppe. Derefter kartofler
og sovs og frikadeller eller stegt flaesk. Af-
tensmaden bestod af opvarmede rester fra
middagen samt brgd med pglse, leverposte;j
eller ost.”” Det lyder umiddelbart positivt.
Ikke destomindre nedlagde arbejderne i
Fugdal i sommeren 1920 efter gentagne kla-
ger arbejdet grundet paa sult.

Der er neppe tvivl om, at menuen i Fug-
dal i det mindste i teorien langt overgik,
hvad banebgrsterne fik, ikke bare dem, der
holdt sig selv med kost, men ogsa dem, der
spiste i deres logi, hvad enten det var pri-
vat eller i marketenderiet. I tgrvemosen var
der tre maltider om dagen. I marketenderi-
et kun to, hvoraf den ene var en madpakke
til frokost, mens middagen blev serveret til
aften.

I savel 1918 som 1920 angives kostprisen
pr. dag til kr. 4,- for tgrvearbejdere i Urup
og Fugdal,® mens den til sammenligning
for bgrster ved Hartevaerket i 1919 angives
som kr. 3,50.%
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Borsternes nationalitet

Et generelt krav ved udstedelse af bevillin-
ger til anlaeg og drift af jernbaner var, at der
kun undtagelsesvist matte anvendes andet
end indenlandsk arbejdskraft.”

De tre naevnte dgde bgrster fra Grindsted
opfylder da ogsa alle dette krav og peger
samtidig pa den mobilitet, der kendetegne-
de bgrsterne. En var fra Kgbenhavn, en fra
Sydsjeelland og en fra Midtjylland. Dette va-
gabonderende traek var kendetegnende for
banebgrster, som vandrede fra sted til sted,
hvor der var arbejde at fi. Entreprengrerne
indrykkede jeevnligt annoncer om arbejde-
re i lokale aviser; men det har sandsynligvis
mest vaeret for at skaffe supplerende lokal
arbejdskraft, nar der ikke var bgrster nok,
der mgdte op. Disse studerede nappe i stgr-
re grad annoncer, men mgdte op med de-
res skovl, nar de pa anden vis fik nys om, at
der var arbejde at fa.

Trods kravet om indenlandsk arbejdskraft
omtales i mindre omfang bade svenskere og
tyskere sammen med de danske bgrster. Og
mon ikke de "monarker”, der kom op at slas
i Vejrup i dec. 1914, hvoraf tre mand, der
gvede vold mod politiet, blev sat i arresten
i Holsted, efter betegnelsen at dgmme har
veret tyskere? Det samme kan tenkes at
have veret tilfaeldet for bgrsten Chr. Han-
sen Jurgens, der optraeder i sygekasseregn-
skabet for anlaegget af Vandel-Grindstedba-
nen. Og Johan Svenskers nationalitet giver
sig selv.

Arbejdsskader

Den ene af de tre bgrster, som dgde pa
Grindsted Sygehus, havde som del af sin
diagnose blodforgiftning fra et ubehandlet
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sar. Det har neppe varet et saertilfaelde, at
bgrsterne gik rundt med ubehandlede eller
ngdtgrftigt behandlede sar.

Mindre arbejdsskader fandt kun vej til
avisernes spalter, hvis de var indtruffet un-
der dramatiske omstaendigheder, som da en
tipvognskolonne midt om natten lgb lgbsk
i det bakkede terren uden for Kolding, og
en lokomotivfgrer fik brystet klemt, dog
ikke mere, hedder det, end at han stadig var
fuldt arbejdsdygtig.

Varre gik det for den arbejder, der pa
samme strekning kom til skade med en tip-
vogn og fik begge ben braekket. Han kom pa
sygehuset, melder avisen lakonisk. Og end-
nu verre gik det samme ar for en arbejder
ved anlegget syd for Grindsted. Han ville
springe pa en vogn, fgr arbejdstoget stand-
sede, men forfejlede sit spring, s han fik et
ben knust mellem bufferne. Han blev fort
til sygehuset i Grindsted, hvor benet ifglge
avisen sandsynligvis métte amputeres.

Billigere slap Peter Andersen, en af Hoff-
manns arbejdere ved Varde-Grindstedba-
nen, som ovenikgbet naevnes ved navn. Han
fik ved det netop igangsatte arbejde i be-
gyndelsen af februar 1916 en arm i klemme
mellem bufferne pa to vogne, men kredslae-
gen, som behandlede ham, mente ikke, han
ville fa varigt mén af uheldet.

Uden personskade var en ulykke i juni
samme ar i narheden af Stenderup, hvor
koblingen mellem to vogne i et arbejdstog
belasset med skinner sprang, sa fire vogne
splintredes ved afsporing.

Det giver sig selv, at med de bolig- og
arbejdsforhold bgrsterne havde, ma der
have veret ganske mange almindelige syg-
domstilfeelde og mindre arbejdsskader,
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hvilket da ogsa fremgar af regnskabet for
sygekassen for Vandel-Grindstedbanen. De
samlede udbetalinger til syge[dag]penge
og sygehusophold kan omregnes til mere
end 1200 arbejdsdage over de fem kvartaler
fordelt pa et gennemsnitligt antal bgrster
pa omkring 50.

Annoncering

I jernbaneanlaeggenes storhedstid var det
nappe ngdvendigt at annoncere efter bgr-
ster i stgrre omfang. De kom selv. Det &n-
drede sig tilsyneladende omkring Fgrste
Verdenskrigs tid. I forsommeren 1915 blev
der arbejdet pa stationspladsen i Grindsted;
men det kneb med arbejdskraft. I en serie
annoncer i majjuni sgges der efter Dygtige
og cedruelige Arbejdere. Det har tilsyneladende
ikke givet den ngdvendige respons, sa fra
midten af juli gives der kgb pa edruelighe-
den, og der sgges fremover kun efter Dygtige
Arbejdere. Maske et tegn pa sandheden i ud-
sagnet, at_Jernbanebgrsterne fodtes i det nittende
drhundrede og dgde i det tyvende drhundrede.”!

I samme retning peger en annonce ind-
rykket i oktober 1918 med ordlyden "En
xldre Formand sgger Plads. Specielt Jord-
arbejde og Skinnelegning”. Tiden for de
store jernbaneanleg gik pd heald, sa han
kunne ikke bare finde nyt arbejde, nar et
arbejdsforhold var afsluttet.

Bgrstenavne

En bgrste uden et serligt bgrstenavn var
knapt en rigtig bgrste. Her skal blot neaev-
nes enkelte af den mangfoldighed af nav-
ne, der fandtes. Navnet kunne udspringe
af den pageldendes hjemsted, som f.eks.
Emil Bornholmer. En fgrte navnet Amerika



pa grund af et ophold i Staterne. En rakke
bgrster forte tilnavnet Gardist, som forkla-
rer sig selv. Engjede Leo har nok hentet sit
navn gennem en arbejdsulykke. Tusindben,
som ogsa hed Fasanen, fik et skud hagl i sit
ene ben en dag, han 13 og sov rusen ud i en
grgft, og en jeger efter sigende forvekslede
hans fgdder, der stak op over grgftekanten,
med en fasan. Deraf navnet Fasanen, mens
navnet Tusindben (med en vis overdrivelse)
skulle angive erstatningen, han fik for vade-
skuddet. Andre bgrstenavne var formet af fri
fantasi, som nar en bgrste kom til at ga un-
dre navnet Bismarck, mens andre i hans sjak
hed Kejser Vilhelm, Estrup og Biskoppen.

Den udbredte pastand at bgrsterne ude-
lukkende var kendt under deres bgrstenavn
med de problemer, det gav for administrati-
onen, bekraftes ikke af de kilder, der dan-
ner grundlag for denne artikel. Der findes
saledes ingen bgrstenavne i sygekasseregn-
skabet fra Vandel-Grindstedbanen, men
ganske almindelige for- og efternavne. For
en enkelt af de bgrster, der dgde pa syge-
huset i Grindsted, havde dette ifplge dgds-
attesten ikke andre personoplysninger end
navnet; men det havde man sa ogsa.

Af Carl Marius Kristiansens erindringer
fremgar, at man ved ansettelse angav sit navn
og oplysninger om fgdselsdato og -sted.”

Noget andet er, at bgrsterne indbyrdes
sikkert kun anvendte bgrstenavnene og
ogsa blev kaldt med det af dem, der var i
bergring med dem. Det kommer til udtryk
i en fortaelling om den tidligere navnte li-
niebetjent "Kartoffel-Peter”, som efter, han
var blevet ansat ved politiet i Struer, havde
lagt sag an mod nogle bgrster, bl.a. fordi de
stadig kaldte ham med dette ggenavn. Da
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dommeren spurgte en af dem, om det var
korrekt, og denne svarede bekrzftende,
skal dommeren have sagt: "Men han hed-
der jo NN.” Bgrsten haevdede, at det vidste
han ikke; men til gengeeld vidste betjenten
udmerket, at bgrsten hed Rasmus Han-
sen, og alligevel havde han altid kaldt ham

"Hund Rasmus”.?®

Antal bgrster © arbejde ved Grindsted

Det er ovenfor ved hjalp af et sygekasse-
regnskab opgjort, at der i gennemsnit var
et halvthundrede mand beskeftiget ved
Vandel-Grindstedbanen. Da siadanne regn-
skaber ikke er fundet for de andre banepro-
jekter, er det vanskeligt at satte ngjagtigt
antal pd, hvor mange bgrster, der arbejdede
pa anleggene ved Grindsted. Flest har der
utvivlsomt veret i arene 1914-16, hvor der
blev arbejdet pa bade Funder-Bramminge-
banen og Troldhedebanen samtidig med, at
arbejdet pa Vandel-Grindstedbanen blev af-
sluttet. En tilsynsfgrende ved Funder-Bram-
mingebanen forteller siden, at han i den
egenskab i 1910-14 var udstationeret i Grind-
sted for at fore kontrol med arbejdet pa Fun-
der-Brammingebanen ved byen, og at der da
arbejdede mellem 500 og 600 bgrster pa en
streekning af to en halv mil.** Han ma her
med teenke pd banens afsnit tre fra Horsbgl
syd for byen til Kolstrupgard nord for byen.
Det er dog et spgrgsmal, hvor troverdige
hans tal er. Er de ikke bedre end angivelsen
af de ar, arbejdet skulle vaere foregaet, ma
der seettes kraftige spgrgsmalstegn ved dem.
Arbejdet pa Funder-Brammingebanen i og
omkring Grindsted forlgb i drene 1914-16,
ikke 1910-14. Varket Danmarks Jernbaner
anfgrer som tidligere naevnt 300 arbejdere
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Coe 1 o e G S
Banebgrster lader sig forevige hos fotografen — i strgm-
pesokker. GrindstedArkivet.

i alt ved Funder-Brammingebanen. Anlaeg-
get af Vardebanen angives at have kraevet
en arbejdsstyrke pa hgjst 120 mand. I begge
tilfzelde var arbejdsstyrken spredt over flere
baneafsnit.

Ovwersete og ildesete

Stiller man afslutningsvis spgrgsmalet om, i
hvor hgj grad bgrsterne var synlige i bybille-
det 1 Grindsted i jernbanernes anlaegsperi-
ode, er svaret, at de naturligvis i ganske hgj
grad var bade synlige — og hgrlige, nir de
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gav arsag til spektakler, selv om disse sjael-
dent direkte implicerede lokalbefolknin-
gen. Men ogsa ellers skilte de sig ud fra den
fastboende befolkning alene gennem deres
udseende, hvor har og skeeg ofte var uplejet
og tgjet slidt til laser. De kunne derfor van-
skeligt overses, og det var sa alligevel mere
eller mindre, hvad der skete.

Indbyggerne i den hastigt voksende by
havde abenbart sa travlt med at organisere
sig og konsolidere sig i forskellige fellesska-
ber og foreninger bade verdsligt og kirke-
ligt, at der ikke var overskud til at beskeef-
tige sig med bgrsterne, som jo ogsa bare
var pa gennemrejse, nermest som en flok
siggjnere pa vandring. De var et ngdvendigt
onde for at skaffe fremskridtet til byen gen-
nem jernbanedriften, og de styrkede ogsa
omsztningen i visse af byens forretninger,
iszer hos slagtere, bagere og spiritusforhand-
lere; men de var ildesete, og man sa hellere
deres hel end deres ta.

Da der i 1918 kom gang i tgrveprodukti-
onen i Fugdal Mose syd for Grindsted, op-
rettede KFUMs Sociale Arbejde allerede det
fglgende ar et ’hjem’, en barak, som tgrve-
arbejderne kunne anvende til fritidssysler.
At man ogsa forsggte at missionere blandt
arbejderne fremgar af, at bestyreren af ba-
rakken, som ofte om aftenen serverede ra-
barbergrgd for arbejderne, fik navnet "Ra-
barber-Jesus”.”® Et sadant tilbud kom aldrig
pa tale for banebgrsterne i Grindsted.

Fremskridtets pris

Allerede i Grindstedbanernes anlagsar be-
talte man en dyr pris i menneskeliv. I et en-
kelt tilfeelde maske fordi, man endnu ikke
havde vennet sig til den nye transportform.



Der gik kun godt tre maneder fra Trold-
hedebanens dbning i slutningen af august
1917, for en @ldre mand blev drabt, da han
krydsede sporet lidt syd for Hejnsvig station.

Nogle maneder senere, i begyndelsen af
marts 1918, mistede en fragtmand livet un-
der rangering pa Sdr. Omme station, hvor
han blev kgrt over af toget.

Men den voldsomste ulykke skete pa Var-
debanen den 30. december 1918, mens ba-
nen endnu var under anlag. Tre unge men-
nesker var i hestevogn pa vej til Grindsted,
hvor den ene af dem skulle med toget til
Aarhus. Ingen ved ngjagtig, hvad der skete;
men det menes, at hesten er blevet skraemt
af et arbejdstog pa sporet og er lgbet lgbsk
tveers over sporet, hvor vognen blev ramt og
knust af toget. De tre unge omkom, mens
hesten slap uskadt.

ik 3 &

Den (vist nok) eneste skulptur i Danmark, der hedrer banebgrsternes arbejde. Udfort af Gudrun Steen-Andersen
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En statistik for arene 1884/85 til 1913/
1914, umiddelbart fgr det fgrste tog ankom
til Grindsted, viser, at 79 passagerer i den-
ne 30-arsperiode mistede livet ved ulykker
i Danmark, heraf alene 15 ved ulykken ved
Bramminge den 16. juli 1913. Pa en made
kan man sige, at denne voldsomme ulykke
dannede bagtappe for baneanleggene om-
kring Grindsted; men den ses ikke at have
kglnet begejstringen for de nye jernbaner.
I de samme 30 ar mistede 252 ansatte ved
jernbanerne livet, primert ved rangering
og ved billettering, som foregik fra gang-
braeedder udvendigt pa vognene.*

Leder man efter en statistik over omkom-
ne banebgrster ved anlaeg af banerne, leder
man forgzeves. Deres dgd er lige sd ubeskre-
vet som deres liv.

o

pd Stationspladsen i Hadsten © 1994. Foto: Esther Yde, Hadsten Lokalarkiv.
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