Ny havn ved Esbjerg Kleve — en dristig beslutning

Af Vilhelm Brage Michelsen

Naeste ar, i 2018 er det 150 ar siden, at kong
Christian IX underskrev “Lov om anlaeg af
en Havn ved Esbjerg”. Jubileet er en god
anledning til at se pa, hvad der gik forud for
underskriften den 24. april 1868. Hvorfor
var det sa vigtigt med denne havn og hvor-

for netop her? En ny havn ved Jyllands vest-
kyst havde vaeret under overvejelse i flere ar.
Allerede i 1851, ganske kort efter afslutnin-
gen af trearskrigen, undersggte man mulig-
hederne for en ny vestkysthavn til aflgsning
af udskibningshavnene i hertugdgmmerne,

Den 90 fod hgje Esbjerg Kleve og Fang Dyb. Illustreret Tidende nr. 442, 15. marts 1868.
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I arhundreder er stude blevet drevet ned gennem Jylland for at blive solgt pa markederne i det sydlige Slesvig og

Holsten. I midten af 1800-tallet er tiden moden til en mere tidssvarende lgsning pa transportproblemet. Illustre-

ret Tidende nr. 29, 15. april 1860.

og helt frem til beslutningen i 1868 var flere
placeringsmuligheder i spil.

Lige til det sidste var der tvivl blandt tek-
nikerne om, hvorvidt det overhovedet var
muligt at besejle en ny havn i Vadehavet,
men en viljefast indenrigsminister J.B.S.
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Estrup fik loven gennemfgrt, og anlagsar-
bejdet blev omgdende sat i gang. Hvordan
kom teknikerne frem til placeringen ved
Esbjerg, og hvordan forlgb beslutningspro-
cessen pa Rigsdagen? Det belyses i denne
artikel.



Landbrugseksporten

I midten af 1800-tallet er landbrugsproduk-
ter kongerigets vigtigste eksportvare. Dan-
mark er et landbrugsland, og af kongerigets
halvanden million indbyggere bor og arbej-
der langt hovedparten pa landet. Tiderne er
gode for landbruget, der er overskud til at
eksportere, og eksportmulighederne bliver
endnu bedre, da briterne ophaver tolden
pa indfgrslen af kveg i 1842, og reducerer
korntolden i 1847.

Igennem arhundreder har jyske bgnder
solgt stude til de tyske markeder. I tusindtal
er de hvert ar blevet drevet ad de gamle
drivveje til marskegnene i Slesvig og Hol-
sten for at blive opfedet og solgt videre.
Studene fra de store garde i det vestlige og
nordlige Jylland er en efterspurgt vare.!
Efter engleendernes ophavelse af tolden pa
kveeg kommer der i midten af 1800-tallet
ogsa gang i eksporten af stude til de britiske
markeder. I 1850 er den danske studeeks-
port pa godt 60.000 stk. arligt, heraf gar
knap halvdelen til Storbritannien. Ogsa
korneksporten er stigende. Kornet produce-
res iser pa de gstjyske garde og pa gerne,
mens udskibningen sker fra de gstjyske fjord-
havne og fra havne pa gerne iser Kgben-
havn.?

Eksporten af stude til Storbritannien sker
bl.a. via havnen i Husum, men efterhanden
iseer fra statshavnen i Tenning ved Ejderens
udlgb. I 1861 udfgres der 23.500 stk. leven-
de stude over kajen i Tgnning, hvor der pa
dette tidspunkt er fast dampskibsforbindel-
se til Hull og Lowestoft.> Man behgver ikke
som politiker eller landmand at vere sarlig
fremsynet for at se, at det er tid til foran-
dring. Og de mere tenksomme blandt kvaeg-
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avlerne er da ogsa klar over, at der frem for
den udmarvende drift af stude ned gennem
Jylland er behov for en mere direkte eks-
port.*

De gamle havne

I vadehavsegnene har der fra gammel tid
veeret muligheder for anlgb af fladbundede
skibe, og der har fra kgbstederne eller dis-
ses ladepladser og udhavne bl.a. foregdet
udskibning af stude. De stgrre eller mindre
lgb eller “dyb”, som tidevandet strgmmede
igennem, har udgjort adgangsvejene til
Vesterhavet. Via Listerdyb syd for Rgmg,
Riberdyb (Knudedyb) syd for Fang og Gra-
dyb nord for Fang har sejlskibe kunnet sejle
ind til ladepladserne og i nogle tilfaelde helt
op til kgbstaden.

Ribe og dennes ladeplads Hviding Nakke
mistede sin betydning i slutningen af
1600-tallet, hvorefter Hjerting overtog dens
rolle som udskibningssted for stude, og
udskibningen herfra fortsatte frem til mid-
ten af 1800-tallet.’> I arene 1848 til 1853
anlgb 40 engelske dampskibe og fire sejl-
skibe Hjerting, hvorfra de hvert ar gennem-
snitligt fragtede 600 stude, 80 tgnder smgr
og 163 tgnder korn. Nogle driftige kgb-
mend fik 1 1852 med beskeden stgtte fra
Rigsdagen etableret en anlgbsbro, som dog
i flere vintre blev gdelagt af isen og i 1862
endelig opgivet og pillet ned. Vanddybden
pa stedet var efterhanden ogsa for lille til de
stgrre og stgrre skibe.®

Tgnder var leenge en vigtig havn for Sles-
vig, men allerede i 1500-tallet afskar dige-
byggeri byen fra havet, og iser Hgjer over-
tog rollen som udskibningssted. I slutnin-
gen af 1850’erne var der saledes fast damp-
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Haune og lpb i det vanskeligt tilgengelige Vadehav. De
gamle havne ved Ribe (Hviding Nakke) og Tonder
(Hgjer) er tkke lengere © funktion i midten af 1800-
tallet. Hjerting har taget over, men snart ma man se
sig om efter mere holdbare muligheder.

Esbjerg 1868-1943, s. 19.

skibsforbindelse fra Hgjer til Lowestoft i
England. Langt den vigtigste udskibnings-
havn for stude i Slesvig var dog fgrnaevnte
Tgnning.’”

Havnene pa Fang ved Nordby og Sgn-
derho var af stor betydning bl.a. som vinter-
havne for de store sejlskibe, men de var
uden betydning for udskibningen af stude.
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Havn ved Strandby

Kysten fra Skagen til Blaavandshuk er en af de
Sofarende saakaldet Jernkyst uden Havne og Til-
Jflugtssteder. Kyststrekningen syd for Blaavands-
huk er omgivne af udstrakte lavvandede Grunde,
der i Ebbetiden forlades af Vandet og danner det
storartede Skue af en indtil tre Mile bred af Dyn-
det brungrdfarvet Slette.®

S& malende beskriver J. P. Trap i 1860 den
vestjyske kyst i sin fgrste samlede beskrivelse
af kongeriget. Han antyder her med al tyde-
lighed, hvor svaer en opgave det er at eta-
blere en helt ny havn. Men allerede kort
efter afslutningen af Trearskrigen tages
udfordringen op, og der szttes gang i over-
vejelser om nye lgsninger: Kan udskibnin-
gen af stude ske nzeermere pa producenterne
og uafhaengigt af uroen 1 hertugdgmmerne?

Regeringen i Kgbenhavn har indset, at
der bliver brug for en helt ny havn. Pavirket
af stemningen i disse ar nedsztter den en
kommission, der far til opgave at bestemme
hvilket Sted pd Vesterhavskysten der er bedst skik-
ket til Hovedudgangspunkt for Handelssamkvem
med de overfor liggende Kystlande ved Nordsgky-
sten iser med Dampskib. Den opgave giver
kommissionen i 1851 videre til den holland-
ske vandbygningsingenigr J. F. Beyerinck,
der samme ar afleverer sin rapport til kom-
missionen.’

I rapporten gennemgar Beyerinck de
ovennevnte og enkelte andre bestaende
udskibningssteder og konkluderer, at de
ikke uden store omkostninger vil kunne
bringes 1 anvendelse som en egentlig havn.
Han konkluderer, at man i beslutningen om
stedet vil veere indskrenket til at velge mellem
Strandby, Husum og Tpnningen. Af disse tre
muligheder anbefaler Beyerinck Strandby



pa grund af beliggenheden ud for Gradyb
og ila af Fang. Det er bemarkelsesvaerdigt,
at Beyerincks 1 sit fravalg af Tgnning og
Husum, ud over at beskrive de tekniske pro-
blemer, ogsa henviser til de politiske forviklin-
ger, hvori den sydligste del af Hertugdgmmet
Slesvig og navnlig Husum nu befinder sig. Han
har forstdet sin opgaves politiske implikatio-
ner.

Men tiden er ikke moden til beslutning.
Bitterheden overfor det slesvig-holstenske
oprgr fortager sig i lgbet af 1850’erne, og
Beyerincks havneprojekt bliver lagt i skuf-
fen. I 1853, blot et par ar efter at Beyerinck
har afleveret sin rapport, velger den danske
regering oven 1 kgbet at investere i nye
anlgbsbroer i Tenning, og i 1854 anlegges
pa privat basis en jernbane mellem Flens-
borg og Tgnning med mulighed for at
fragte studene fra Ostkysten til Tenning og
videre til det engelske marked.!” Banestraek-
ningen bliver imidlertid ikke nogen succes,
hvad kvaegtransporten angar, for det er
besverligt at fa studene fra Nord- og Vestjyl-
land til Flensborg, da den Ostjyske Laengde-
bane fgrst feerdigggres et arti senere.

Tabet af hertugdgmmerne

—nye ideer til havne

I et tiar fortsaetter Tenning med at vere den
vigtigste udskibningshavn for studene, men
i 1864 andrer situationen sig. Efter fredsslut-
ningen i Wien i efteraret 1864 star det helt
klart, at hertugdgmmerne er tabt, og tiden
er for alvor moden til at overveje, hvordan
man finder en ny udskibningsmulighed for
de jyske stude. Indenrigsministeriets em-
bedsmand, vandbygningsinspektgr C. Carl-
sen bliver nu sat til at se pa mulighederne for
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Beyerincks projekt fra 1851 til en havn ved Strandby.
Ud for Gradyb og delvis i le af Fang.

Fra Esbjerg 1868-1943, s. 21.

en vestjysk havn, og han finder Beyerincks
gamle projekt frem. Selvom han er noget
skeptisk bdade over for konstruktionen og
placeringen, sd ender han med at anbefale
Strandby. Der er ikke tid til nye og maske
langvarige undersggelser pa grund af det
politiske pres, der er for at fa et lovforslag
fremlagt. Han anslar prisen for anlaeg af en
havn ved Strandby til 550.000 Rigsdaler.!!
Carlsens skepsis deles af andre, for nu
treeder civilingenigr og tidligere digekon-
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Bruumns skitse til en vest-
vendte havn pa Skallin-
gen fra foraret 1865: Fra
det lille Dokbassin gverst
etableres en Forbindelses-
kanal frem til en Kam-
mersluse. Herfra forer en
Tidehavn ud til Vester-
havet mellem to havne-
moler. Tidehavnen hol-
des fri for tilslikning ved
at Skylleslusen ind mod

Mdwdliag Nmalaa

duktgr i Slesvig, C. Bruun frem pa scenen.
Bruun er som sa mange andre statsembeds-
meend blevet arbejdslgs ved tabet af Slesvig,
og af egen drift og interesse gar han i gang
med at undersgge havnemuligheder. Han
kortleegger vanddybderne i de forskellige
dele af Gradyb og kommer frem til, at bar-
ren ud for Gradyb, den sandbanke, som
dybet munder ud i, og hvor sedimenterne
aflejres, hgjst har en dybde pa otte fod ved
lavvande, og at vanddybderne her ved tidli-
gere pejlinger er konstateret at vaere falden-
de. Han konkluderer: Denne Dybde er neppe
tilstreekkelig til derpd at basere et nogenlunde
brugbart Havneanleg ... der vil vere indskren-
ket Uil Sejlskibe af 6-7 Fods og Dampskibe af 8-9
Fods dybgaende ... og derfor synes det tvivlsomt
om endog [yllands Kvegudfprsel i Lengden lader
sig lede ud over en sddan Havn.'?
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o ALk Hoboe Dyb dibnes ved
—— hgjvande og udnytter for-
% skydningen i tidspunktet
SN for hgjvande.

' Bruuns rapport om en
vestvendt havn, 1868.

Men Bruun ngjes ikke med at problema-
tisere havneprojektet ved Strandby. Han
leegger ogsa sit helt eget projekt frem, nem-
lig til en havn i Ho Bugt pa gstsiden af Skal-
lingen, og med en Gjennemstikning af Skal-
lingen til et moleanlaeg pa vestsiden af Skal-
lingen ud mod Vesterhavet. Bruun gar ikke
ind i en ngjere beregning af prisen pa
sadant et anlaeg, men har nogle sammenlig-
ninger med tilsvarende udenlandske pro-
jekter, der antyder, at prisen vil vere nogle
millioner Rigsdaler.!?

Ogsa et andet, fantasifuldt projekt duk-
ker op i disse ar. En engelsk entreprengr,
Kingdon tilbyder at anleegge en havn ved at
gennemgrave Holmsland Klit og bygge hav-
nen inden for Kklitten i Ringkgbing Fjord.
Kingdon tilbyder oven i kgbet at betale for
anlegget mod at fa overdraget det land,



som inddemmes og tgrlegges ved projek-
tet.* Kingdons ide om en sadan havn er
ikke nermere beskrevet ej heller de proble-
mer, der vil vere ved besejlingen ind over
“jernkystens” revler.

Det bliver Beyerincks naesten 15 ar gamle
projekt til en havn ved Strandby, der bliver
forelagt til politisk behandling.

Rigsdagen 1865: Havn ved Strandby!®
Eftersom vi have mistet Raadigheden over de gen-
nem Hertugdgmmet Slesvig gaaende Handelsveie,
er det anset for at veere af Vigtighed, at der aabnes
den danske Handel en ny Vei, navnlig for Eks-
porten fra Jylland.’® Sidan slar indenrigsmi-
nister Tillisch den nationale tone an, da
han den 14. februar 1865, fa maneder efter
fredsslutningen 1 Wien fremlegger sit
“Udkast til Lov om en Lokomotivbane fra
Vamdrup til Strandby og anleg af en Havn
pa sidste Sted”."”

Tillich’ lovforslag bygger altsd pa Carlsens
hurtige bearbejdning af Beyerincks gamle
skitse til en Strandbyhavn. Den forelegges
Folketinget sammen med forslag til anleg
af en ny jernbane fra Vamdrup ved Kolding
til Strandby. Lokomotivbanen er anslaet at
koste 1,4 mio. Rigsdaler og havnen 600.000
Rigsdaler.

Der udspander sig nu en livlig debat i
Folketinget, hvor to flgje markerer sig.

Den ene flgj er indstillet pa at se tabet af
hertugdgmmerne i gjnene. Kithnel, praest
valgt i Ribe finder, at nu da den gamle Han-
delsvej gennem Slesvig er lukket for os eller i hvert
fald blevet sa kostbar, at den ikke kan benyttes ...
ma vi ud af den hele Maskepi med vor Nationa-
litets allerbitreste Fjende og trede ind i en direkte
Handelsforbindelse med England, huvis Folk er

NY HAVN VED ESBJERG KLEVE

venligt stemt mod vort Folk og i det mindste ikke
hader os. C. V. Rimestad, redaktgr fra Kaeben-
havn udtrykker det mere bramfrit: nar
Benet er flaaet af en Mand, kan man ved
kunstige Midler helbrede ham og forhindre
at han dgr.

Den anden flgj, preget af de detronise-
rede nationalliberale, har ikke opgivet
habet om at vinde Slesvig tilbage. Kaptajn-
lgjtnant Tuxen, Kgbenhavn mener ikke, at
man skal ggre sig forhabninger om, at det
engelske Folk sia gerne vil i kontakt med
Danmark. Den nuverende Grense er hverken
strategisk, historisk, politisk eller national. Jeg
kan ikke forestille mig at den bliver staaende sd
lenge denne Bane staar. Monrad, den detroni-
serede konseilspresident, er ogsa skeptisk
og finder forslaget mindre gledeligt, da det
synes at anlyde, at man betragter de staaende
Forhold for mere endelige end mange her i Tinget.

Langere henne i debatten kommer de
lokale interesser i spil, og flere nye forslag
kommer pa bordet. Kithnel mener, at den
og kanalen ind til Ribe Havn let kan uddy-
bes til 10-12 fod. Riis fra Varde taler varmt
for Hjerting, og Rimestad, valgt i Ringkg-
bing, henviser til Kingdons tilbud om at
bygge en havn i Ringkgbing Fjord uden en
Skillingsbekostning for Staten. Endelig foreslar
Tuxen en havn ved Vixg (Vigsg ved Hanst-
holm), som han mener ogsa vil kunne fun-
gere som fladestation. De fleste talere er
opmerksomme pa spgrgsmalet om tilstraek-
kelige vanddybder, og bade tilhengere og
modstandere hefter sig specielt ved proble-
met med vanddybderne over Gradyb Barre.

I udvalgsbehandlingen hjalper det ikke
med enigheden. Det eneste, man kan sam-
les om, er, at ved Strandby skal havnen i
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Bruun og Carlsens projekt til en dokhavn ved Esbjerg med Lededemmningen ud mod Fang Dyb.
Lededemningen skal sikre bedst mulig gennemstromning for tidevandet og dermed en selvrensende effekt i dybet.

Bruun og Carlsens rapport, Indenrigsministeriet 1866.

hvert fald ikke bygges, allerhgjest kan der
blive tale om en mindre anlgbsbro. Udval-
get anbefaler i stedet regeringen at ga i for-
handling med den engelske entreprengr
Kingdon om en havn i Ringkgbing Fjord.

Sagen nar ikke til andenbehandling, den
gar i sta. Rigsdagen far det nzeste par ar
travlt med forfatningsarbejdet oven pa tabet
af hertugdgmmerne, og studene aser fortsat
ad de gamle drivveje til Slesvig.
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Havn ved Esbjerg Kleve

I kulissen arbejdes der dog videre. Carlsen
er igen sat pa opgaven, og allerede den 20.
maj 1865 setter han Bruun i arbejde. Bruun
har abenbart gjort opmarksom pa sig selv
gennem sine undersggelser af dybdeforhol-
dene og med det spektakulere forslag om
en havn bag Skallingen. Han fér til opgave,
under Carlsens Ouerledelse at foretage de 1
anledning af et paatenkt Havneanleg ved Graa-



dybs Fastlandskyst forngdne Underspgelser pa
Stedet, samt derefter at udfpre Projectering og
Udarbejdelsen af Planen til Anleg af en Havn pd
det Sted indenfor nevnte Dybs Omrdde, som der-
til maatte findes bedst skikket.'s

En bunden opgave for Bruun, der ellers,
som vi har set, lige har tilkendegivet sin
betenkelighed ved en havn indenfor Gra-
dyb Barre. Det er bemarkelsesverdigt, med
hvilken hastighed og omhu han kaster sig
over opgaven, og allerede i november sam-
me ar afleverer han en gennemarbejdet
rapport til Carlsen, som supplerer den med
resume og anbefalinger, fgr den afleveres til
ministeren. Interessant i Bruuns undersg-
gelse er, at han finder frem til, at udstrgm-
ningen gennem Gradyb efter hgjvande er
en tredjedel stgrre end indstrgmningen
gennem samme dyb fgr hgjvande. En del af
det vand der strgmmer ind gennem Knude-
dyb syd for Fang for flod, stremmer altsa ud
gennem Gradyb efter flod. Det er interes-
sant — ogsa for Bruun selv — for det siger
noget om en vis selvuddybende effekti Fang
dyb (inden for Fang) og i Gradyb. Uanset
dette viser Bruuns undersggelser ogsa, at
vanddybderne ved Gradyb Barre kun er 7%
fod ved lavvande og 12 ved hgjvande. Men
denne gang problematiserer Bruun ikke
dette. Det er han jo ikke bestilt til, og forhol-
det far lov til at hvile.

Den selvuddybende effekt i Fang dyb er
dog veerd at fastholde, og Bruun dropper nu
Beyerincks havn ved Strandby, fordi den
med sin lange demning ud til havnebassi-
net forhindrer det naevnte frie lgb i Fang
Dyb og den selvrensende effekt af dybet
efter hgjvande. Tilmed er farvandet ud for
Strandby-havnen sd smalt, at den deraf fgl-
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gende sterke strgm kunne blive et problem
for skibenes mangvrering.'

Det bliver ngdvendigt at flytte havnen
leengere ind i farvandet, siger Bruun og han
peger pa en placering 1000 favne, knap 2
km syd for Strandby ved Esbjerg Kleve. Han
foreslar havnen etableret som en dokhavn
med konstant vandspejl for at undga tilslik-
ning, et fenomen som har plaget havnene i
Husum og Tenning. Bruun foreslar ogsa et
betydeligt stgrre havnebassin end i Beye-
rincks Strandby-havn, s man undgar udvi-
delser de forste ar. Han sammenfatter for-
delene ved en Havn ved Esbjerg med, at der
her er en dyb Red beskyttet mod Stormvinde ... en
mindre sterk Strom pa grund af Dybets stgrre
Bredde ... og en naturlig beskyttet Beliggenhed,
der medfprer forholdsvis lave Anlegs- og Vedlige-
holdelsesomkostninger.>’

Det er bemarkelsesvardigt, at der ikke i
Bruuns rapport og i Carlsens resume fglges
op pa konstateringen i rapportens indled-
ning af den begrznsede vanddybde over
Gradyb Barre. Det er verd at dvale ved
dette et gjeblik, for hvad betyder det, at der,
som Bruun konstaterer, kun er en vand-
dybde ved lavvande pa 7% fod (2,3 m) over
barren, og ved hgjvande 12 fod (3,8 m).
Hvor dybt stikker dampskibene, der skal
besejle den nye havn? “Danmarks Handels-
flade 1871”, det xldst tilgaengelige skrift om
emnet, angiver dybgangen for skibe, der er
registreret i de enkelte havne ilandet. Ud af
den samlede danske handelsflade i 1871 pa
ca. 2100 skibe er de 68 dampdrevne. Af
disse 68 stikker ikke mindre end 58 mere
end 6% fod og vil ikke kunne ga ind over
Gradyb Barre ved lavvande, nar der til duv-
ning mv. skal vaere mindst 1-2 fod under
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Hllustreret Tidendes reporter er opmerksom pd problemerne med vanddybder. Sadan skriver han i en artikel den
15. marts 1868: Man skulle nu troe, at Regeringen forinden den forelagde en sddan Lov, havde skaffet sig Sik-
kerhed for, at Skibene kunne komme ind til Havnen, der jo ellers var til ingen nytte. Ikkedestomindre findes der
kloge Folk i Thinget, som paastaae, at Graadybet stadigt tilsander mere og mere, og at Dybden i Farvandet
aftager Aar for Aar. Illustreret Tidende nr. 442, 15. marts 1868.

kglen. 27 af disse 58 stikker mere end 11
fod, og vil ikke engang kunne ga ind over
barren ved hgjvande. Bruun og Carlsen,
bergrer overhovedet ikke denne problem-
stilling.?! Den bliver dog senere taget op i
behandlingen pa Rigsdagen.

Rigsdagen 18682
Rigsdagen har stadig travlt med forfatnings-
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arbejdet i 1866, og farst i 1867 bliver lovgiv-
ningsarbejdet vedrgrende de vestjyske jern-
baner og en ny havn taget op igen. Det er nu
indenrigsminister og storgodsejer ].B.S.
Estrup, den senere velbekendte konseils-
prasident, der forelegger et lovforslag for
Folketinget. Det sker en af de fgrste dage i
1868, og det bliver med udgangspunkt i
Carlsen og Bruuns projekt for en havn ved



Esbjerg.?® Havde Tillisch veret lidt hgjt-
ravende i sin foreleggelsestale tre ar tid-
ligere, sa er Estrup noget mere jordnzr i sin
omtale af lovforslaget den 6. januar 1868:
Jeg maa anse det for meget gpnskeligt, at man alle-
rede nu tager en endelig Bestemmelse om Anleg-
get af en Hauvn ved Vestkysten, der forekommer
mig al vere en ngdvendig Betingelse for at de
projekterede vestjyske Jernbaner kunne fd en
Betydning som man gnsker de skulle opnaa.?*

Pa et forudgdende dagsordenspunkt har
Folketinget behandlet lovforslag om en
bane fra Vamdrup til Esbjerg og en bane fra
Esbjerg til Struer, og Estrup ngjes altsa i sin
forelaeggelse med at henvise til disse bane-
anleg. Heller ikke i bemarkningerne til
loven er der gjort noget videre ud af at moti-
vere havneanlegget. Estrup og hans
embedsmand har vel forudsat, at formalet
med havnen er alle bekendt.

I de langstrakte debatter 1 folketingssalen
genkender man argumenterne og flgjene
fra diskussionen tre ar tidligere, selvom den
nationale retorik er blevet noget mere
afdempet. Modstanderne ggr sig fortsat
steerkt geldende i debatten og betvivler ngd-
vendigheden af en ny havn i det gde
Vestjylland. Ogsda gkonomien i projektet
anfaegtes, og der efterlyses beregninger af
indtegter og udgifter ved havnens drift.
Igen og igen rejses spgrgsmalet om, hvorvidt
vanddybden ved Gradyb Barre er tilstraek-
kelig til de stadigt stgrre dampskibe. Det er
iser modstanderne, der tager fat i emnet,
men ogsa tilh@ngere rejser problemet.

Bruuns havn ved Skallingen, havnen i
Ringkgbing Fjord, og en havn ved Vigsg
bringes pa bane og drgftes savel i Folke-
tingssalen som i udvalgsarbejdet. Havnen
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Havnens forkemper, indenrigsminister og senere kon-
seilspreesident |.B.S. Estrup. Fotograf ukend:.

ved Skallingen er nu beregnet til at koste
5-6 mio. Rigsdaler og bliver hurtigt udeluk-
ket. Ringkgbingprojektet er dgdt, erklaerer
Estrup uden videre forklaring, og en havn
ved Vigsg finder han interessant som Orlogs-
hauvn, tkke som Konkurrent til Esbjerg. Hen-
vendt til modstandere, der fremstiller en
havn ved Esbjerg som et utopisk dansk side-
stykke til Hamborg Havn, siger Estrup: Her
er ikke tale om et nyt Hamborg, men en Havn til
udskibning af jyske Eksportvarer, Kreaturer nu
hvor Trafikken over sydligere Hauvne er besverlig-
gjort. Ingen, hverken Estrup eller andre, gar
sig forestillinger om, at der er tale om andet
end en omladningsstation for stude.
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Denne Beliggenhed for Havnen er den, som
med samilige Forhold for Dje er den bedste, sam-
menfatter Estrup, og til kritikken af mang-
lende gkonomiske beregninger er svaret, at
hvis sadanne Beregninger havde foreligget, sa
havde man nok ogsa kritiseret dem. Vanddyb-
derne kommenterer han slet ikke.

De tilhaengere, der ggr sig geldende, er
forst og fremmest storlandmend, og sd er
det de lokalt valgte. De sidste har tydeligvis
opgivet den indbyrdes strid om placeringen
og gar nu helhjertet ind for Esbjerg. De har
indset, at uenighed svaekker sagen og er vel
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ogsa bedre oplyste nu end i 1865, hvor de
ikke havde Carlsens og Bruuns undersggel-
ser at holde sig til. En enkelt, der er tilhan-
ger af havnen ved Esbjerg, forsgger i gvrigt
at underbygge sin argumentation med, at
Esbjerg Havn kan veere af wvurderlig Nyite 1
Spkrig. Det afvises blankt af Estrup, der
understreger, at der er tale om en havn til
eksport af stude.

71 medlemmer stemmer for og 12 med-
lemmer imod ved tredjebehandlingen af
lovforslaget. Modstanderne er kgbenhavn-
ske og sjellandske kgbmaend, og sd er det



embedsmznd i den offentlige administrati-
on, nogle af dem gamle kendinge fra den
nationalliberale flgj. Ogsd en enkelt gstjysk
landmand er blandt modstanderne.

I Landstinget er det ogsa fra @¥stdanmark,
modstanden viser sig. Redaktgr Carl Ploug
er imod at anvende 600.000 Rigsdaler pa et
ubeboet pde punkt, og Melchior, grosserer fra
Kgbenhavn taler for at satse pa udskibning
fra Slesvig: Ndr vi selv rejser gennem Slesvig og
vore Breve sendes gennem Slesvig, sd kan vore
Stude vel ogsa. Brygger Jacobsen og Orla Leh-
mann tilslutter sig nglende, men er betaen-
kelige ved prisen for den nye havn. Flere
godsejere markerer sig i landstingsdebatten
som tilhaengere af den nye havn. Ogsa i
Landstinget stiller de fleste talere spgrgsmal
ved, om vanddybderne er tilstreekkelige ved
Gradyb Barre, uden at de far noget egentligt
svar. Tvaertimod er Estrup ogsa i Landstin-
get ivrig i sit forsvar for Esbjerg Havn, og
han afslutter debatten med at afvise alle
betenkeligheder og ved at understrege:
Ingen har kunnet pavise et brugbart Alternativ.
Lovforslaget vedtages 1 Landstinget med
stemmerne 41 for og kun 3 imod. %

Fa dage senere den 24. april 1868 under-
skriver kong Christian IX loven. Arbejdet
med at anleegge en havn ved Esbjerg kan ga

1 gang.

En dristig beslutning

Estrup spiller en helt afggrende rolle for, at
lovforslaget vedtages savel i Folketinget som
1 Landstinget, og det endda med et komfor-
tabelt flertal. Han har taget Bruun og
Carlsens rapport til sig, og nu skal den havn
bare bygges. Sa ma det briste eller baere. De
store jyske kvaeegproducenter har presset pa,
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fordi fortsat udskibning over Tgnning er
politisk umulig og i praksis helt uholdbart,
mens udskibning via de @gstjyske havne til
Storbritannien indebarer en alt for lang
transportvej for levende stude.

Alligevel kan det undre, at Rigsdagen
bevilger 600.000 Rigsdaler til en havn, hvor
der slet ikke er opstillet beregninger af de
forventede indtegter og udgifter. Og det
kan ogsa undre, at Rigsdagen ikke efter-
sporger, hvad det betyder, at indsejlingsmu-
lighederne over Gradyb Barre er sa usikre,
for ikke at sige umulige. Beslutningen om
Esbjerg Havn er en dristig beslutning, ja
man kan havde, at den bliver taget i blinde.
Men som Estrup fremhaver, er der ikke
andre muligheder. De gamle anlgbssteder
kan ikke handtere de store maengder stude,
og alternativerne ved Vesterhavet er for
dyre, besejlingsmaessigt for risikable og
anlaegsmaessigt uhandterlige.

I dag ved vi, at det var en rigtig beslut-
ning, der blev truffet. Havnen bygges omend
med voldsomme forsinkelser, og den bliver
en ubetinget succes pa langt flere omrader,
end man forestillede sig 1 1868. Ved skab-
nens og naturkraefternes medvirken gges
vandybderne ved Gradyb Barre med arene
pa trods af, at de i artierne forinden var
blevet reduceret. Hvad dette skyldtes er en
anden historie, og at havnen kom til at
danne grundlag for en helt ny by, er ogsa en
helt anden historie.

Noter
1. Bjorn 1988, s. 47f.
2. Thomsen 1966, s. 96 og 132.
3. Trap Slesvig 1864, s. 229 og 273.
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5. Guldberg 2009, s. 14ff.
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