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J.CH. Ellehammer er i Danmark kendt som den farste, der flgj i Europa
den 12. september 1906. Det er blevet gentaget | det uendellg men

er bare ikke Hgtl%t Det kap diskuteres, om Ellehammers be
spﬂrgsmal om definitioner), men under alle omst&n-

kaldes flyvning’(e

rift skal

digheder'var der andre europaere, der havde opnéet noget tilsvarende
forinden. | artiklen slas der til lyd for, at heltetllganﬁen til historien om

Ellehammer opgives. |

| stedet kan materialet om E

ehammer qg hans

flyveforsag med fordel analyseres ud fra en socialkonstruktivistisk teo-

riramme.

ermed kan Ellehammers historie vaere med til at give os et

indblik i, hvordan der blev arbejdet med at lase flyvningens problem, ffar
det hele bIev sa selvalgeligt, som det er for os i dag. Ogsa efejlsla

forsaq - Ellehammers

vemaskine blev aldrig masSeproduceret og

nede |kke forlaeg for andre - bidrager til hlstorlen om, hvordan en afdet
20. arhundredes vasentligste nye teknologier er blevet til.

Louise Karlskov Skfyg%b#erg f. 1973, cand. mag. i historie med supple-

ringsfag i souologl

rnus/Kebenhavns Universitet (2001) Museums-

inspektor ved Danmarks Tekniske Museum, hvor hun arbejder med in-
dustri- og teknologihistorie. Er p.t. |gan? med et forsknm s rOJekt om

den danske opfindgr J.C.H. Ellehammer

orbindelse med. a museet ar

arvet en stor samling genstande, arkivalier og fotografier. Pr djektetmun

der bl.a, ud | udstillingen "Ellehammer —en dansk helt”

museet 1 2006.

| Danmark har vi vores helte. De er en

vigtig del af vores natlonale identitet.

Hvem kunne tenke

sker uden Tordenskjol Christian 1V,

H(f And rsen modstandshevagelsen
an sh o det?

In en for teknologi- og videnskabshi-

storie er de danske helte bl.a. Ole Rgmer,
@rsted, Valdemar Poulsen Niels
Bohr og J.C.H. Ellehammer.

ﬁlvenhed | september_1906, dér gjorde
am verdensbermt i Danmark som den

at vare dan-

Denne ar-
tikel hand]er om sidstngvnte og den be-

er VISES pa

farste, derﬂﬂ{|Eur0 a. Den sandhed er
gentageude uendelige, oI%; mange dan-
kere Vil huske den som er del af deres
skolelzrdom. Problemet er bare, at det
tkke er rigtigt. Det er en national helte-
myte, der’snart runder de 100 ar.

Den tolkning.af historien kan nappe
fa man?e historikere op af stolene. Vi'er
vant tif at pille ved myter og har ven-
net os til, at hver eneration stiller nye
spargsmal og konstruerer nye “sandhe-
der”, Oqga téknolog |h|stor|en har beve-
get sig bort fra posmwsmen 0g siden

83



Louise Karlskov Skyggebjerg

Den danske flypioner og helt J.C.H. Ellehammer. (Foto: Danmarks Tekniske Museum)

1980%erne er der i udlandet fremkom-  der ogsa pavirker den teknologiske ug-
met en rekke socialkonstruktivistiske V|k|n(I; I den trad|t|onelle internalisti-
tilgan etllteknolo%uhlstonen De.qar op s etl ang til tek noo |h|stor|en hand-
med den traditionelle teknologihistorie-  ler de om teknik for Teknikkens egen

sknvmng er har fokus pa selve teknik- sk ld, og opflnderne erhelte |gsrevet fra
ken uden skelen til skonomiske, sociale,

politiske, kulturelle og andre faktorer, Spem{n kt vedrarende flyvningens hi-
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Den 12. september 1906 svievede Ellehammer 42 meter i % meters hajde pa den lille g Lindholm.

niske Museum)

storje har James R. Hansen efterlyst en
bredere tilgang, der_stiller spargsmal
som f.eks.. Hvor kom flyvemaskinen fra?
Hvordan er nogle ideer blevet luget ud
og andre blevet en del af gen konventi-
onelle viden? Hvorfor er, flyvemaskiney
blevet brugt pa nogle mader og ikke pa
andre? Hansen mener, at besvarelsen af
disse spargsmal krever mere tenksomt
arbejde vedrarende mgenlflrarbejde, S0-
cial, polifisk og intelletuel historie, end
det hidtil har varet almindeligt inden
for flyvningens historie.1 Uder dog at
tage_u_dgangspunku James R. Hansens
specifikke spargsmal, er denne artikel et
bud pa, hvad én sadan bredere tilgang
Itﬁ:]legansk flyvnings historie kan bidrage
Konkret vil jeg se n&rmere pa histo-

D.a[gm,&rks Tekniske Museum har to glasplader, der viser begivenheden. (Foto: Danmarks Tek-

rien om flypioneren J.C.H. Ellehammer
og undersage, hvad der egentllﬂ skete

n 12. september 1906, da Efleham-
mer pa gen Lindholm afsluttede sine fly-
veforng. Herefter vil Jeg tolke historien
om Ellehammer og hans flyvemasking
ud fra en socialkonstruktivistisk teori-
ramme og til slut vende tilpage ti det

nationale’helteperspektiv pa historien.

Socialkonstruktivistisk
teknologihistorie

Hovedvarket inden, for socialkonstruk-
tivistisk teknoloq_lhlstorle er bogen The
Social Construction of Technological
Systems, New Directions in the Socio-
logy and History of Technology. Den er

85



Louise Karlskov Skyggebjerg

red eret af Wiebe E. Brhker Thomas

ur]q_|eso g Trevor Pinc ?u kom |
1987 eri prasenteres flere orskellrtg
bud pateorrer der ser pa teknol o?r Isfo-
rien med et socialkonstruktivistisk ud-
gangspunkt. Siden er teorierne blevet
videreudviklgt, og der er fremkommet
andre bud pa aIternatrve teorier og em-
piriske tilgange, oft e prasenteret tids-

skrrftet Teehnolog| Culture.
En af de socra onstruktrvrstrske til-
ange til teknologinistorien er SCOT

Soclal Constructron of Technologyé der
iseer er udviklet af Wiebe E. Bijker.2H
har blandt andet studeret udvi Irn%en af
C}/klen 0 B%kervrserrsrn analyse her-

hvor an Torskellige sociale gruPper
tol ker den samme génstand forskelligt
En af konsekyenser” af denne pointe r
at det bliver flertydigt, om en genstand
vrrkerellereg

Nar en béstemt tolkning af en gen-
stand bliver dominerende qg andre tolk-
ninger forsvinder, taler Bijker om [uk-
ning (closure). Denne proces anser han

for naesten |rreversrbe
succes es en r¥vemaskrnes Ikke
COT-tilgangen a es for at vare en
|boendee ens ab ved en, men derrmo
et sEnrq %I om fo knrng r det vrg '(9
| teknologinistorien at Undersgge Dade
det, der retrospektivt er blevet opfattet
som en fiasko, og det, der anses for en

Sa Iangt sa godt. Trods de forskelli-
ge bud pa en socialkonstruktivistisk til-
gang til teknoloqrhrstorren er der stadig
en tendens til, at teknologihistorie skri-
ves som (e geniale (0g beramte) mengs
historie, hvor den enkeltes hedrifter star
| centrum, og hvor mventron frem for in-
novation er | fokus, ttyprs 0% %raren
de spgrgsmal er: Hverm kom Tarst?
lige sa typrsk er det, at hvert land fejrer
sine helte. Det er historien om de fyfste
flyvninger et rigtig godt eksempel pa.

Daen genstands
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Den farste flyvning i Europa?

Den 12. september 1906 hevaegede den
danske opfinder J.C.H. Ellehammer si
42 meter | Vz meters hgjde siddende i si
|uftskib”. Begivenheden er siden afE|le-
hammer selv'0 resten af Danmark ble-
vet dretsom en rzrrste flyvning 1 Euro-
sa_af Danmarks TekniSke Mu-
seum vis daverende direktor, K.O.B.
Jargensen. 1 1986 1 hogen med den si-
gende titel, Danske foregangsmand in-
enfor teknik 0? naturvidenskah, skrev
om ‘tien, fnrste lyvning med motorfly |

Euro
rPgensens afsnit om E|lehammer
bygger langt hen ad veéen pa Elleham-
mers selvbiografi fra 1931 med tit|en Jeg
g). Her skrév han bl.a.. "L Aar for ku
25Aar trlbage udfnrte IJeg paa den lille 0
Lindholm den farste Flyvning i Europa,
mit hidtil sfarste Arbej de som Opfinder’
Selvbjografien indeholder en typisk kro-
nolo ISK skildring afopfrnderens v med
vnm%en 0Q ISET be%wen eden den 12.
6 som omdrejningspunkt,
Ogsa a snrttet om Ellehammer’ Dansk
FIyvnings Historie fra 1936 forholder sig
me et Kildenart til Ellehammers selv=

biografi.
[ga selvbiografien udkom, var det do%
for lngst blevet en dansk sandhed, a
Ellehammer fln{ som den farste | Euro-
Ea | 1926 modtog EIehammererder
orset | anlednmg af 20- arsda en for
flyvningen pa Lindholm, g end nu |&n-
ere tibage kunne man i Krak’s Blaa
0g fra 1910 lzse, at Ellehammer var
"tien forste der har bragt en Flyvemaski-
ne med Passager til at have sig i Luften
(12. Sept. 1906)”61 1910 burderedaktio-
nen dog have vidst, at bradrene Wright
havde vzeret 1 luften lenge far Elleham-
mer - den 17, december 1903 - selvom
det farst stod helt klart for den europai-
ske offentlighed i 1908,



Ovenstaende er kun nogle fa eksem-
Ier pa de mange sammennange, hvori

|llehammer er Ievet omtalt og f% et
som den farste, der flg| |Euro a, Ng
gan?e navnes, det, at mers

fi ikke er |nternat|onalt anerkendt
Det er nemltg Alberto_Santos- Dumont
som flgj_ 61 meter den 23, oktober 1906,

der er officielt anerkendt for at have gen-
nemfart den fgrste motorflyvning i Eliro-
Pa Den manglende anerkendelSe af El-

ehammer forklares almindeligyis enten

med, at der | mgen uafhengige vidner var

til stede pa Lindholm dén

ber 1906, eller at EIIehammers maskine

var tgjret til en mast i midten afen rund
ane 0g at der derfor ikke var tale om
r tlyviing.7

Heldigvis,er det muligt at komme re-
Ivenheden den 12. sep-

lativt tet abed
tember 1906. Ellehammers faetter der
var tif stede, skrev 1 sin dagbog: "Pravede
Luftskibet paa Banen. Vind 2-3 Meter. VV

retnmgN kdrte heIe Banen rundt, sve-
vedemed For julene ca 47 Meter
Ve Fod hn 7cm] idet den brasede
op fri mogd mden Elleh hammer hele Ti-

den pag. Tog Billeder af "tet”1 Flugten.
Brud pa Carburatoren, ortnede den
De eretmtat dererblevetbra tigen
%gt gen. | det nye Ie ammer ar IVJJ
anmars TeKniske Museum er der
imidlertjd dykket en hidtil ukendt kilde
0p. En slags_loghog fert pa gen Lindholm
| samme periode, som Lars Ellehamm rs
daghog dzekker. Vi ved ikke, hvem
har fgrt bogen, men determullgws Ie-
hammers bror Vilhelmd. | lo bo en. star
der om den 12. september 1906: *Sejlede
hele Banen rundt med EIIehammerpaa
svavede momentyis med Forhjulene he-
vet ca 18 Tm [=47 cm] over Banen. Tog
BlllederlFIug en” 1)
Der er ogsa fra da?en bevaret mindst
to fotografier, hvor Eflehammers maski-
ne ses syavepde over jorden. Uenighe-
den opstar, nar ovenstaende skal fortol-

12. septem-

Ellehammer - en dansk helt

kes. Flgj Ellehammer? Der er ikke nogen
8rund til at betvivle, at maskinen have-

e sig med Ellehammer pa, men kan det
kaldes fl vn|ng7 Og var der 1 givet fald
tale om rioget nyt?

Malet ndet?

| anledning af tidrs-dagen for begiven-
heden pa Lindholm skrev Ellenammers
spster Anna et brev til sin bror, Her min-
des hun, hvardan de i septemberdagene
1906 hver aften spandt ventede pa EI-
lehammers _ankomst til Kragenas fra
Lindholm for at *hare om Experimenter-
ne OE mulig det gnskede Resultat: Flyve-
maskinens frie Flugt” Hun mindes_be-
viegelsen den 12. September, da Faet
ter’L. Ellehammer ognBroder V|Ih farst
sprang 1 Land. ilede hen til Kristine 0g
mig toq 0s begejstret i Haanden og sagde:
Kom at Iykenisk Eder Broder: Problemet
er lgst. Den frie Flugt med Maskinen er
e] Fantasien mere. Jeg huske den dejli-
ge Aften, hvor VI med"en FI, Campagne
pnskede DI(? al Held og Lykke og draf-
L
Hvor var vi ventni
Vg at |kkepaYe I?Iusmner blev tq
Irkelighed Kamﬂ 0g Arbejde forelaae
stadlg men Gud ske Lov, Du fik den for-
entg Anerkendelse for alle Anstrangel-
uvar den fgrste."u
edenne k|Ide var den 12, se tem
6 en ganske szrl |g P sthe-
sknve sen fra 1916 star dog fidt 1 kon-
trast til de samtldtgie kllder hvoraf in-
Een antyder en serlig opstemthed, Det
unne man ellers godt forvente af f.eks.
dagbogen, hvori Lars Ellehammer den
17, augqust 1906 skrev i forbindelse med,
at maskinen begyndte at lette: "Mon det-
te skulle vere egyndelsen il den store
Ara?Ngsten ufalteli %
te kan ikke lyve” Madkinen avarerede
den dag, og daghogen fortsetter: Enyn-
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Ellehammers automatiske styringssytem, der
skulle sikre flyvemaskinens stabilitet i l&ng-
deretningen. “Nar fvaemaskmen &ndrede
vinkel, blev hgjderorets stilling automatisk

andret. | sin selvbiografi beskrev Elleham-

mer systemet saledes: "Naar Maskinen gaar
vandret, hanger Pendulet c lige ned, setter
den derimod Nasen I Vejret (Fig.2) svinger
Pendulet t||ba%/e Stangen m paavirker Hgj-
deroret h, og Maskinen retter sig atter op,
omvendt, _hvis Maskinen gaar paa Nasen

(Fig. 3? Ellehammer tillagde selv opfindel-
sen agnrende betydning. (Foto: Danmarks
Tekniske Museum)

88

kelig Hjemfart, og, do? triumferede vi,
et avdeHo temmielig fydelig vist os sin
Evne til afflyve, kun Ubehersket, da Sty-
regrejerne [Kke var i Orden, og Vinden
foF steerk til at se Ie rundt med, altsaa et
Tllbagetog meq Are” Men den 12. sep-
tembér er'der | mgen tnumftegn i dagho-

) Begivenheden den 12. september 1906
ik dog Ellehammer ti] at kontakte pres
sen, 0g erre lokale aviser gengav | da?
ne 13.0g 14. september 1906 et brev fra
EIIehammer Heri hedder det
'Luftskibet er ny fuldstaend|gt mangv-
redygtigt, lystrer sit Ror avtonjatisk som
en orpeda 1 Vandet, Vi har forsagt ca
30 Op- 09 NedsUgnmger uden mindste
Uheld. Dog vil lidf mere Motorkraft blive
nndvendlg men det er alt under Arbe %d
0g kan aveS|Lnbet afen Maaned.
en er den, eé; har momentvis f(vaevet G

Meter ad Gangen, men kan ikke holde
en yderste Energl paa Motoren | Iange
re Tid, da denjo’erpaa Gransen til det
naavendige. Jeg kan un3|P q at
jeg nu betragter Problemet som last!
DEt er jo den avtomatlske Styring, det
kommer an 51% .

Den sakalgte "automatiske styring”
skuIIe sikre fvaemasklnens stab|l|tet |
|l2ngderetningen. Ved hjelp af et pen-
dulsystem &N rede hoj eroret automa
tls still mg nar flyvemaskinen @ndre-
de vinkel ysteme bIevpatenteret som
dansk atentnr

Bladet Motor skrev I en artikel den
2. september 1906, at Ellehammer nu
havde afsluttet den anden forsagsrakke
med sit_styrbare luftskib. B Ifglge Motor
mente Ellehammer, at han ved forsgge-
ne i straekkeh%t havde konstateret at
Opgaven Vg lgst. Han manglede nu kun

remskaffe en starkere motor 0g der-
t|| havde han aI ered eeng

Der er kun fundet én amtldln ilde
hvor _Ellehammer benytter udirykket
flyvning om det, som han havde opnaet



| september 1906. Det er Morgenbladet
Adresse-Avisen, der den 1. oktober 1906
bragte et interview med Ellghammer,
Herblev han spurgt, om han ikke snart
ville forbavse verden med et afgarende
resultat, hvortil han svarede: _
"Jo, men vent blot lidt, JeF forsikrer
Dem, selve Problemet er lgst Jeg har
veeret oppe at flyve, og mit Styreag)parat
fungerer udmarket. Det er Problemet,
Meh min Motor maa gares endnu Star-
re. Som den nu er - paa 18 Hestes Krait
- maa jeg anvende hajeste Tending, for
at alt kan gaa. Nu laver vi en 36 Hestes
Motor - Med samme Vgt som den for-
rige. Med den behgver jeg kun en ganske
lav Teending. Jeg venter, at denne Motor
skal blive frdig; tiljeg kommer hjem fra
Milano. Og saaser Vi - maaske en Gang
| Oktober!™. . _
Hverken | da?bogen, Io?bogen eller |
brevene til lokalpressen biev udtrgkket
flyvnin brugt om begivenheden dén 12.
séptember 1906. Det almindelige udtryk
var svaven eller momentvis svayen, 0g
ifalge loghogen og dagbogen var det fak-
tisk" allerede den 287 august 1906 lyk-
kedes at fa maskinen til at |ofte sig mo-
mentvis med Ellehammer pa.
. Det fremgar ogsa af de Citerede breve
til IokaIPressen at Ellehammer havde
foretaget flere "$maa TrHos” og{ allerede
den 13 au?ust 1906 havde Ekstrabladet
skrevet, al opfinderen nu sely var be-
gyndt "t %aa op med Skibet. Hver dag,
naar\/_e{re tillader det, kan man se ham
svave | Luften. Forelabig er dog Luftski-
bet ved et Kabe] fastgjort til en Mast” 5
Meg hvad var sa det nye den 12. septem-

[

Maske var det nye, at der den 12. sep-
tember blev taget fotografier af maski-
nen svaevende med Elléhammer pa? El-
ler blev det pludseligt vigtigt for Elle-
hammer at offentllggﬂre, at han havde
|gst flyvningens problem, fordi Santos-
Dumont havde v&ret fremme og sige det

Ellehammer - en dansk helt

samme fa dage forinden?BEller marke-
rer den 12, September 1 virkeligheden
"blot” afslutningen pa en vigtig forsags-
rekke, der havde vist, at Elle] ﬁmmer
automatiske styringssystem virkede ef-
ter hens,l?ten? a modgrme projektleder-
sprog ville detemul_llgws hedde, at Elle-
hammer var naet til'en vigtig milepal |
sit projekt. Han var klar fil at begynde
forsag ‘med en ikke-tgjret masking, sa
snarfen sterkere motor var bygget.]]

Ellehammer forlod Lindholmgen 13
sePtember 1906 QP rejste derefter til
lu t,seg(ladsuge | Mifano. | et interview |
Politiken den 4. oktober 1906 fortalte EI-
ehammer, at han i Milano havde set tre
uftskibe, der var anmeldt til at deltage
| kampen om en premie pa 10,000 lire
for at veere den, der "under Udshllmqe_n
ormaaede at have sig med et Plan Trit
ra Jorden ved den i Planet indkoplede
Maskine” Efter at have set luftskibene
sagde Ellehammer: -~

Jeg havde ventet at finde. noget, der

J

var be_tgde_llgt narmere Lasningen, men
nu er jég 1kke_bange for, at nogen skal
komme mig 1 Forkgbet. Jeg er ved mine
Forsra? kommen saa vidt,"at jeg nu er
Ianl_?t oran de andre”® :

an f?rtal,te videre, gt han, sa spart
han vay feerdig med om Xgnrnn%en afsin
motor fra ca. 16 hk til 32°hk, havde en
motor, der kun vejede lidt qver 1kg{ Pr.
nk. Leengere ned I'veegt ansa han det for
Sikkert Umuligt™at Komme, og han pa-
pegede, at Ingen andre havde &n mofor,
der blot nermede sig hans 1 lethed og
styrke. Han havde med sit automatiské
styringssystem  fundet ligevaegtsprin-
mPpet 0g mente nu, at kraftspdrgsma-
let var den sidste hmdnnP. Nar def var
overvundet, skulle offentligheden fa re-
sultatet at se,

Den 27, oktober 1906 fortalte Elle-
hammer ifelge Politiken, at "en fgrste
Serie Fors;afg kan _betragtes som afslut-
tede med tilfredsstillenag Resultat” Den
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n e motor var yed at vere klar, 0 deref
rman lede der kun "t Par Dages hel-
gE Forsrag, 0g saa til Paris” | Paris vil-

lleh ammer keempe om den premie,
er var udlovet til den farste, der run-
dede et unkt 500 meterfra startstedet
qvenden age igen. Ellehammer for-
talte rfalge artiklen: at han havde "arbej-
det forceret hele Eftersommeren. det ae -
der jo om ikke at komme bagefter. Lo
nlnﬁen af Problemet Luftskibet I|gger |

Desvaerre gik det ikke s let med den
nye motor, som Ellehammer forestillede
sig i oktober 1906, og det blev ngdven-
di gzt at forandre flyvemaskinens stel, sa

blev lettere. Herefter blgv der pabe-
gyndt en ny forsagsrakke pa Farum Sg
e sidste decembérdage 1906.

Uanset, hvordan man tolker begiven-
heden den 12, sePtember 1906, &1 der
ingen tviv| om, at Ellehammer pa da-
vigrende tigspunkt ikke havde naet sit
endelige mal. Han brugte stadig ifalge
|nterV|ewenp| Politiken udtr ksm at
lasningen pa problemet fl yvmn a i uf-
ten, o at han ikke l@ngere var bange
for, atandre skulle komme ham i fork-
bet. Det var selvfﬂI(T;ell Ike blot at sve-
vescgn\/zmeter overjorden, der var hans
VIS|

Jeg vil inspireret af Bl{ker hayde, at
det farst var retrospektivt, at Elleham-
mer udnavnte den’ 12. september 1906
til at vaere den helt afggrende dag i euro-
pae|s ¥]n|ngs historie. Sugcesen var
I ]ig esa pj grad et spargsmal om tolk-
nmg af begwen ederne Ssom om, hvad
der‘rent faKtisk skete pa selve dagen.

Hvad er flyvning?

Selv om de fleste af 1906-kilderne ikke
benytter udtr}/kket "at flyve” om det, som
Ellehammer Toretog sig den 12, septem-
ber 1906, kan vi jo sagtens opfatte det

90

som Sﬂd
om Elle
1906, og om der maske endda var tale
om den farste eurgpaeiske fvanm% er
det derfor ngdyendigt at definere, hvad
det vil mge at flyve.

Hvad entekmskforstanderv&sent
ligt er, at der skal vare tale om beman-
dét motoriseret fI vn|n | en onstruk
tion tungere end Tuft. Det var det, d
var detn e, for det var 1 190 6a||erede
muligt at flyve | luftballoner o luftskibe
efter prmuppet 'lettere end [utt” og med
glidere. P sa havde bradrene Wright jo
Allerede flay (?t | en motoriseret maskine
tungere end luft, men detvar som navnt
Ikké anerkendt | Europa. Her kappedes
man stadig om ZEren afat vaere den, der
ger sig Luften underdanig”d

Der fangtes | samfiden mgen Klar de-
finition_pa ordet “flyvning”. Opfindel-
sernes Bog fra 1912 skener mellem, om
en flyvemaskine \wrkellg har flﬂ{et eller
blot Udfgrt et Hop. Mell em disse oTlng
er der nemllg en vasentl |% Forske
hvis Motoren ved en vis S raastl mga
Barefladerne kan qlve 0g |d"for
en lille Tid opretholde en sadan Fart at
Apparafet svaver fuIdstaenduI] haaret af
det saaledes fremkaldte Lufttryk, fortje
ner Bevagelsen af kaldes en virkel o
torflugt. Men ogsa uden dette kan ofor-
dragen bringes til at hoprr])e et Stykke”

et kunne T.eks. ske, hvis et vindstad
traf maskinen forfra, mens den karte
fremad pa jorden, o? ‘derved ydede den
manglende” |oftekraft. Et hop kunne
0gsa fremkomme ved, at maskinen kar-
te’ hurtigt fremad med noget nar vand-
rette bareflader, hvorefter de blev ret-
tet op, sa [ufttrykket mod dem fomgedes
gme ﬂrte a Ipparatet |afted e Sig. |

et| Ifzlde *fo ﬂges imidlertid samti-
d|g med Loftekraftén Modstanden mod
Fremfarten, og naar Motoren ikke kan
overvinde denne forpgede Modstand, vil
Farten sagtnes, og Dragen dale ned efter

ﬁntldag For at kunne svare pa,
ammer flgj den 12, september



Danmark havde en flypioner, ingenigr Jensen, der far Ellehammer beskaftigede si
ning I en maskine tungere end luft. Hans forsg
28. Oktoper 1907 fandtman en morgen in enigr

ensen hgngende ved sidenafma

Ellehammer - en dansk helt

[ P med f!jyv-
var ikke succestulde. Ifglge FOldeSn ?nwisde%g

kur 1 Branshgj. Ifalge avisen var dét "skutfede Forhaab P " der standsede
%ansforsﬂg. @Om:@ IR ugegm)or aabninger og Pengemange

anmar

et kortere eller lngere Hop” 2L

Med vores viden om den 12, septem-
ber 1906 er der ikke meget, der t;{der
0, at begivenheden ud fra Opfindelser-
nes Bog¥ definition fortlener_betePneI-
sen "Virkelig Motorflugt”. Alligever an-
erkender OrmedeIsernes Bog |leham-
mer som den farste derflﬂy uropa den
12. september 1906, Om Santos-Dumont
Sgdeeéed%z at han "Dagen efter flgj - eller

0m kontraft til Opfindelsernes B_ogé
definition af flyyning kan tages avisén
Pressen’ bru% af udtrykket. Den 24, HU|I
1906 skrev bladet Linder overskriften
Ellehammer. Luftskibet kan flyve: 'El-
lehammers Luftskib kan flyve. Det er en
kendsgerning. Ganske vist har det ikke
varet man?e fod oRpe, men det har dog
varet i Luften og nar kunnet holde sig
svevende, Et Par forbisejlende Lykkeli-
ge har set Luftskibet svavende i én Fart

som ret steerk Cyklekarsel i en stor Rund-
kreds h nov?r en i nogle Alens Afstand
fra Jordovertladen’

| juli var der ikke tale om bemandet
flyvning, og Pressen slutter da oPsa af
mied en'bemarkning om, at det vel naep-
pe varer lenge, for Ellehammer foreta-
A LN

Vor | v Vi

bley brugt, kan en artike?afAIfre% Ner_g
\(ﬂ Hlustrere. Han skrev | Verde f Sgﬁ{
et den 23. september 1906, at Elleh
mers luftskib ’flyveri...] forsigtigt_de
farste Par Hundrede Alen henover Ba-
nen paa Lindholm, kun hzvet de tre-fire
Alen over Jorden, m$en de tre-fire Alen,
der alene gelder” Samme artikel slut-
ter; "Derfor vil Ellehammer ogsaa opnaa
at kunne flyve, medens Santos Dumonts
Balloner endnu svaver viljelase om i det
r?mantlske Blag” FEllehammer havde
altsa flgjet - og sa alligevel ikke?
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Ellehammer etablerede til sine fﬂrs te flyveforse

en rund betonhane pa gen Lindholm. Maski-

nen var under orSﬂgenefas’\%Jortn en mast 1 midten afbanen. Havarier hrte til dagens orden,

(Foto: Danmarks Tekniske Museum)

Dtefmerer vi i dag fvanm som fri og
kontr
ner, f ? verken Ellehammer eller San-
t0s- umont| 1906. Bradrene Wri ht
heller Ikke den 17. december 19

el ers regnes for fl Jvnm gens fﬂdselsda
Ee IZ% ﬂrst|tre

udstyrét med st¥remekanlsmer sa den
kunne have f|ﬂje I tre dimensioner, hvis
den ikke var "havareret, fﬂr bradrene
naede sa Iang}t | Europ au fﬂrte Henri
Farman den Tarste aner kendte flyvning
| rundkreds i 1908. Der vandt han den
P”S som Ellehammer planlagde at tage
Paris og k aemPe om 1 1906,
Tradltlonelt er hevagelse I to dimen-
sioner (op, ligeud og ried igen), en sa-
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ret peve ? el tre ”nensm- fl vnlng

mensmner I sep tem-
%ennem farte en C|rkel-
flyvning. Deres 903-maskine var dog

Var dey talé om fri motoris

kaldt hopfl vmng blevet anerkendt gom
orh |n ese med sgff(rgsmaet

hvém der kom f rst nerkender vi
en hopfl vnm som g/vmn , €r det igen
sparg smaet om Ellehammer, vitterli
er blevet spydt for den eurogaelske e’

ret hopflyv-
ning pa Lindholm?

Imod taler, at maskinen var tgjret til
en ca, 12 meterB hg) mast i midten af
den cirkelrunde bane'ved hjelp afwirer.
Denne konstruktion, hvis primgre for-
mal var af fastholde maskinen pa banen,
53 den ikke flgj ud over havet, kan have
haft afgarende betydning for, at maski-
nen overhovedet lettede. Ved at benytte
en rund bane og dermed kunne starte i
medvind og letté i mogvind fik Elleham-
mer en kraftmassig fordel i forhold til,



Ellehammer - en dansk helt

Det er omdiskuteret, hvorvidt ClementAders flyvemaskine, Eole fra 1890, nogensinde kom i luf-

ten. Maskinen var et monaplan med et vinges

tovaegten var 226 k% uden farer. Maskinen Va
en 4-ladet propel.

hvis han havde benyttet en lige bane.
Flyvningens lzngde Svarede til Ca. 1/8 af
citklens omkreds, hvad der tyder pa, at
maskinen kun kunne holde sig i luften
sa lenge den var i direkte modvind.,
Derudover er det tidligere blevet
fremfart, at centripetalkraften fra de to
wirer, som maskinen var festnet til ma-
sten med, gav ekstra kraft. Centripetal-
kraften serdog ikke ud til at have givet
en srlig stor”kraftmassig, forde| Set |
forhold fil tyngdekraften pa maskinen.
Usikre beyegninger viser, at der kun var
tale om fa procént. 2 Til gengald heted
masten og wiren, at Ellehammer - be-
vidst eller ubevidst - havde fjernet beho-
vet for stabilitet 1 den 3. dimension.
.Det er tidligere blevet hgvdet, at der
pa Lindholm Var tale om fri flugt, men
na. de hevarede fotografier ses wiren ty-
deligt. Wirerne er ogsa omtalt i Alfréd
Nervgs ﬂjenwdneberetmn%rra dagene 8
til 10. september 1906.2 Pastanden om
at der Ba Lindholm var tale om fri flugt
findes plandt andet i En kort Beretning
over Ellehammers farste Flyvemasking
%q Forsagene paa Lindholm’ skrevet af
lehammer selv til Det Kongelige Aero-
nautiske Selskab. Heri hedder det:
"Med dette Apparat, der allerede |

anpa 14 meter og et vingeareal pa 28 m\ Brut-
ugﬁyret med en ampmgtor paa go r%k Den Jrev

August 1906 viste sq at have tilstrak-
kelig Kraft til momentvis at kunne have
sig med Fareren ombord, blev der heref-
ter foretaget frie Fluqtforsrag, der d. 12
September 1906 resulterede”i en direkte
fri Flugthme af42 m. ienHojde afen
r. over Jordoverfladend

Anta?er Vi, at maskinen kunne vere
kommet i luften uden wiren, star vi igen
med spargsmalet om, hvorvidt Ellehdm-
mers Dedrift den 12. september 1906
kan kaldes Europas farste motoriserede
flyvning. Imog taler, at mange for Elle-
hammer pastas at have udfgrt ukontrol-
lerede motoriserede hop med deres fly-
vemaskiner, | Den store danske Ency-
kloiﬁaedl_he,Qder det under opslaget “fly-
vemaskine”, at flypignerne I midten af
1800-tallet forsra_ge sq med daumoto-
rer, der imidlertid varTor tunge I torhold
til ydeevne. | enkelte tilfelde lykkedes
det”dog kortvarigt at komme i luften
men der var ikke tale om kontrolleret
flyvning. Om de farste europziske flyv-
ninger,"herunder Ellehammers, hedder
det, at de var af kort varighed oq ngr-
mest ma karakteriseres som motorise-
rede hop. Styringen var. mangelfuld, og
flyene Kunne kun flyve ligeud.

Blandt dem, der’sigesat have havet
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Tyskeren Karl Jatho eksperimenterede allerede i 1903 med en fl¥vemask|ne som han fik til at
foLtage nogle sakaldte qugsgnn Han ben tede|augus £1903 et triplan og | november 1903 et

hiplan med etvmﬁes an
64 kg, var en luft

sq fra jorden i Europa | en motorise-
Mmas |ne meg man elful est*reme
kanismer far Ellehammer, er Clement
Ader, Karl Jatho og Traian Vuia, Cle-
ment Ader skal |fnlge hans egen beret-
ning den 9, oktober 1890 have havet sig
med maskinen Eole ca. 20 ¢cm over jor-
den og svavet ca. 50 meter. Beretningen
kan betvivles, da der ingen uafhangige
vidner var til stede, og” Ader fremstar

|kke som en serlig troveerdig kilde, da

an senere lgj om én flyvning’T 1897, A
%ve er der tilsyneladende’i dag i den
|n ernationale litteratur relativ stor
konsensus om, at Aders hOP med Eole
reprasenterer den farste lej ?hed hvor
et hemandet motoriseret [uftfarte] (air-
craft) lettede fra jorden. Maskinén var
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Meter o earealpa 36 m2 Motoren, derydede 9 hk
ol tencyhndretBu%het mg i

0g vejede
(Foto: Deutsche Museum, Miinchen)

dog hverken i stand til at forblive i luf-
ter eller til af flyve kontrolleret.Z
T)(skeren Karl Jatho byggede i 1903
en flyvemaskine. Han skréV i sin dag-
bog; "Den 18, august 1903 det farste [ufl-
S nng ved helt vin S'[I evejr 18 meterl
% meters hgjde. Stor glede” B at 0 gen-
nemfnrte ifglge dagbogen erre u tanng
I perioden frem tilnovember 1903.1d
bogen hedder det om november- fo;snge
ne” T november 1903 mange sma flg V-
ninger indtil 60 meter IangMog over
meter hgje. Enke te ingtil 32 meter. Pa
trods af mange forsag kunne lengere og
hajere van|n etr ikke 1;| dedstteld W’“%
ren s et ser altsa ud til, at Jaj-
ho ve(f1 ?—Iannover allerede 1 1903 havde
gennemfart hajere og lzngere hopflyv-



Traian Vuias automobil-flyvemaskine, Vuia |, va
Ellehammers maskine fra september 19 06 ikke
med et vingespan pa 8,7 meter gnoge sted ero/

Maskinen Ve] de 195 kg. uden farer Motoren

der a,nvendte kul sgren I dampform og ydede 20

erpa 0 meter
ninger, end EIIehammergrorde pa Lind-
holm 1 september 1906, Ud over dagho-

gen findes der en erklering, hvor frre
personer under ed har skrevet under pa,
at de har set flyvemaskinen 1 luften,

Som det fremgar, er Jathos hopilyv-
ninger rkke bedre hevidnede end” Elle-

nammers bedrift pa Lindholm, og det
er sandsynr t, at take off fore IK ned
akke en tyske fly
ter Supf skrrver om Jathos ¥ve 0rsg,
at de rkke frzrrte o% Ikke kunne pre til en
osnrn% flyvningens, problem. Det er
ifalge ham tysk historieskrivnings kald
09 maI grundigt OP Korrekt at”anfere
dette. Over for ens fandsmend har man
faktisk en dobbelt plrrit til at papege den
slags - og deraf forbliver kerlighed og
2rbadjghed ubergrt, Supfanfarer, at fly
teknisk harer det til en flyvning, at fly
vemaskinen ikke kun letter fra jorden,

men at den ogsa har kraft nok til at be-
en. O? det var ikke tilfz|-

vare hastrqhe

det ved Jathos flyveforsag. Hans maski-

rilu
flyve
vet

r
e
k. Den drev en

rstorr er Pe-

Ellehammer - en dansk helt

ten | marts 1906,
e kontrolleret. Ma
re

lr(n n den kunne ligesom
S

Vi
ret Se

Inen var et morjoplan
ngearealpa ca. 20 m2
erpollet kulsyremotor,

f
til 7mefera 00 et
nafVuia mo rf%
to-bladet propel med én diame-

ne holdt sig kun i luften pa bekostning
afhastigheden.2

Endpu en kandidat til @ren af at
veere den farste europger, der flgj, er
rumaneren Traian Vuia. Han skal den
18, marts 1906 i Frankrig have beve-
?et sig 12 meter i en hgjdg af 0,6-1 me-
er.3Vuia fortsatte siné forsoo %
skrev 1 et brev til det franske Tidsskrift
| Aerophile dateret den 25, august 1906,
at han i sit aeroplane automobile” den
19. august 1906 havde opnaet en ha{d
Na 2,5 meter 00 i denne hrrgde havde Til-
hagelagt 24 méter. Hoppet suttede i et
havari, hvor bl.a. proEeIIen blev smad-
ret. Ifol e Vuia selv skyldtes styrtet at
mas mens tyngdepun t var for Iangt
Ibage, sam manﬁ a et hejderor.
Han konstaterede Rerefter, at hans ho-
vedformal - at finde ud af om maskinen
overhovedet kunne lette ved egen kraft

- var bevist oq fortalte, at han nuy farst
o fremmest ville tage Sig af problemer-
ne vedrgrende hgjde- og Sideror. 3

9%
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\Vuias fvanmgervar ligesom Elleham-
mers ikke officiélt kontrollerede, og ma-
skinens st¥remekan|smervar 005a man-
elfulde. Ifelge Charles Gibbs-Smith var
uia en iherdig “chauffer” fast beslyttet
Ra at kere sin maskine op I luften. Han
avde ikke kontrol over sin maskin
oq det kraevede en hard Iandmg far det
(h; op for ham, at han i realitéten ikke
avde n%en longitudinal stabilitet eller
kontrol
Uanset hvilken definition af fl;{vm 0
vi benytter, ser det ikke ud til, at E

D D

_)

hammer kan tildeles &ren som den fnr-

ste europaeer der flgj. Anerk en erV| de

motonsere e hop med man sty-
ring som flyvning, kan an enmo an-
erkendes som (en farste, der flg) | Dan-

mark, Det aelder uanset ens holdnmg
til wirens Dbetyd nmd |lehammer
gennemfarte frie ho vanmger 1 1907.

Ellehammer og Santos ont
Llstorlen ongawdp (L:mflat
Som navnt er det hverken Ellehammer

eller en af de tre gvrige navnte flypio
nerer, der er anerkendt som den farste,

der flgj | Europa, Det er derimod brasilj-

aneren Alberto Santos-Dumont, der dels

opflg] 61 meter nar Paris den 23. ok-

tober 1906, hvorved han vandt en pris
der var udsat til den farste, der flgj 25
meter: og dels hopflgj 220 meter der 12.
november 1906 og dermed vandt prisen

for de farste 100 meters fvanmﬂ Beg-

cF{e fl yvnmger var officielt kontrollereds.
orinden havde Santos-Dumont den 13,
september 1906 foretaget et kort hop pa
omkring 7 meter.

Atdeudenlandske flyvere var det ogsa
Santos-Dumont, der for alvor var kedt

af den danske p resse I 1906, selvom bla-
det Motor o sa bragte en enkelt artikel
om Vujad dsa bgdrene Wright blev
ngvntind imellem. Ellehammerpapege-

9

de | gressen at Santos-Dumant mangle-
de hans automatiske styring, 3o |nodle
med|er kan man spore”en kritisk hold
ning til Santos-Dumont, ikke mindst
nar pennen blev fart af Alfred Nerva. 381
Motor beskrives f.eks. i februar 1907 den
rene David kontra Goliat-historie: *Vi er
Tilskuere til en afde mest haardnakkede
0g mest interessante Veddekampe, som
nogensinde har fundet Sted. Paa clen ene
Side arbeéder den rn{;e brasiljanske Mil-
lionar med sin nasten utrolige Enerd
sine store Kapitaler og med en hele in
resseret og beundren e Nation | R;{g@en
‘p_)aa Bygnlngen a sn emtende Luf

aa den anden Side finder vi vor dan-
ske Opfinder Ellehammer, ganske vist
med t|Isvarende Energl men med langt
feerre Hjzlpemidier og betydelig mindre
officiel 0g moralsk Statte, optaget af den
selv samme Opgave: det styrbare Luft-
skib eller rettere Flyvemaskmen Kam-
pen sa ulige ud, men “Yog er det sikkert,
at det klare Hoved med de virkelig gode
|deer ofte kan opveje selv den Tigeste
Serlings mange Mi I|oner Motor an-
farte, at k aran eg It<unn? I\t/?‘ lan Iga“
enanu, og udfaldet var langt fra sikker

Fehamr(nerhavge selv m| t en harde
vmter Ikke standset sine orsng 0g San-
tos- Dumont havde lige bygget én helt ny
maskin

I be irlvelsen Henkendes prototy
pa den anse helt, der ma kempe
gaeves) mod det store udland. Blil e et
lev siden hos, Clauson Kaas til "Vores
allesammens lille, trivelige og rare El-
lehammer”BDa EllehammerT et inter-
VIEW | 1944 fortalte at det aIdn? var
lykkedes at massefremstille haps Tyve-
maskine, fordi vi herhjemme matte mel-
e pas, da der skulle s@ttes store penge |
det, kunne danskeme nikke genkenden-
de og forstaende.£) Om hans udlzgning
afhistorien nu ogsa var den enesté mu-
lige tolkning, blév der ikke sat spargs-
malstegn ved.
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Santos Dumonts flyvning den 23. oktgber 1906 blev anerkendt som den farste i Euro a Denda‘g

van dt han enPns som var udsat til
xaretbman med et vingespan pa

enfnrse der tlgj 25 meter, Santqs Dumonts askine
P q 11meterpgZ
Motoren var en van et Antolnette motor pa 4hkgseptem er 1906 09 50 |0kt

et vmgearea a 52 m2 Maski en ve

8cyI|ndre) Den drev en to- bladetpropel med en diameterpa 2,5 meter.4

En anden vinkel pa historien

Min apalyse af historien om Elleham-
mers flyveforsgg yiser, at der ikke er no-
get enkelt svarpa, om Ellehammer flg,

g dermed om hans_ flyvemaskine vir-

kede 1 september 1906.
er afbegrebsdefgnlnoner og ertil envis
rad et Spargsmal om fortolkning. Bij-
ers pointe, at det er flertydigt om ep

%enstand virker eller e, passer fint pa

istorien om Ellehammer og hans flyve-

mask |ne Der er dog et helt klart Svar
Ba om an Inj som den farste 1 Europa.
et gjorde han ikke.

Men er det overhovedet vigtigt, hvem

der flgj som den forste europaer? Elle-

hammer er under alle omstaendigheder
Interessant, alene af den grund, at han
begyndte at eksperimentere med flyve-

Svaret afhan-

maskiner relativt tidligt. Hans luftskib
stod faerd|gt | november 1905, og dermed
var an en farste dansker er sermst
besk EE'[I%G e sig med motoriseret f ¥v
ning I maskingrtungere end qutu ra
aerqp lanprincippet og som overhovedet
opnaede at se sin maskine lette fra jor-

En anden dansker, Christian Negs,
havde 1 1869 udgivet hogen Om Lut-
seilads, baseretpaa Fugleflugt, men han
beskaftiger sig. for det farste med of-
nitoptere - altsa luftfartgjer, der opnar
opdrift og fremaift ved at baske med
vingerne Som fugle - og for det andet he-
vaedede han sigaldrig”ud over det rent
teoretiske stade, Der Var o%sa en |ngen|-
nr Jensen der | Branshaj havde foran

bygge en flyvemasking, men den fet-
tede ormentlig aldrig.
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Jeg.vil i det felgende vise, hvordan
historien om Elleh mmer 0g "hans fI;i
veforsgg kan tolk es ud fra“en soua
konstru tivistisk til gsan til material et
serligt nspireret af Gennem E
Iehammers historie kan VI fa et indbli k
|, hvordan der blev arbejdet med at Iese
flyvningens problem, far det hele blev s
selvfﬂlgehgt som det er for 0 dag.

Elle ammerageredelennd hvor flyv-
nmg e? fyvemaé iner var et abent falt

hvaor det endnu var uklart, hvordan
en nghq flyvemaskine skuIIe konstru-
eres, 0g Til Hvad den kunne bruges (og
om man overhovedet kunne f PN
nologwn var endnu ikke Iukke en for
stand, at der var opnaet k onsensus om,
atB oblemet fla/vmn var blevet | f]
anoge punkter enyttedeEIeham

mer den teknologisk Igsning, som med
tiglen viste sig at veere de, der blev op-

naet konsensus om, da en tolkning af

genstanden en flyvemasking” bIev do
minerende, og genstandens tolknings
maesmtge erk3|b|I|tet om ke nelt for-
svandt, sa i hvert fald blev indskranket
ra ftigt. Det geelder f.eks, landingshjul
0 [u%en afen stéernemotor
ndre omrader var Ellehammer
Iangt fra den lgsning, der siden etable-
redes konsensus om, Det galder f.eks,
vingernes form, der ikke tog hensyn til
aerodynamiske prmuRper 0 sta ilise-
ring af maskinen ved af Elleham-
mers eget patenterede pendulsystem
den aytomatiske styring - sor han
sely ansa for at have helt afgerende be-

t
yEftegruden har j vurderingen af Elle-
hammers indsats ikke Iagt V&gt pa pen-
dulsy stemet og det er | den forbindelse
S|fqen e, at de o[iler der er fremstillet
Ellehammers 1906-maskine, ikke er
udstyret med pendulsystemet. | ba
klogskabens lys er pendullgspingen bl3-
vet tolket som forkert og. maske netop
derfor skrevet ud af histoFien.

9

Men brugen ?f forEerte teknolo |s#<e
lgsninger adskiller ikke Ell e ammer fr
de pvrige flypionerer i 1900-tallets farste
arti. For eksempel benyttede Santos-Du-
mont en overqan under sine flyveforsag
en baIIon t|Ia lg esmmaskmeop Den-
ne midlertid |% lasning. havde han for-
ladt igen, dahan den 23. oktober 1906
gennemferte den f}/vnlng der blev aner-

endt som den farste i Eropa. Men ogsa
hans maskine fra oktober s Iangj fraud
som den "rigtige” flyvemaskine sa ud, da
teknologien stabiliserede sig,i arene far
1 verdenskrlq Den havde f.eks. ingen
hale, men en an% hals med et kasseror
for enden, og piloten stod OB

Ogsa brgdrene Wright benyttede pé
noglé omrader andre “tekniske lasnin-
ger end dem, der senere blev konsensus
om. Deres maskine var f.eks, konstrue-
ret med roget foran og propellerne baq-
p3, 0¢ sa la piloten ned og styrede del-
VIS'[ maskmen med hoofterneI Bradrene

? ht en;gtte e ogsa med er | stedet
for fand mg da Wilbur Wright
flgj 1 Fran rlg | 198 blev hans magki-
ne trukket hén ad en startskinne, af en
vaeqt der faldt ned fra et tarn, nar den
skulle lette.

Pa trods af "seerhederne”, er der dog
ingen tvivl om, at bradrene Wrights kon-
struktion teknisk set overgik konkurren-
ternes fra samme gerlode Men samtidig
kan der heller ke veere tvivl om, at fly-
vemaskinen var blevet opfundet, selvom
bradrene Wright tkke havde levet Sa
var flyvemaskinen formentllq blot blevet
en fransk opfindelse. | Den store danske
Encyklopaai hedder det om flyvemaski-
nerne omkring 1908, at europzernes
fly var statisk meget stabile og 1kke sa
nemt blev slaet ud af kurs af vmdsted
0. som bradrene Wrights. Til ge
var de langt tungere at styre. r| hts
flyvemaskine var meget mangvre y%ng,
mien ogsa statisk ustabil og kraved

dygtig pilot.4



De forskellige flypionerer fokuserede
| deres arbejde pa forskellige faktorer
ved Insnln en af problemet yvn|ng 00

var | eres val P af tekniske | nsnlnger
pavn ket af den eknologiske traditi
de kom fra eller var inspireret af. ed
andre ord arbejdede de inden for forske
I%]e teknologiske rammer. Nar man ved

Santos-Dumont havde erfaying med

snﬁben yttede en ballor til at fa sit fly i

ance styring 0g aerod maml | ajere
gra en askes |dtes
et deres ba

Nd motoren

vet?ortmed glidere.
Ellehammer selv tog i sit forseg pa at
konstruere en

8earene 0 det kan muligvis vare det,

er fik ham ind pa ideen

matiske styring (pendulet). Derudover

havde han ‘storviden om motorer fra sit

aged el;ned motorc kenE eham Han
hav

perimentere 3|g frem til en motor, der
Var tilstrakkelfg let 1 forhold til det yde
de antal hestekrafter. Det hlev t|| dep
stjernemotor der | dag er udstillet g
Danmarks Tekniske Museum som for-
modentliq_verdens @lIdste fungerende

yEIIehammers lette luftkglede st[])er-

nemotor er det, der af eftertiden er bl

vet fremhavet som Ellehammers store
styrke, og en.mand som flyhistorikeren
Charles H. Gibbs-Smith ?ar sa vidt som
til at havde, at havde Eflehammer dog
blot koncentreret sni om arpejdet me

sine fortreffelige motorer, sa havde han
maske spillet en stor rofle i historien.
Men som det gik, blev hans arbejde in-

uftballoner virker det 1kke sa marke-
igt, at han en overgiang under sine for-

en med. For Brgdreng Wrights véd-
kommende, valgte de at fokusere Ra ba-

?qrun som cykelfa nkan-
ter? 1 hvert fald fik det dem fil at inte-
ressere sig for de erfaringer, der var ble-

flyvernaskine udgangs-
pupkt i sin leg méd store drager  drén-

ed den auto-

e bade den ngdvendige viden, red-
skaper og arbe) dskraft t|| at kunne eks-
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den for flyvning ikke historisk vigtigt
|fn|g23 Gibbs-Smith, og han influerede in-

Ad anlgen til ressourcer som penge
arbe, skraft og viden spillede ogsa md
plonerernes arbejde. Ellehammer
er ofte blevet oprattet Som den ateoreti-
ske praktiker uden tilstreekkelige gko-
nomiske midler, oql Dansk hiografisk
Leksikon hedder det f.eks.:

'Nar Ellehammers arbejder ofte farte
til skuffelser, trods hans” utvivisomme
idérigdom og mekaniske snilde, skyldes
det formentlig dels at hans midler var
bePraensede men formentlig ogsa for en
delat hans tekniske uddannielse ikke var
sa%rundl at han kunne ennemarbelide
SINg iceer |Istraekkellgi dybtgaende”

Det er ngn?t at Ellehammer ikke be-
nyttede den filgzngelige teoretiske vi-
den om f.eks, \glngeﬁrof er, og der er in-
tet dert derpa at han havde lst f.eks.
Octave anute 0 Otto Lilienthals be-

er Den teoret|s e |tteraturvar5|m-
eten| e en del af den teknologiske
ramme han arbejdede indenfor. Elle-
hammers viden om de udenlandske fly-
Plonerers arhejde stammede formentllg
ra aviser og blade, hvor han abonnered
pa udklip.

Det e 0gsa rigtigt, at Ellehammers
pkonomiske™ ressourcer var mere be-
graensede end feks. Sanfos- Dumonts
men helt ubemidlet var han nu ikk

r%nskabet | forbjndelse med hans f g

askinef orsng | perioden november
1905 til 1908 viser, at der blev brugt 1 alt
16.709,33 kr., hvijket svarer til ca 25
mio. kr. 1dag. | belgbet indgar en begyn
delsesbetahnq til Ellehammer pa 6; 00
kr. - formentlig som betaling for den
maskine, der stod klar til afpravning
november 1905 - samt en manedslan pa
500 kr.b

Ellehammer var ikke selv gkonomisk
velbeslaet, men han var 1 1905 allerede
en kendt motorcykelfabrikant, der pa
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Med motorcyklen Elleham fik Ellehammer kontakt med en reekke af datidens motorinteresse-
rede r|%mwnd Det var vigtigt for finansieringen af hans flyveforsgg. (Foto: Danmarks Tekniske

Museu

sin "Elleham” kgrte rundt sammen med
motorinteresserede reprasentanter for
overklassen og ogsa havde dem som

kunder. Det var formentlig hans velha-
blandt Dan-

vende venner o? bekendte
marks farste bifister oq motarcyklister,
der finansierede hans Tuftskibsprojekt.
Af aviserne fra november 1905 fremgar

et, at den ngdvendige ka Pltal til flyve-

mas mePrOJektet vars affet o det er
en kendt historie, at det var ensg‘reve
Eggert Ch rlsto?her Knuth, der stillede
gen Lindholm til radighed. | Po itiken

udtalte Ellehammer om sit [uftskibspro-
jekt, at "tet vil selvf ﬂlgel \}1 koste bet -

delige Summer, men Gr
Interesserer 5|E sterktfor Sa en har hos
Eﬁr;?e%aend skaffet den ngdvendige Ka-

De motorinteresserede rigmend ud-
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Hﬂr en relevant social gerurﬁpe af studere
VIS man gnsker en n&rmere forstaelse
for de sociale sammenhange, som a-
virkede flyvemaskinens udvikling. De-
res interesse, dvs. deres penge ng mill-
taerets) var afg ﬂrende for hvornar kon-
stru tﬂrerne og fl g}/verne havde noget at
arbejde med. 5 var det en giuppe
rlgmaend derflnan5|erede EIIehammers
orsrag 1909 var det tilsyneladende
kun Grev Frederik Moltke, der gnskede
at sette penge 1 Ellehammers flyvema-
skine. | udlandet blev der tidligt ddlovet
store pengepremier til flyverne, mens
det kun_skete | meget begr&nset omfang
og relativt sent i Danmark.

| april 1910 udtalte Wilbur erqht
ifglge Aufo- Crclen til New York Herdld
at o to ar ville folk have tabt interegsen
for tlyvning som sportsgren. Den udvik-



||rgjgansahan forgladehg forp.t. hand-
ede det for flyvére o fabnkanterne
kun omat tj ene penge. Yvnmg som
modesport var forsvundet VI
mod skafthe sqme at 3fg emas E
ner, der virkeljg ville veere til nytte. 4/
Udtalelsen Kan vare med til af |IIu
strere, at det langtfra varl|ﬁegyd|gt or
den tekniske ud V|kl|n om vnm%
opfattet som Iegetﬂj or unge vovenhalse,
Pubhkumsspor
rmaskine eller som noget helt femte,

Farvel til heltene

| det ovenstaende har jeq ved at fokuse-
re pa aspekter af den soclale konstrukti-
on af flyteknologien "genoplukket” gen-
standeri en f[)fvemasklne 0g vist, hvor-
dan spargsmalet om den "rigtige” flyve-
maskine 0g dermed om succes eller fia-
sko til en Vis grad er abent for fortolk-
ning. Det @ndrer selvfalgelig |kke ved
at riogle tekniske lasninger ef bedre end
andre, f.eks, nar man gnsker at en flyv
maskine, Ikke blot skal Tette fra jor en
men ogsa kunne forblive 1 Iften og styres
| den gnskede retnmg B
| internationalt parspektiv er bradre-
ne Wright blevet udpeget som de store
helte, 0 |dansk pers e fiv har vi histo-
rlen o ] R/floneren |lehammer. Disse
historier har levet stort set uantastet,
fordi en bestemt tolkning afqenstanden
en flyvemaskine og af céntrale begiven-
heder som flyvningen den 12. septémber
1906 for lengst er blevet dominerende,
og | denne nasten irreversible proces, er
andre mulige veje | flyvemaskinens ud-
vikling blevet erkleret for fiaskoer og
dermed umteressante for en naermeré
undersggelse. Men som vist kan en tug
gennem f|askoernesslaraffenland ogsa
gwe nye |nd3|gter| vor an en af det
0. arfiundredes vasentligste nye tekno-
logier er blevet til. En sadan tllgang kan

le de der|-

transportmiddel, mili-
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ahne rajnene for, at teknol é}ludwklmg er
langt mere komplekst en sargsmaet
om,”hvem der fandt den rete tekniske
Iﬂsnmgo kom farst - det gelder orqsa
|stor|en mde farste flypionerer og las-
n|r{9en a vnm%ens foblem.
ans e|§ at udpege "den
farste” rekker tilmed videre endnu: Da
det er almindeligt at opfatte forbran-
dln?smotoren som flyvemaskinens di-
rekle forudsetning, skal ®ren for den
farste flyvning maske slet ikke tildees
bradrené Wri |ght men derimod opfin-
deren af forbfendingsmotoren, hvis Vi
fastholder heltetilgangen til historien?
Det var farst med den, at der bley ud-
viklet en motor, der var tilstrekkelig let
| forhold 4l det uaviklede antal héste-
kreefter, sa mennesker for alvor kunng
komme op at flyve. Alfred Nervg beskri-
vgr det f.eks. L sin selvbiografi fra 1917
a folgende made:
Pe, eg(je Eksp |05|onsmot0rens Opfindelse
IaqForbe rm var etogsaaganske slv-
eligt, at Flyveproblemet Blev lgst |...]

aasnart man havde en Maskine, der var
tilstraekkelig kraftlg i Forhold til Vagten,
til at den kunde lgtte et eller andet dra-
%eformet pparat var Sagen afgjort, og
er var mange ?er undelose IJoaven
Det var farst'og fremmest etS g ’\gsmaa
om Interesse, Penge og Arbej e U blev
det Bradrene Wright, der kom prt

Men maske er et 1 virkeligheden let-
tere blot at qpgive heltetijgangen til tek-
nologihistorien, end at gaind"pa en djs-
kussion af, hvem der skal have ren for
den farste forbrandingsmotor?

Det nationale perspektiv

| Danmark har vi i 100 ar val%t at fej-
re Ellehammer som en helt ud fra en
ganske bestemt tolknm af be |venhe-
en den 12. september kunne
0gsa have valgt at lade ham forsvmde |
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?Iemslens tager som en fiasko, idet han
eks. ifalge Gjhbs-Smith aldrig opnaede
andet en at blive en Passw assager |
sm maskine oqhansf vemaskine kom
nfgl produktion o

or andre. Det er kun et spargsmal
om temperament toIknmg 0g branding.
Selve den tekmske lasnirig -

rae st en samme.

om navnt | indledningen handler
h|stor|en om IIehammer imidlertid
Ikke kun om 1 Zvnlng men kan 0gsa ses
som en natjondl helte
litet 0g nationalfalelse splller en rolle |
historien, kan et par citater vere med

til at illustrere. I Salmonsens Konver-

sationsleksikon fra 1919 star der f.eks..
Strlden om, hvem den farste europaelske
Flyver har vaeret, er aldrig blevet bilagt
men | hvert Tilfzlde kan Vi Danske med
godR et havde, atdetharveeretEIIeham
mer Ua saer den sag Jo afgjort.

lidtz dervaren afhoved erso-

nerne | dansk flyvnings farste ar Jskrey
Ellehammer i tyske tidsskrifter |

1908 0% J)romovere e am | Frankrig.
an senate et brev til Ellehammer dén
marts 1 vor han skrev: "Her-

med Plade o Tldsskrlfter fra vor fran-

ske Ven: somDe ser forsvarer han Deres
Sag godt, men det laderjo til, at Fransk-
m&ndene er noget forn@rmede over, at
andre paastaar at have varet forst”2

Nationaltidende naevnte senere Ul-
lidtz som den, der havqe henledt tysker-

nes opmarksomhed pa Ellehammier, og
han fik @ren for, at Ellehammer nu blev
navnt sammen med Alberto antos Du-
mont som en af Europas nrste Zyvere
Avisen skrev dog ogsa, at Ullidt
havde haft det store eld | Frankrig med
at promovere Ellehammer som flyvende
far Santos-Dumont.3

Det er ikke kun danskerne, der har
haft en national tilgang til flyvningens
historie, og Guillaume de Syon taler li-
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annede 1kke foy-

Elleham-
ers stru tion - er T"hegge tilfel-

myte. At natigna-

efrem om (e konku rerenden rrativer,
8 F er tq grunid ornatlona Mnsto-
ne o e franskmand har f es frem-
haeyet Clément Ader som den vnkellg
opfinder af flyvemaskinen og som d
forste 1 luften; men sa vidt vides er der
Ingen amenkanere der har tllsluttet Sig
den tolkning af de historiske kilder %
artiklen First Flight? Says Who?
naevner amerikaneren Tom D. Crouch
en Iangi rekke mend, der er blevet
fremfart som kandidater, til at have gen-
nemfart den farste flyvning bl.a. Ader orq
Karl Jatho. Crouch taler i den forbinde
se bl.a. om “local hero”™fenomenet. For
ham ‘selv er der - pudsigt nok - ingen
tvivl om, at det er bradrene Wright, der
skal have @ren for den farste flyvnln% 5
Tyskeren Peter. Supf udtrykker |
Frad et alternativt syn pa gn nationa-
e flyhistories forpligtelse, nar han som
tidligere naevnt ser det som en pligt at
veeré serlig kritisk over for egne ands-
mand. Men heller ikke_denné hoIdnlngi
- udtrykt i 1950%mes T¥skland k
mal efrem vare detektiv Tor at kunne se
I en national kontekst.,
Det er do? Ikke sadan, at der i Dan-
mark ikke Yidligere har veret raster
fremme,_der har'villet gare op med my-
ten omE |lehammer som den farste, der
flgj 1_Europa. Et eksempe er journali-
sLen ong y% Meyer I en temaaften
en 16, decerber 2003 | anled-
n|n af 100- aret for bradrene Wrights
farste flyvning. Han imadegik historien
om EIIehammer og fremhzvede Jens
Berg og Louis Storm som de farste, der
stodbag konstruktionen af et dansk fly.
Ogsa | artlklen Et fthlstorlsk |IIu5|ons
nummer bragt i HelSinger Dagblad
30. december 2003 sam deIV|st|b0 en
Da danskerne fik vinger gjorde M yﬁ al-
yer op med historien”om Elleham-

Bade Mygdal Meyers udtaleJser og de
reaktioner, der har varet herpa, har ve-



ret sterkt flelsesladede. At et "angreb”
P% Ellehammer kan fremkaiede s_t%rk_e
plelser_ kan forklares med, at histori-
en om E/lehammer virker som en jden-
titetsskabende grundfortzelling i dansk
fvanmgs historie. Den er sa Indarbe)-
det, at da Poul Ellehammer (opfinderens
grandneve) holdt foredrag om Elleham-
mer | Dansk Flyvehistorisk Forenln?
den 18 maj 2005; kunne han forudset-
te, at deltagerne kendte alt til Elleham-
mer og flyvning. Han koncentrerede der-
for sit"foredrag om andre sider af opfin-
derens arbejde. _
Historikéren Mads Mordhorst kombi-
nerer I en artikel om a_ndelsbevaegel_sen
mellem national identitet og globalise-
ring tre tearetiske traditioner: den erin-
dringspoljtiske tradition fra Pierre Nora,
teorier uds rungiet af den spr%ghge ven-
ding samt New Institutional Ecopomic i
traditionen fra Douglass C. North. Han
Eastar herydfra, at ™sproget skaber dis-
urser og fortllinger, som skaber sti-
afhaenglg led og dérmed begranser vo-
res han I|n?smull heder o? praeger oe
valg, vi tree ffer5Mordhorst analyserer,
hvordan historien om andelsbevagelsen
er konstrueret, og hvordan den pavirker
ﬁwla_ 89 Danish Crowns handlemulighe-
er 1 dag.
Paraﬁelt hermed vil jeg havde, at
fortae_llm%en om Ellehammer har skabt
en stiafhengighed, der er svar at bry-
de, og som pavirker handlemuligheder-
ne og val%e e hos dem, der beskaftiger
sig med dansk flyvnings historie. Sglv
om historien om Ellehdmmers flyvning
er 100 ar gammel, har den stadig’en be-
vidsthedskonstryerende funktion i puti-
den, der ger, at det opfattes som en form
for fadermord, nar Ellehammer-histori-
en angribes. _
Mygdal-Meyer er dpgnl_kke den forste,
der har set kritisk pa nistorien om El-
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lehammer, Heller ikke Alfred Nerva an-
erkender i sin selvhiggrafi Ellehammer,
som den farste der flg).1 Europa,Bog |
Flyvehistorisk Tidsskrift gjorde Hans
Kofoed 1 1981 bl.a. ?P med myterne om,
at Ellehammer skulle have bygget ver-
dens farste luftkglede stjernémotor o
veret den farste til at benytte hjulun-
derstel.B Men der er tale om fa roster
blandt de mange, der nu i 100 ar har
gentaget myten om Ellehammer, der flgj
Som den fgyste eyropaer.

Det er ikke sa markeligt, for allere-
de inden den 12 september 1906 havde
pennefarerne i dansk flyvnings historie
- | forste omgang Alfréd Nérvg - ud-
navnt Ellehammer til dansk flyvmn?s
helt nummer et. Og selv om Nefvg selv
til en vis grad andrede holdning, var
8rundlaget_skabt for historien om’man-

en, derflg| som den ferste i Eurgpa. En
bestemt tolkning af begivenheden var
hurtigt blevet dominerende over alle an-
dre of lukkede dermed af for andre tolk-
ninger i en n&sten irreversibel proces.

Noter til billedtekster

1 Oplysninlgerne om Eole stammer fra Taylor,
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