AF DET ZLDRE DANSKE VEJVASENS HISTORIE
GENERALVEJKOMMISSIONENS VIRKSOMHED

Af Knud Klem.

Det er en bekendt Sag, at det danske Vejveesen efter i Aar-
hundreder at have henligget i en yderst slet Tilstand, under
hvilken man Tid efter anden vel straebte at gennemfore Forbedrin-
ger, som imidlertid aldrig fik nogen varig Betydning, endelig i
sidste Halvdel af det 18. Aarh. blev rationelt nyorganiseret sam-
tidig med, at Planer blev lagt for et meget omfattende nyt Vej-
system. Foregangsmanden i dette Arbejde blev den franske Vej-
ingenior Jean Marmillod, som i April 1764 indkaldtes til Dan-
mark, hvor han virkede indtil 1775. Under Marmillods Ledelse
nyanlagdes Roskildevejen og Fredensborgvejen, ligesom Grunden
lagdes til det Vejkorps, som siden fortsatte Vejarbejdet under
dansk Ledelse efter Marmillods Afrejse fra Danmark. Vejvase-
nets Udvikling i denne forste Periode er skitsemaessigt behandlet
af forskellige Forskere, bl. a. Edv. Holm. For- Marmillods Arbejde
er der gjort ngjere Rede i J. T. Lundbyes og V. Hermansens Bog
»Roskilde Landevej gennem Tiderne«. Her skal gives nogle Op-
lysninger om Vejarbejdet i Slutningen af Aarhundredet, baseret
paa Rigsarkivets Materiale, iseer det af B. L. Paulsen udfaerdigede
Repertorium over Vejveesenets Udvikling indtil 1823.

I administrativ Henseende laa Vejarbejdet i Begyndelsen ikke
fast. Under de forste Aars Arbejde med Roskildevejens Nyanleg
var dette Arbejde henlagt under en serlig Direktion for »den nye
Indretning med Vejene«, der dog kun virkede i Perioden 1763—67.
Dernwest fulgte vekslende Overstyrelser: Vejkommissionen 1769—



184

70, Generalitets- og Kommissariats Kollegiet 1770—71 samt Over-
bygningsdirektionen 1772—78.

Endelig blev der i sidstnevnte Aar truffet en forholdsvis varig
administrativ Ordning, idet der ved Reskript af 7. Jan. 1778 ned-
sattes en Vejkommission, bestaaende af Chefen for Ingenigrerne
og Artilleriet General Wilh. v. Huth, Generalprokurer Henrik
Stampe og Deputeret i Finanskollegiet Grev Joachim Godsche
Moltke. Sidstnaevnte var tillige Direkter for Fonden ad usus publi-
cos, fra hvilken Fond der i en Periode senere ydedes Midler til
Vejarbejdet. Af Kommissionens Sammensatning fremgaar tyde-
ligt den Interesse, man fra Regeringens Side nwerede for, at der
skulde komme Realiteter ud af Sagen. Man havde her straebt efter
at sikre saavel den tekniske Sagkundskab som de gkonomiske
Midler, ligesom Generalprokurerens fremragende juridiske Kund-
skaber og hans bekendte Reformiver borgede for, at der kunde
udarbejdes de forngdne Lovanordninger til Sikring af Reform-
arbejdets Gennemforelse. I Kommissoriet fik de Herrer nemlig
Paaleg om at gennemgaa de allerede gaeldende Anordninger og de
paabegyndte Foranstaltninger og fremsette Forslag til eventuelle
nye Anordninger »samt derefter om bemeldte Veie forfatte en saa-
dan med Landet og Vores havende @iemed passende Plan som
siden kunde folges«. Det udtaltes ligeledes, at det var Majestztens
Onske, at Kommissionen bestandig skulde forestaa Vejarbejderne,
ligesom han enskede Forslag til eventuelle Tilskud fra Kongens
Kasse, som maatte vaere fornedne til Reformens Gennemforelse.
Kommissionen gik med megen Iver i Gang med sit Arbejde, og
allerede under 2. Nov. 1778 udstedtes en kongelig Resolution, der
indeholdt nermere Bestemmelser om Vejarbejdet, og ved Reskript
af samme Dato ophgjedes Kommissionen til Generalvejkommis-
sionen.

Onsket om at bevare Kommissionens nare Tilknytning til Re-
geringsadministrationen tilkendegaves ved de Nybeswttelser, som
i den forlgbne Tid fandt Sted, og som fulgte tilsvarende Nybesat-
telser indenfor Kollegierne. Rentekamret blev saaledes i den fol-
gende Tid i Kommissionen reprasenteret ved Kommitteret Seren
Engelbrecht, Deputeret Chr. Ludvig Stemann, der indtraadte i
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1781 ved Moltkes Afgang fra Rentekamret, men som selv afgik
i 1782, da han blev Finansminister, Kommitteret Johan Zoéga og
forste Deputeret Chr. Numsen. Det blev i det hele taget Skik, at
den forste Deputerede i Rentekamret sad i Generalvejkommissio-
nen. Derfor erstattedes Numsen ogsaa i Dec. 1783 af Heinrich
v. Schilden Huitfeldt, der gled ud ved Regeringsomveeltningen i 1784
og erstattedes med den nye forste Deputeret Grev Chr. Ditlev Re-
ventlow. Ved Kommissionen ansattes tillige en Sekretaer; fra 1778
—81 virkede Johan Gottfried Meer, 1781—84 Fuldmegtig i Rente-
kamret Niels Paulsen, 1784—91 Kammerraad Brodahl og derefter
Chr. L. Sander. Desuden var der ved Kontoret en Kopist, som
paa Grund af de voksende Forretninger i 1783 forfremmedes til
Fuldmeegtig.

Revisionen af Vejkasse- og Materielregnskab vedblev, som for
1778, at veere henlagt under Rentekamret.

Udforelsen af selve Vejarbejdet blev forestaaet af Vejkorpset,
der i Marmillods Tid kom i fast Form og under hans Ledelse og
Skoling i teknisk Henseende opnaaede en saadan Kvalitet, at man
kunde betro det den store Opgave at nyanlegge Danmarks Veje.
Efter Marmillods Afgang fik Lejtnant Hans Frederik Rosenberg
fra 1. Maj 1775 Overledelsen af Vejarbejdet. 1 1776 udnavntes
han til Overvejinspektor. Ved Vejarbejdets Nyorganisering i 1778
endredes hans Titel til Overvejmester. Samtidig fik Vejingenior
Frederik Rosenberg Bestalling som Vejmester. I Maj 1780 opret-
tedes endnu et Vejmesterembede, hvortil udnevntes Kaptajn Chri-
stopher von Stockfleth, der i 1773—77 som »officier geograph«
havde foretaget Opmaalingsarbejder i Norge.

Under Vejmestrene var der desuden et Par Kondukterer ved
Navn Tangermann og Meldahl. Sidstnzvnte blev Dec. 1782 ud-
nevnt til Vejmester, hvorefter Sekondlgjtnant Bartholomeus
Rummelhoff i Marts 1783 ansattes som Kondukter. Paa dette
Tidspunkt var Vejkorpsets faste Officersstab altsaa vokset til en
Overvejmester, tre Vejmestre og to Kondukterer, men Tid efter
anden ansattes desuden efter Behovet midlertidige Vejembeds-
maend udvalgte blandt Officerer. Rangerende under disse fandtes
et Slags Underofficerskorps, bestaaende af de saakaldte Pikorer.
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Indtil 1777 var der 7 saadanne. Deres Arbejde var iser at komme
Vejmestrene eller de i deres Sted kommanderende Officerer til
Hjeelp ved Liniernes Afstikning. De havde ligeledes Tilsyn med,
at Greftningen, Planeringen og Stenslagningen m. m. blev forsvar-
ligt udfert. Da der i 1779 arbejdedes paa fire forskellige Veje,
maatte Kommissionen ansette to midlertidige Pikorer, og da Vej-
arbejdet senere yderligere tiltog, indgik Kommissionen med Fore-
stilling om, at der efterhaanden maatte ansattes ialt 19 Pikerer,
hvilket bevilgedes. Samtidig blev Tangermann paa Grund af sin
Duelighed forfremmet fra Pikor til Kondukter. I de folgende Aar
reduceredes Pikorernes Tal dog veesentligt, saaledes at der i 1785
kun var 8.

Vejkorpset var i Begyndelsen et blandet militert og civilt Korps.
Kondukter Meldahl var saaledes ikke Militeerperson. De ovrige var
vel Officerer, men Forholdet mellem deres militeere Grader sva-
rede ikke til deres indbyrdes Forhold i Korpset. Det blev derfor
nodvendigt at foretage en Regulering og efter Generalvejkommis-
sionens Indstilling blev det da ved kgl. Resolution af 31. Aug.
1785 fastslaaet, at Vejkorpset skulde betragtes som et militeert
Korps. Alle Vejvesenets Embedsmeend fik tillagt Rang som In-
fanteriofficerer. Overvejmesteren fik Rang som Major, Vej-
mestrene som Kaptajner og Konduktererne som Lgjtnanter. Uni-
formerne blev som hos afskedigede Officerer af Infanteriet, dog
med andre Distinktioner, nemlig hvide Opslag og Kraver uden
Rabatter samt hvide Knapper. Af Udvidelser og /Aindringer i
Korpset skal navnes, at Lgjtnant Andreas Gram von Heide i
Marts 1788 udnaevntes til Kondukter. I Marts 1790 blev Vejkon-
duktor Rummelhoff udnzevnt til Generalvejmester i Christians-
sands Stift, og i April s. A. blev Vejmester Meldahl Amtmand i
Island. Dette gav Anledning til, at Vejmestrenes Gager ved kgl.
Resolution af 2. Juli 1790 blev regulerede, ligesom der indfortes
en Graduering indenfor Vejmestrenes Kreds. Forste Vejmester fik
750 Rdlr., anden 650 Rdlr. og tredie Vejmester 500 Rdlr. aarlig.
De ledige Poster besattes med Lojinant Heide, der blev tredie
Vejmester med Lofte om Avancement til de hejere Vejmester-
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grader ved indtraedende Vakance, og Premierlgjtnant, Landinspek-
tor Guldbrand, der blev Konduktor.

Den fornzvnte kgl. Resol. af 2. Nov. 1778 gav paa Grundlag
af Generalvejkommissionens Indstilling de forste almindelige Reg-
ler for Vejarbejdet efter Nyordningen. Saavel Nyanleg som Ved-
ligeholdelse skulde bestyres af Kommissionen, men indenfor de
enkelte Amter forestaas af Amtmanden tillige med to Maend fra
Amtet samt en i Vejvaesen kyndig Ingenior. Den sidstnavnte
skulde foretage de fornedne Nivelleringer og iovrigt forestaa selve
Vejanleggene. Arbejdet skulde forelobig kun omfatte Landevejene
fra Kebenhavn til Korser og videre over Fyn til Assens samt Fre-
densborg-, Helsingors- og Kogevejen. Med Hensyn til den ekono-
miske Ordning bibeholdtes Vejfonden, som allerede eksisterede
forinden, og hvorfra der hvert Aar fra den kongelige Kasse ud-
betaltes Midler til Vejarbejdet til den under Kommissionens Op-
syn staaende Vejkasse. Der gaves desuden forskellige Regler for
selve Vejarbejdet, Vejforingen og Vejenes Art. De saakaldte Chaus-
seer skulde kun anlegges paa de Steder, hvor det var uomgaenge-
lig noedvendigt, iovrigt skulde man klare sig med Grusveje. Vej-
kassen skulde udrede de fornedne Summer til Materialer og Ar-
bejdslen saavel til Opforelsen af Broer og Stenkister som til den
fremtidige Vedligeholdelse af disse, endvidere til Daglon for de
talrige militeere Arbejdere, som var nedvendige til Lagning af
Sten, Bortryddelse af Treeer og Planering af Vejene, til Anskaf-
felse af de Redskaber, som Bonderne ikke i Almindelighed var
forsynede med samt til Milepeele. Hvad der kom til udover de
nevnte betalte Arbejder skulde derimod udredes af Bonderne in-
denfor de paagmldende Amter. Samtlige Bonder skulde i Forhold
til deres Hartkorn uden Betaling levere og tilkere, hvad der var
fornedent af Grus, Sten og Jord til Vejene saavel som de Sten, der
skulde benyttes til Broerne, ligesom de ogsaa skulde indgrofte
Vejene og afgive de fornedne Haandlangere til Brolaegningen og
Planeringen. Det Tab, som den enkelte maatte lide enten ved
selve Vejanleggene eller i Anledning af disses Udferelse saasom
ved Jord- og Grusgravning, og som ikke fuldt erstattedes ved



188

Udlegning af de gamle Veje, vilde Kongen godtgere efter forud-
gaaende Undersogelse og Forestilling fra Rentekamret i ethvert
enkelt Tilfeelde af sin egen Kasse, saaledes at denne Udgift skulde
vere Vejkassen uvedkommende. Naar en Landevej var fuldfert,
skulde den fremtidig vedligeholdes vederlagsfrit af Beboerne, idet
Amtsbetjente foretog den fornedne Opmaaling og ved Pwle og
Mearker markerede det Vejstykke, som hvert Herred, Sogn og
By og hver Gaard skulde tildeles.

For at fremskynde Vejarbejdet skulde der arbejdes i flere Am-
ter paa en Gang, men Kommissionen skulde dog legge Plan og
Overslag for hver 3 4 4 Mil ad Gangen og gere Forestilling herom
til Kongen forud for Arbejdets Paabegyndelse. Der blev samtidig
givet Bestemmelser for de mindre Veje, som paatenktes udenfor
de egentlige Landeveje, og hvor man skulde gaa frem paa til-
svarende Maade, men disse Bestemmelser fik forelebig ingen Be-
tydning, da det varede lenge, inden man naaede til saadanne
Veje. Endelig blev det paalagt Kommissionen til sin Tid at fore-
leegge Kongen til Resolution et Udkast til en almindelig Vejanord-
ning, ved Hjelp af hvilken man kunde forebygge Mishandling og
Beskadigelse af Vejene og fastsztte Straf for Forsemmelser ved
Vejarbejdet.

Det var i Resolutionen fastsat, at Vejarbejdet skulde finde
Sted paa den for Bonden bekvemmeste Tid. Det blev derfor en
Regel ikke at forlange Vejarbejde i Saa-, Hebjergnings- eller
Kornhgstens Tid, men denne Regel blev nappe altid neje over-
holdt. T 1780, 1790, 1791 og 1793 startede man f. Eks. Arbejdet
tidligt paa Sommeren og vedblev til ind i November, i 1780 dog
iseer paa Grund af en Brobygning, der jo udfertes ved betalt Ar-
bejde. Arbejdet udfertes i Almindelighed godsvis efter foretagen
Inddeling. Det saakaldte Flengsarbejde, hvor alle arbejdede i
Fellesskab, anvendtes kun, hvor betydelige Jordarbejder ikke til-
lod en Fordeling. Fremgangsmaaden var sedvanligvis saaledes,
at det Vejarbejde, som ifl. kongelig Resolution skulde udferes det
enkelte Aar, blev af Overvejmesteren fordelt paa Hartkornet efter
en fra Amtsstuen modtagen Fortegnelse over Hartkornet i Amtet.
Denne Fordelingsliste, hvorpaa stod opfert saavel ethvert Gods’




189

eller Sogns Hartkorn som den Vejstraekning, Godset eller Sognet
som Helhed skulde anlegge det paageldende Aar, blev forinden
Arbejdets Paabegyndelse af Kommissionen sendt til Amtmanden,
der lod den cirkulere til hver Godsejer i Amtet. Naar derefter
den Vejbetjent, som havde Tilsynet med Vejarbejdet, havde ud-
arbejdet et Overslag over, hvor mange Mand og Vogne, der var
fornedne til Arbejdets Udforelse, forhandledes der med vedkom-
mende Amtsforvalter om, hvilke Godser, Sogne eller Gaarde, der
skulde tilsiges til Arbejdet. Tilsigelsen tilgik ikke de enkelte Bon-
der paa Godset, men Godsejeren som den, der efter de wldre
Vejforordninger burde indestaa for, at det Vejarbejde, der tilkom
hans Gods, blev udfert. Vejbetjentene havde derfor kun at under-
soge, om det pligtige Mandskab og Vognantal medte. Hvis der
i det enkelte Aar, naar S@sonen var sluttet om Efteraaret, reste-
rede noget af det Vejarbejde, som paahvilede Godset, opfortes
dette som en Restance, der skulde indhentes det folgende Aar.

Til Lettelse for Befolkningen blev der indfert nzrmere Regler
for Sten- og Grustagningen. Man skelnede her mellem neermere
og fjernere boende, idet man med de sidstnzvnte forstod Folk,
som boede en Mil og derover fra Vejarbejdet. Ved kgl. Resolution
af 8. April 1782 fik de arbejdspligtige, som boede nermest Vejene,
i Vintertiden 1. Okt.—31. Marts Eneret til at samle Sten paa deres
egen Grund til saa mange Aars Vejparter, som Amtmanden efter
bedste Sken mente nedvendigt til de Parter af Vejene, der laa
nogenlunde belejligt for Transport af Sten fra deres Marker. Paa
de ovrige Tider af Aaret maatte det veere de fjernere boende til-
ladt at samle Sten; dog skulde Amtmanden fastsette, hvor stort
et Kvantum disse sidstneevnte kunde bevilges, efter at de i For-
vejen var tildelt en Streekning af den gamle Vej. Man benyttede
nemlig den fornuftige Trafik at forbeholde Stenene fra de gamle
Veje og fra »Milehgjene«, d. v. s. Stens@iningerne om de gamle
Milepzele, for de fjernere boende. Betalingen for Stenene skulde
veere 2 Sk. pr. Las eller 48 Sk. pr. Kubikfavn til Grundejeren eller
Beboeren. Af denne Prisberegning vil det bemerkes, at Lassene
kun var smaa. Der indfertes Boder og Konfiskation for Overtrze-
delser af disse Regler saavel som for de Tyverier af andres op-
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lagrede Sten og Grus, som var swerdeles almindelige. Mens Harp-
ning af Grus til Brug for samme Aars Vejparter endnu fandt Sted,
var det enhver forbudt at harpe mere Grus end der udkraevedes
til dette Aar. Det var ligeledes Grundejere eller andre forbudt at
harpe Grus eller samle Sten til Salg. Hvis det kunde lette Trans-
porterne at aabne et Hegn, som tilhorte en anden, og kere over
hans Grund, var dette tilladt, hvis Ejeren forud underrettedes
derom. Satte vedkommende Ejer sig derimod, havde Amtmanden
Befajelse til at treffe Afgorelse i Sagen. En Ejer kunde saaledes
ikke sette sig imod en saadan Fremgangsmaade, men evt. Tab
skulde naturligvis godtgeres ham. Paa tilsvarende Maade var der
givet de fjernere boende Tilladelse til at lade deres Heste greesse
paa de Grazsmarker, som laa i Nerheden af Vejarbejdet, for en
billig Greesleje, som Amtmanden skulde aftale med Grundejeren
eller om forngdent fastsatte. Ogsaa Menneskenes Forplejning blev
der taget Hensyn til, idet Kommissionen i 1791 fik gennemfert, at
Rentekamret efter Kommissionens Begering uden Hinder af An-
ordningerne om Krohold paa Landet kunde give Husejere eller
Verter Tilladelse til i Arbejdstiden »til Nodtorftighed« at forsyne
Vejbetjente, Broleggere, Haandlangere og andre til Vejarbejdet
knyttede Personer med hvad Slags Spise- og Drikkevarer de
maatte forlange. Om disse mange Smaakroer virkede seerlig frem-
mende paa Vejarbejdet var maaske et andet Spergsmaal.
Omend der saaledes var givet forskellige Lempelser og Begun-
stigelser, vedblev Vejarbejdet dog at veere en stor Byrde baade
for Bender og Godsejere, og det var i hej Grad upopulert hos
Befolkningen. Det havde ganske vist veeret kendt tidligere, men
voldte nu mere Besvar ved sit betydeligt storre Omfang. 1 1782
ansegte en Del Proprieterer i Roskilde Amt om Aindringer i Vej-
arbejdet, men navnlig var Etatsraad, Landsdommer Neergaard til
Svenstrup kontrer. Ved alle mulige Lejligheder sogte han at leegge
Hindringer for Vejarbejdet, og skent Kongen tilkendegav Proprie-
teererne, at han »med Mishag vilde anse al den Hindring, der
maatte gores i de af Generalvejkommissionen til de nye Vejes
Anleg fojede Anstalter«, mens det derimod vilde vaere Kongen til
Velbehag, »om samtlige Jordegodsejere saavel i dette som i gvrige
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Amter, hvor der blev arbejdet paa de nye Veje, viste sig velvillige
til at befordre Vejenes Anlaeg, som for Landet var saa nyttige og
noedvendige«, vedblev Etatsraad Neergaard at fastholde sin af-
visende Holdning og fik sine Bonder til at vise sig opselsige, saa-
ledes at de benzgtede Amitmandens Bemyndigelse til at udstede
Befalinger og paa det mest uforskammede begegnede Amtsforval-
teren, da han optraadte paa Embeds Vegne i et Vejanliggende.
Etatsraad Neergaard fik derefter en Bode paa 500 Rdlr. til Vej-
kassen, ligesom hans Bender blev mulkterede. Misdederne fik
imidlertid Lejlighed til at prove et Sagsanleeg mod sig, og under
Sagens Gang dede Neergaard, hvorefter Benderne slap for videre
Tiltale, fordi de havde fejlet mere af Vildfarelse end af Ondskab.
Denne og andre Sager gav Anledning til, at Smaaforseelser mod
Vejveesenet og Vejarbejdet, for at man kunde undgaa vidtleftige
Processer, maatte undersoges og paakendes ved en Politiret, og
Dommen bringes til Udferelse, efter at den havde modtaget Amt-
mandens Approbation.

Under Generalvejkommissionen udfertes i Perioden fra 1778 til
1793 folgende Vejstraekninger: Roskilde—IKorsor, Vejen fra Klov-
tofte til Koge, Hovedparten af Vejen fra Roskilde til Kalundborg,
Vejen fra Usserad til Helsinger, samt Vejen fra Kebenhavn til
Drager. Endelig blev der paabegyndt Anleg af en ny Vej til Fre-
deriksborg.

Det var i Resolutionen af 2. Nov. 1778 forudsat, at man snarest
skulde fortseetle Vejanlaeggene over Fyn lil Assens. Der blev og-
saa iveerksat en Opmaaling af forskellige Vejstreekninger, ligesom
Vejforingen fra Nyborg til Vissenbjerg og derfra dels til Assens
og dels til Middelfart blev vedtaget, men disse Vejarbejder, saavel
som en planlagt Vej i Jylland fra Haderslev over Gram ad Ribe
til, blev ikke forelpbig bragt til Udferelse.

Forarbejder  til Korsorvejen blev allerede paabegyndt i 1770.
Paa dette Tidspunkt var der opmaalt en Streekning af 3 Mil mel-
lem Roskilde og Ringsted. Ved kgl. Resolution af 25. Maj 1770
beordredes General Landveaesens Kollegiet til at beserge Straeknin-
gen gennem Antvorskov Distrikt fra det saakaldte Postriderhus
til Korser, omtrent 3 Mil, optaget og indpzlet med Henblik paa
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Nyanleg. I Fortsettelse heraf befaledes det, at de 5 Mil fra den
anden Mil hinsides Roskilde indtil Postriderhuset skulde behand-
les paa samme Maade. Dette Arbejde foregik under Marmillods
Ledelse. Under 25. Jan. 1779 approberedes Linien for Vejanleg-
get fra Roskilde til Ringsted med Ret for Generalvejkommissionen
til at foretage evt. paakrevede Smaagendringer for at gere Vej-
arbejdet billigere og mindre byrdefuldt for Befolkningen. Sam-
tidig fik Ejeren af Gliims og Ousted Kroer tilstaaet 800 Rdlr. af
den kongelige Kasse til Kroernes Flytning til den nye Vej. I Marts
1779 approberedes Vejferingen fra Ringsted over Slagelse til
Korsor. 22. Marts 1784 bevilgede Kongen 300 Rdlr. af Vejkassen
til Antvorskovs og Korsers Amter for at disse kunde blive i Stand
til at indhente en Del Restancearbejde. Belgbet skulde anvendes
til ved Daglejere at bestride en Del af det vanskeligste Arbejde.
Da det desuden blev uoverkommeligt for Korser By med egne
Krefter at fuldfere sit Vejarbejde ligesaa tidligt som de tilsto-
dende Amter, fik Byen i 1786 Hjelp af 100 Mand Militer til Ind-
groftning og Planering af de resterende Vejstraekninger. Udgif-
terne hertil blev forskudsvis udredet af Vejkassen. I 1787 fik
Byen paa samme Maade Hjelp af 50 Mand Militeer, ligesom Sore
Amt i 1790 fik anvist 100 Soldater til Hjelp for sit Vejarbejde.
Den hele Streekning fra Roskilde til Korsor udfertes i Aarene fra
1779 til 1791. Den samlede Vejleengde omfattede 38.819 Favne,
og her var paa Streekningen 12 Broer og 102 Stenkister. Den sam-
lede Bekostning udover det af Befolkningen udferte Pligtarbejde
omfattede 200.149 Rdlr.; heraf androg Vejvaesenets Gager 45.116
Rdlr., mens Erstatningen til Lodsejerne udgjorde 20.138 Rdlr.
Kogevejen gik Generalvejkommissionen i Lag med straks efter
sin Overtagelse af Vejarbejdet. Her var ogsaa foretaget en Del
Forarbejder. Allerede 28. Dec. 1778 afgaves Indstilling herom.
Kommissionen mente, at man fra Kebenhavn enten skulde folge
den daveerende gamle Vej over Bakkehuset forbi Valby og Flaske-
kroen til Store Vejlebro eller Vejen over Bakkehuset gennem
Valby, Hvidovre og Avedgre til Store Vejlebro; derfra til Lille
Vejlebro, herfra til Lopholmskro, og Korporalskroen, og derfra i
lige Linie til Skillingskroen og til Koge. Paa en Del af de navnte
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Streekninger var Vejen allerede afstukket og indgreftet. Af ekono-
miske og praktiske Grunde approberede Kongen den 4. Jan. 1779
den forstnevnte Vejlinie. Kort efter denne Resolution indgav imid-
lertid Amtmanden over Kobenhavns Amt, Geheimeraad Scheel
Plessen efter Anmodning fra adskillige Proprieteerer Forestilling
om, al det formentlig vilde veere fordelagtigere og lettere for Bon-
derne, naar Vejen i St. f. at gaa over Flaskekroen blev fulgt fra
Kobenhavn til Damhuset og anlagt over Hvidovre Mark til Vejle-
bro, hvorved Anlaeg og Vedligeholdelse af nmsten en Mil vilde
spares. Da man endvidere ved Anlegget af Vejen fra Kege til
Skillingskroen gjorde den Erfaring, at Vejen langs Stranden paa
Grund af det lese Sand selv med foroget Bekostning vanskeligt lod
sig udfore solidt, anstillede Kommissionen nye Undersogelser for
at finde ud af, hvilken Linie, man burde vzelge, naar Vejen ikke
skulde laegges over Flaskekroen. Man kom da til den Erkendelse,
at Vejen burde folge Roskildevej indtil Valby Mose paa den anden
Side af Roskilde Kro og derfra kom til at gaa tvaersover Taastrup
Valby Mark til Ostenden af Greve og Karlslunde Byer, over Sol-
rod Mose til Skillingskroen. Betydelige Besparelser vilde derved
indvindes. A

Generalvejkommissionen indstillede denne Vejforing til Kongen.
Samtidig bemaerkede man, at det vilde blive meget byrdefuldt for
de 4022 Tdr. Hartkorn af Roskilde Amt, som det tilkom at an-
leegge Roskilde Amts Vejpart, at udfere dette Arbejde. Naar Keo-
benhavns Amt ved Vejforleggelsen da ned en betydelig Lettelse,
var det kun billigt, om Kebenhavns Amt hjalp Roskilde Amt
med Vejens forste Anleg, saaledes at man paatog sig et storre
Stykke end til Amtsskellet. 17. Aug. 1780 @ndrede Kongen da sin
Beslutning derhen, at Vejen skulde fores fra Roskilde Kro til
Skillingskroen, og at Kebenhavns Amt ved Anlegget af Vejstyk-
ket fra Valby Mose til Skillingskroen skulde tildeles en lige saa
stor Straekning som Roskilde Amt, hvorimod hvert Amt skulde
paatage sig Vedligeholdelsen af de Vejstykker, der lob igennem
det paageldende Amt. For at Arbejdet des hurtigere kunde frem-
mes, bevilgede Kongen samtidig 3000 Rdlr. af Fondet ad usus
publicos.



194

Udforelsen af Kogevejen skete i Aarene fra 1778 til 1788. Vejens
Bredde var 20 Alen, Vejleengden udgjorde 12.818 Favne, der til-
sammen kostede 52.160 Rdlr. Lenningsudgifterne androg 14.798
Rdl. og Erstatninger til Godsejerne omfattede 6605 Rdl. Vejen
havde 6 Broer og 26 Stenkister.

Vejen fra Roskilde til Kalundborg approberedes af Kongen 1.
Maj 1779. Paa Straekningen fra Roskilde Bys Mark til Kornerup
havde den en Bredde af 16 Alen, Resten var 18 Alen bred foruden
Grofterne. Anlaegget fandt Sted i Aarene fra 1779 til 1793. Fra
1779 til 1781 incl. fandt kun Flengsarbejde Sted paa denne Vej;
fra 1782 var Sten- og Grusarbejdet saavel til det egentlige Vej-
anleeg som til Bro- og Stenkistebygningen reparteret paa God-
serne, mens Jordarbejdet, der var vanskeligere at fordele, blev
udfert som Flengsarbejde. Vejleengden var 8218 Favne, Bekost-
ningen androg 35.880 Rdlr., hvoraf faste Lenningsudgifter om-
fattede 9551 Rdl. og Erstatningskravene 4263 Rdl. Til Vejarbejdet
var ialt afgivet 168.139 Mand og 43.412 Vogne.

Vejforingen for Vejen fra Usserod til Helsingor blev fastlagt i
kgl. Resolution af 22. Febr. 1779; det er den samme Vej, som nu
betegnes Kongevejen. Vejen var 20 Alen bred, dens Laengde 9445
Favne. Til Vejens Anleg var under Horsholm Amt henlagt 1045
Tdr. Hartkorn, under Kronborg Amt 4063 Toender, men da Vej-
leengderne i de to Amter var henholdsvis 2316 Favne og 5465
Favne, faldt Byrden ved Anlegget hojst forskelligt ud, som det
iovrigt efter Beregningsmaaden ofte maatte blive Tilfeldet ved
disse Vejanlaeg. I Heorsholm Amt maatte 1 Td. Hartkorn derfor
anlegge 2 Favne, 1 Fod og 1'/2 Tomme Vej, mens 1 Td. Hartkorn
i Kronborg Amt kunde klare sig med 1 Favn, 2 Fod og 1 Tomme.
Vejen anlagdes i Aarene 1779 til 1793. Bekostningen androg et
Belgb af 36.683 Rdlr., hvoraf Lenningsudgifterne belob sig til
10.925 Rdlr. Til den nye Vej blev indtaget et Areal af 790.828
Kvadratalen, mens der blev udlagt 262.476 Kvadratalen af den
gamle Vej. Der gik saaledes et Areal af 528.352 Kvadratalen tabt.
Erstatningssummerne androg tilsammen 4876 Rdlr. Til Udgangen
af 1789 var der til Vejarbejdet afgivet 197.913 Mand og 36.347
Vogne. Som et Kuriosum skal nevnes, at Tabet paa Grund af
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Regnvejr og Forsemmelser udgjorde 4404 Mand og 502 Vogne,
der maa forekomme bemerkelsesverdigt lidt. Vejarbejdet skete
ved Repartition, idet Flengsarbejde praklisk talt ikke fandt Sted,
hvilket maa betyde, at der ikke forekom storre koncentrerede
Jordarbejder.

Da Dragervejen var yderst slet, indgav Generalvejkommissionen
i April 1780 Forestilling om Nyanlaeg, hvilket bifaldtes af Kongen
den 8. Maj s. A. Vejen skulde veere 20 Alen bred, fra Sundby-
oster og videre dog kun 14 Alen. Hertil kom Grofter paa 3 Alen,
senere udvidet til 3'/2 Alen. Husmand med Haver fik paalagt
Arbejde med Groefitning og Harpning af Grus, jordlese Husmend
blev fritaget for Vejarbejde; dog skulde Dragers Beboere til Hjelp
for Store Magleby Sogn udrede 70—80 Rdlr. aarlig til Lenning
af Haandlangere, et Belob, som blev reparteret efter Erhvervs-
indtaegter. Alt det ovrige Vejarbejde skulde derimod fordeles og
lignes paa Hartkornet, Fogdernes Hartkorn dog undtaget. Efter
Landevejens Anleg skulde Vedligeholdelsen ligeledes paahvile
Hartkornsbrugerne, idet Husmandene og Dragers Beboere fik en
vis Del af Grofterne og Jordvejen at vedligeholde.

Dragoervejens Anleg fandt Sted i Aarene fra 1780 til 1790.
Chausséens Langde paa selve Amagerlandet var 5040 Favne, men
hertil kom paa Staden Kebenhavns Grund 111 Favne Stenbro og
144 Favne Chaussé samt i Holleenderbyen 382 og i Drager 116
Favne Stenbro. Amagers Hartkorn omfalttede ialt 1152 Tender,
hvorved der blev 4 Favne, 2 Fod og 11 Tommer Vej at udfere
for hver Tonde Hartkorn, altsaa veesentligt mere end paa Hel-
singorvejen. De til Vejanlegget udbetalie Belob androg 18.834
Rdlr. Heraf udgjorde de faste Lonningsudgifter 5858 Rdlr., en be-
merkelsesveerdig stor Andel, mens Erstatningssummerne androg
2615 Rdlr. En Mil af Dragervejen kostede 13.602 Rdlr. i Gennem-
snit. Skent de sjellandske Veje blev nyanlagt indenfor den samme
Periode, var der en iejnefaldende Forskel i Udgifterne hertil.
“Vejen fra Usserod til Helsingor kostede gennemsnitlig 15.692 Rdlr.
og Kogevejen 16.276 Rdlr. pr. Mil. Aarsagen maa ligge i Forskel-
len i de Hindringer, som Naturen lagde Vejteknikerne i Vejen.
At det flade Amagerland maatte give den billigste Vej, er kun na-
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turligt, og der var paa Dragorvejen desuden ikke en eneste Bro.
Paa Helsingorvejen var der en enkelt Bro, Jellebro, paa Koegevejen
derimod som neevnt 6: Skillingsbro, Thorslunde, Solred, Onde-
aftens, Olby og Karlstrup Broer.

For i Sammendrag at give et Indtryk af det Vejarbejde, som
gennemfortes af Generalvejkommissionen i Perioden fra 1778 til
1793, meddeles folgende Oversigt:

Det Lon- Erstat- Udfort
egtl. Vej- | nings- nings- Ialt Veilenad
arbejde | udgifter belob HEDECE
RdIr. Rdlr. Rdlr. Rdlr. Mi | Favne
J '
17985 bsiden 1.553 | 4.420 273 6.246
1O s R G 5521 | 4.420 971 10.912 } 1 | 2672
7S iy | 10.339 | 4.420 1.817 16.577
178158 St A by 16.932 | 5.470 2.977 25.380 2 | 1409
1780 el 19.189 | 5.570 3.374 28.133 1 | 2137Ys
L et s 35.716 5.520 6.280 47.516 3 | 3236
1784 I8 i Sad 22.570 5.520 3.968 32.059 1 475
1785 ioreiatnr risiits 17.180 5.800 3.020 26.001 1 | 1982%4
1786 s e 17.121 5.800 3.010 25.931 1 | 2662
1787 SN SO 17.660 5.800 3.105 26.566 1 950
1788 csisvasionsyemamasons 12.891 5.600 2.266 20.757 1 | 600/7
17890 TR 8.805 | 5.600 1.548 15.954 2092 /72
W90 s aecssies 1.009 | 5.600 1.760 17.369 ) 151411y
NG e 15.141 | 5.570 2.662 23.374 } %
7O 4171 | 5.570 733 10.475 1282%/s
179 S Gn o b s1s 4151 | 5.570 | 729 10.450 1196
lalt... | 218.958 | 86.250 ‘ 38.500 h 343.708 18 !2211'/12

Det bemeerkes, at i den ovenstaaende Oversigt er Mark og Skil-
ling udeladt.

Med Datidens Prisforhold maa de til Vejarbejdet anvendte
Summer siges al betegne en meget betydelig Indsats i dette vig-
tige Reformarbejde, iseer naar det tages i Betragtning, at det
Pligtarbejde, som paahvilede Befolkningen, var saa omfattende,
ligesom ogsaa Militeeret blev anvendt saa sterkt i Vejarbejdet. De
ovennaevnte Summer medgik udelukkende til Nyanleg, men og-
saa Vedligeholdelsesarbejdet maa tages i Betragining, naar man
skal danne sig et Overblik over den ydede Indsats. Som det vil
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erindres forudsatte Vejreskriptet af 2. Nov. 1778, at Vedligehol-
delsesarbejdet skete ved Pligtarbejde, men paa dette Punkt fik
man meget snart Betenkeligheder. Det gik hurtigt op for Myn-
dighederne, at det vilde veere en daarlig @konomi, hvis Roskilde-
og Fredensborgvejene, som var anlagt med saa stor Omhu og saa
betydelige Udgifter, skulde udswttes for en hastig Forringelse ved
en daarlig Vedligeholdelse. Ved Kabinetsordre af 20. Aug. 1779
indfortes derfor den Nyordning, at Bendernes Pligtarbejde for
disse Vejes Vedkommende ene skulde omfatte Transporten af Gru-
set til Reparationerne, mens saavel Grusets Gravning, Harpning
og Udlegning paa Vejene, som det havde veret Tilfzeldet forud
for 1778, fremdeles skulde forestaas af Vejvaesenets Folk og ud-
fores af lonnede, erfarne Arbejdere. Derimod skulde de ovrige
Veje, der efterhaanden anlagdes, helt vedligeholdes ved Pligtar-
bejde. Til Vedligeholdelsesarbejder paa Roskildevejen og Fredens-
borgvejen efter disses Ferdiggorelse blev der paa denne Maade
anvendt henholdsvis 41.093 Rdlr. og 55.497 Rdlr., ialt et Belob af
96.590 Rdlr.

Til delvis Daekning af de store Udgifter, som Vejreformen med-
forte, opkraevedes Bomafgifter paa de forskellige Veje. Paa Fre-
densborgvejen var der 5 Bomme (ved Vibenshus, Vangede, Gjel-
skov, Horsholm og Heslered), paa Vejen fra Usserod til Helsingor
2 (Niverod og Rertang), paa Roskildevejen 4 (Damhuset, Vrids-
loselille, Baldersbronde og Roskilde), paa Streekningen Roskilde—
Korsor yderligere 9 (Glim, Boruphus, Ortved Skov, Ringsted,
Fjenneslevmagle, Soro Molle, mellem Kindertofte og Slagelse,
Ormslev og Korsoer), paa Kegevejen 3 (Kildebronde, Karlstrup og
Olby), paa Kalundborgvejen 2 (Kornerup og Lindenborg Kro)
samt endelig paa Dragorvejen en Bom ved Acciseboden ved Ama-
gerport. I Perioden indtil 1793 indkom ved samtlige 26 Bomme
en Sum af 171.852 Rdlr. I en Aarraekke ydedes der af den kgl
Kasse 5000 Rdlr. aarlig til Vejkassen. I de forlebne 16 Aar vilde
der saaledes normalt ydes et Belob af 80.000 Rdlr., der lagt til
Bomindtaegterne giver ialt 251.852 Rdlr., et Beleb, der langtfra
strakte til til Daekning af de samlede Udgifter for Nyanleg og
Vedligeholdelse, der androg 440.298 Rdlr., naar endda kun Ved-
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ligeholdelsen paa Roskilde- og Fredensborgvejen tages i Betragt-
ning. Moltke, der jo baade var Medlem af Generalvejkommissio-
nen og Direktor for Fondet ad usus publicos, fik derfor i 1781
kongelig Resolution for, at Fondet skulde udbetale de Summer til
Vejarbejdet, som Kommissionen rekvirerede, men allerede det fol-
gende Aar maatle Moltkes Efterfelger C. L. Stemann erklere
Fondet ude af Stand til disse store Udbetalinger. Der blev derfor
i Aarenes Lob fra den kgl. Kasse i de Aar, Finanserne viste Over-
skud, udbetalt de Summer, som var nedvendige, i 1783 saaledes
paa en Gang 33.000 Rdlr., siden andre store Belgb.

Siden sin Nedsettelse i 1778 havde Generalvejkommissionen
veeret beteenkt paa at folge Kongens Paalaeg om at forberede en
almindelig Vejforordning, der gik mere i Detailler end det fore-
lobige Grundlag, der skabtes ved den kgl. Resolution af 2. Nov.
1778, og hvori nedfeldedes de Erfaringer, som Kommissionen ind-
hestede under sit Arbejde. De ovennavnte gkonomiske Besveerlig-
heder gjorde Kommissionen betaenkelig ved at fortsette Vejarbej-
derne i Landets ovrige Amter, for en saadan almindelig Vejfor-
ordning var udstedt. Chr. Ditlev Reventlow udarbejdede derfor en
Plan hertil, som efter at veere blevet behandlet saavel af Kom-
missionen som af adskillige andre Autoriteter, blev endelig udar-
bejdet af Generalprokurer Chr. Colbiernsen og derefter fik Kon-
gens Underskrift den 13. Dec. 1793 med Lovskraft fra 1. Jan.
1794. Denne Forordning, paa Grundlag af hvilken alt Vejarbejde
i Danmark i /4 Aarhundrede kom til at hvile, er et stort, velover-
vejet Lovkompleks paa 97 Paragraffer, der giver Regler for alle
Detailler af Virksomheden. Der er ikke her Lejlighed til neermere
at redegore herfor. Det skal kun oplyses, at der i Loven skelnes
mellem itre Vejklasser: Hovedlandeveje, mindre Landeveje og Bi-
veje. Ved Hovedlandeveje forstaas Landeveje, som forbinder en
Provins med en anden. Paa Sjelland var Vejene fra Kebenhavn
til Korser, Kalundborg-, Vordingborg- og Helsingorvejene Hoved-
landeveje; paa Fyn var det Ruterne Nyborg—Odense—Middelfart
samt Nyborg—Assens—Faaborg. I Jylland skelnedes mellem en
ostlig Hovedvej: Aalborg—Hobro—Randers—Aarhus—Skander-
borg—Horsens—Vejle—Snoghoj og fra Vejle til Kolding og Snog-




199

hej samt en vestlig Hovedvej: Haderslev—Ribe—Varde—Ring-
kobing—Holstebro—Lemvig samt Holstebro—Viborg—Hobro.
Paa Falster var det Linien Gaabense—Guldborg og paa Lolland:
Guldborg—Sakskebing og derfra til Maribo og Redby. De mindre
Landeveje var de Veje, som forte fra en Kobstad til en anden
eller til de almindelige Faerge- og Ladesteder. Bivejene var Resten,
d. v. s. Sogne-, Kirke- og Molleveje elc.

Med de ovenfor refererede Vejarbejder og Forordningen af 12.
Dec. 1793 er omtalt Generalvejkommissionens veaesentligste Virk-
somhed. Kommissionen bestod ganske vist til 1808, da den op-
havedes ved en kongelig Resolution af 22. Marts, hvorefter dens
Funktioner lagdes ind under Rentekamret, men efter 1793 udfor-
tes kun faa Vejarbejder. Baggrunden for denne Ophavelse var
den Standsning, som Krigsaarene havde bragt i Vejarbejdet. Med
Undtagelse af nogle Smaaarbejder kom der forst paany Gang i
Virksomheden i 1820-erne, og Vejprogrammet fuldfertes forst
langt over Midten af 19. Aarh., da Jernbanerne allerede havde
mindsket Betydningen af Landevejene.

Vejforordningen af 1793 aflostes af en ny Forordning af 12.
Sept. 1841, men en virkelig gennemgribende /Endring kom forst
med Loven af 21. Juni 1867, der fra 1. April 1868 lagde Vej-
arbejdet over i Amtsraadenes Hander.



