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tilhore en @ldre Periode og en @wldre Kultur end de store Sten-
grave; Steenstrup bestred detie skarpt og mente, at de to Fund-
grupper hver med sine Oldsager reprasenterede »to Sider al een
og samme Kulturtilstand«. Da Striden endte 1861, stod Paastand
mod Paastand. Eftertidens Forskninger har domt Parterne imel-
lem, dog heller ikke uden lidenskabelige Meningsudvekslinger
(Sophus Miillers og Zincks Polemik i 90’erne). Det er Worsaaes
Opfattelse, der har sejret. og skont det i de seneste Aar ved nye
naturvidenskabelige og arkeeologiske Undersogelser har vist sig.
al den rene Kokkenmodding-Kultur har levet i praktisk talt
uendret Form ret langt ned i Yngre Stenalder, @endrer det intet
i Forholdet. Scelv om der nu foreligger det af Steenstrup saa
ihaerdigt men  forgeves  eftersogte Kokkenmoddingfund  med
iblandede — vel al merke samtidige — Splinter af slebne Flint-
okser. Lerkarskaar af Typer. som findes i de store Stengrave. og
Husdyrknogler, forskvder det dog ikke den hidtidige Opfattelse.
al Kokkenmoddingkulturen er fundamental forskellig i Neerings-
liv, Redskabsteknik etce. fra den Yngre Stenalders Kultur: de gri-
ber blot kronologisk noget ind over hinanden.

Bogen slutter ved C. J. Thomsens Dod 1865, da den nve Viden-
skab allerede havde sin Barndom bag sig. Men Arkeeologien i
Dag kan ikke forstaas uden Kendskabet til denne Periode. Man
maa derfor vere Dr. Carl S. Petersen taknemlig for. at han har
skildret den paa en saa smuk og afrundet Maade.

(. ]. Becker.

Skibstarten i det danske vadehav.

N. [i. Jacobsen: Skibslfartenidetdanske vadehav., Ud-
givet af Geografisk selskab. Hagerup. 1937.

Nar denne bog kommer i serien: det kgl. danske geografiske
selskabs kulturgeografiske skrifter (redigeret af dr. Niels Nielsen.
Bind 1I) og dertil er antaget som doktordisputats, sa kan den
slutning hurtigt gores, at den indeholder endel mere, end hoved-
titlen umiddelbart lader formode. Undertitlen: en erhvervsgeogra-
fisk studie, siger stiaks ikke sa lidt mere. Vi skal se hvordan.

FFor ukyndige kan iovrigl hovedtitlen synes merkelig. Kan der
overhovedet sejles al betvdning i vadehavel? Sa kommer man
i tanker om Ribe, som jo dog omkr. 121300 var Danmarks
vigtigste ud- og indforselssted. og der ma nok ogsa i meget @ldre
lid — efter oldtidsminderne at domme have veret ikke sa
lidt sejlads ialfald il et par steder: Ballumegnen og Eshjerg-
conen. Jamen sa var vel besejlingsforholdene bedre end de er
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blevet i nyere tid? Men det mener forf. ikke. Det er bade med
sejllobene og vadehavet i det hele i bogstavelig forstand giaet op
og ned, jfr. f. eks. dr. Nordmanns undersogelser ved Misthusum
(ud for Skeerbak), og sejllobene har skiftet ikke sa lidt, men
alt ialt synes de ikke at have vaeret bedre i @ldre tider end de er nu.

Men de betod overmiade megel mere for landets handels- og
erhvervsforhold. Saleenge skibenes storrelse og styrke var en sé-
dan, al man nodig vovede sig nord om Skagen, igennem det far-
lige Skagerak (jir. at svenske vikinger pa deres vestfeerd menes
al have benyttet Limfjorden!). da var disse noget usikre sejllob i
vadehavet virkelig Danmarks andehuller ud mod den sa meget
hojerestaende vestevropceiske kultur! Det var jo den del al’ Dan-
mark, der 1la naermest de vestlige kulturlande, og fra disse Kyst-
egne gik handelsveje tveers over halveen, mest bekendt er den,
som gik til Hedeby og Slesvig, noget senere har der mulig veeret
en lignende forbindelse (gennem Kongeadalen) mellem Ribe og
Kolding.

I meget lange tider. og for vor historie begynder,, var det Fri-
serne, som drev denne skibsfart. IFra omkring 1100 er den mest
i vore egne hender, og havde navnlig mod syd, fra Ribe, Tonder,
Ballum, Hojer og mange flere steder, stor betydning ved den
vareudveksling, som den fik istand med de svdvestlige lande:
Korn, honning, jvdepotter, skind. en tid ogsa heste fra Danmark.
og klede. ol, vin m. m. il Danmark. vesentlig til Ribe. Det var
byens stortid, — alene denne historie om en by i vekst og vel-
stand 1 500 ar og derngest en 300 arig stagnation, sa indbvgger-
tallet gik langt under det halve. er overordentlig interessant at
leese, uagtet man iforvejen kender dens hovedtrick. — Det bliver
i nogen made Hjerting og Fane. der kommer il at aflese Ribe
som handelspladser og skibsejere, men naturligvis alligevel slet
ikke i sa fremragende stilling som for Ribe. thi omkring 1400
var omlandsfarten (nord om Skagen) begvndt for alvor. idet
skibene var blevel storre og sterkere og man ogsa havde faet
kompasset til hjelp.

Da var det sa ogsa for omtrent et halvt artasind forbi med
den dominerende rolle som denne skibsfart i vadehavet havde
haft (vel i det mindste i 1000 ar). Men som bekendt har den i
den nyere tid taget revanche, idet en enkelt af disse sejlrender,
Gradvb. nu ikke blot. ved at give adgang til en af Danmarks stor-
ste havne, sa langt overgar alle de andre vaderender i betydning,
men konkurrerer som skibsvej steerkt hade med beaelterne og Ore-
sund. Atter, kan man sige. har skibsfarten fra vadehavet faet
betvdning som forbindelse med den store verden.
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Det kan maske i denne korte sammenfatning skimtes. at denne
bog omfatter mange betvdelige historiske sporgsmal, handelsveje.
skibsbygning, havne, landeendringer, trafik, en stor mengde pro-
duktions- og forbrugsgrene osv.. og at den saledes holder ad-
skilligt mere end den lover.

Nogle indvendinger har man jo gerne. Jeg tror ikke, at fan-
nikerne vil ga ind pa. at skulder og rodspeetter er det samme.
Side 217 er der tale om studenes vegttab pA den lange march
fra N. Vosborg til Hamborg. og det kunde vere af megen inter-
esse at fa nogle tal derfor. men nar udgangspunktet ikke er mere
bestemt end at studene »sikkert< ved afgangen vejede 600 kilo.
sa kan man vel lige sa gwerne lade den opgave ligge. — Jeg
mener heller ikke, at den sammenligning, der efter Listtold-
bogerne 1642—43 drages mellem tonnagen i den sydlige og den
nordlige del af vadehavel, er ret meget verd, nar man dog ma
regne med, at en stor del al skibene fra Hjerting. Ho og Nordby
ofte har valgt vejen gennem Gradyb.

Endelig er der den gamle traver om studehandelens nedgang.
dels pa grund af den danske toldforhoejelse 1718 (hevet 1719).
dels pa grund af den hollandske indforselstold 1724. Den er
for over 40 ar siden kortelig tilbagevist af E. Holm (Danmarks-
Norges hist. 1720—30. henvisn. s, 39), siden udforligere af under-
tegnede (jyske saml. 3-——3-—-527). Del var rart, om en sadan
evindelig genganger omsider kunde blive stedt til hvile! Det hol-
landske toldpalaegs nojere historie kender jeg desveerre ikke. Er
det blevet heevet lige sa hurtigt som det danske, sa er det jo ikke
sa sert, at heller ikke dettes indflyvdelse kendes i statistiken.
Det gor det nemlig iklke. Tallene kan ses i rigsarkivet (»miscel-
lanea vedkommende graensetoldvesenet« og »Mallingiana«): de
viser for Kolding og Ribe. som til 1790 var de vasentlig lovlige
toldsteder. for arene 1700—17 en gennemsnitsudforsel af 14.314
stude arlig. for 171833 13.625 arlig, og for 1734—50 ¢. 11.000
arlig. Altsa en stadig nedgang. som blev ved lige til kveeghande-
lens frigivelse 1788, og toldpaleggene synes altsa ialfald ikke at
have spillet nogen rolle (af 35 kobmeend. hvis navne og hjem-
steder er opgivet for 1719, er de 24 fra Holland!). Derimod kom-
mer der et temmelig brat fald i 1734, idet arsgennemsnittet for
1734-—39 kun er 8778 stkr. For dette fald og for den ringere
udforsel i det hele de folgende ar skal maske koewgpesten baere
skvlden. men ellers synes det tvdeligt, at denne handel er inde
under de samme mere eller mindre jevne svingninger. som al
neeringsliv er underkastet. og som naturligvis ogsa har deres
drsager. Soren Alkcersig.




