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EUROPEISKE SOFARTSMUSEER
MED S/ERLIG HENBLIK PAA DET DANSKE HANDELS- 0G
SOFARTSMUSEUM. DETS ONSKER OG MAAL.

Af Knud Klem.

Mens de arkeologiske Museer er de @ldste blandt de kultur-
historiske Samlinger, hvorefter folger Museerne for folkelig
Kultur, »Folkemuseerne«, er de egentlige Sofartsmuseer af
temmelig ny Dato. Paa et relativt tidligt Tidspunkt er Inter-
essen for Minder om de forhistoriske Tidsrum opstaaet, sterkt
fremhjulpet af Romantikens Forherligelse af Oldtiden. Gennem
det romantiske Svaermeri for Ruiner har Eftertidens Interesse
samlet sig om den historiske Periodes Foreteelser fra Daglig-
liv og Fest, forst Hojerestand. senere Bondekultur. Endnu findes
utvivlsomt i den danske Befolkning Forestillingen om »Oldnor-
disk Museum« som en Institution af mere ophojet Natur end
andre Museer.

Sidst i de kulturhistoriske Museers Rakke staar Erhvervenes
Museer. Museet for den danske Bykultur, indeholdende Samlin-
ger for de forskellige Haandveerk, »Den gamle By« i Aarhus,
er skabt i Lobet af de sidste 25 Aar. Sidst i Rekken kom det
danske Handels- og Sofartsmuseum.

Som Udviklingen har veret i Danmark, vil den efter en nojere
Betragtning vise sig at veere i de fleste af de ovrige, europziske
Lande. For ret at klargere, hvad et Sofartsmuseum omfatter,
og for bedre at forstaa, hvad der er skabt eller kan skabes paa
dette Omraade her i Landet, et Sofartsmuseum, der foruden at
indgaa i Rekken af europweiske, maritime Museer giver et dansk
Seerpreeg, skal disse andre Museer, deres Opkomst og Art gores
til Genstand for en ngermere Omtale.

Mens Minderne om det private Skibsbyggeri, der ligger forud
for Aar 1800, er temmelig sparsomme, har vi et nogenlunde
godt Kendskab til det Byggeri, som udforles af Statsvaerfterne.
Det er naturligt, at disse Minder fortrinsvis belyser Krigsflaa-
derne. I de forskellige Lande opstaar Krigsmariner, oprindelig
uden eller med ringe Forskel i Typerne i Forhold til Koffardi-
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skibene, men efterhaanden med en sterkere og sterkere Diffe-
rentiering med Henblik paa disse Skibes specielle Anvendelse
og som Folge af en stedse nodvendigere Hensyntagen til deres

Manovreringsevne — udviklet Haand i Haand med Taktikens
Fremgang — og til Armeringen, dennes Vegt og hensigtsmeaes-

sige Placering.

Er der saaledes opstaaet ikke ubetydelige Forskelligheder,
findes der dog i hele Sejlskibsperioden iojnefaldende, principielle
Lighedspunkter, og Studiet af Orlogsskibene er derfor af den
storste Betydning for Forstaaelsen af Koffardiskibenes konstruk-
tive Udvikling. Hvor neer Typerne ligger ved hinanden, og hvor
velegnede som Handelsskibe Orlogsskibene kunde veere, ses ved
de talrige Eksempler paa Bortsalg af den danske Marines Fre-
gatter, Korvetter og Brigger til Anvendelse i Koffardifart. Han-
delshuset Puggaard & Co. overtager saaledes endnu i Midten af
det 19. Aarh. en anselig Flaade fra Marinen (Freja, Rota, Hav-
fruen, Saga, Najaden o. a.), ligesom andre bekendte Handels-
huse: Broberg, N. W. Sass m. fl. kompletterer deres Koffardi-
flaade paa denne Maade. Et andet bekendt Eksempel er Ire-
gatten »Disko«, der byvgges af Marinen i 1779. ganske vist som
Lastdragerfregat, men til Flaadens specielle Anvendelse. Alle-
rede samme Aar overgaar Fregatten til Asiatisk Kompagni, der
anvender den i Kinafart. til den i 1795 bortseelges til Ophugning.
Saadanne Eksempler klargor, at den virkelig gennemgribende
Differentiering mellem Orlogs- og Handelsskibe forst indtreffer
med Dampens Anvendelse i Orlogsflaaderne, ja forst med Pan-
serets Indforelse og den deraf felgende Revolutionering af Skibe
og Vaaben.

Skibsbygningen drives gennem Aarhundreder paa almindelig
haandverksmassigt Grundlag. Forst op i det 18. Aarh. udvikler
der sig en Skibskonstruktion paa videnskabelig Basis. I Dan-
mark finder vi det forste Forsog i denne Retning i Lauritz Bra-
genes’
Konstens forste Piece« (1721). men en virkelig Ingeniorvidenskab

Afhandling »En liden Socearchitectur, eller Skibshygger-

skabes paa dette Omraade for Nordens Vedkommende forst med
den bekendte svenske Konstruktor Fr. H. af Chapmann og frem-
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settes hovedsagelig i dennes Hovedverker: Tractat om Skepps-
Byggeriet, tillika med Forklaring och Bevis 6fver Architectura
Navalis Mercatoria, der udkommer i 1775 som Tekst til det i
1768 udsendte righoldige Plancheveerk »Architectura Navalis
Mercatoria« samt et tilsvarende Arbejde om Orlogsskibe, ud-
sendt 1 1808.

Indtil dette Tidspunkt klarer man sig i Hovedsagen gennem
den nedarvede Tradition i Forbindelse med Udforelse af Mo-
deller af de forskellige Typer. Endnu den Dag i Dag spiller
Modelbygningen en betyvdelig Rolle for Udforelsen af en Reekke
Enkeltheder paa Skibene, som er nogenlunde uafh@engige af de
Traek, der grunder sig paa Ingeniorens Beregninger. 1 eldre
Tid har Modellerne en langt storre Betydning for Skibenes Byg-
ning, og just derved tillige for vort Studium.

Som Folge af dette Forhold opstaar der tidligt ved de forskel-
lige Landes Orlogsveerfter Modelkamre, skabt af praktiske Hen-
syn og uden Tanke paa Dannelsen af Museer til Oplysning om
Flaadernes Udvikling. Endnu i Dag er det danske Modelkam-
mer officielt intet Museum, men en Institution med Tilknytning
til Holmens Konstruktionskammer, et Modelveerksted, der stadig
udferer Modeller af de under Bygning veerende Skibe med Hen-
blik paa Fuldferelsen af disse.

Alle de europwiske Flaadenationer ejer tilsvarende Inslitutio-
ner. Nogle findes endnu ved de gamle Veerfter, andre er mere
eller mindre rykkede bhort fra deres gamle Basis og er opstillede
som Marinesamlinger med storre eller mindre Adgang for Of-
fentligheden. De indeholder verdifulde IEnkeltheder, forst og
fremmest i Modeller af de gamle Typer; adskillige rummer til-
lige andre Genstande, Uniformer, Trofweer o. s. v., der bevarer
Mindet om den paageldende Orlogsflaades Historie. Som Hel-
hed er Institutionerne ikke museumsmessigt organiserede, og
Samlingerne arbejder ikke paa ved kronologiske Opstillinger,
saglige Sammenstillinger og andre museumstekniske Midler at
bibringe det besogende Publikum den bedst mulige Forstaaelse
af deres Indhold. Dette gelder for Eksempel ogsaa den danske
Marinesamling paa Orlogsveaerftet.




164

Af disse Marinesamlinger kan udover vor egen nwevnes »The
Royal Naval Museumc«, Grenwich, »The Royal United Service
Museum«, Whitehall, London, Verftsmuseet i Portsmouth, de
franske Marinesamlinger ved Verfterne i Cherbourg, Brest, Lo-
riant og Rochefort samt de svenske Flaadesamlinger i Stockholm
og Karlskrona.

Den danske Orlogsmarinesamling gaar tilbage til Slutningen
af Chr. V’s Regering. 1 1742 fik den eget Lokale, men er natur-
ligvis gentagne Gange flyttet, sidst i 1894, da den opstilledes i
sin nuveerende Bygning. Omend der ikke i alle Perioder er byg-
get Modeller i samme Omfang og af samme Verdi, og skont
Samlingen led store Tab ved Kobenhavns Brand i 1795, er den
dog baade i Righoldighed og Kvalitet blandt de bedste i Europa.

Det er klart, at disse Samlinger neesten udelukkende indehol-
der Genstande, der har Forbindelse med de paageldende Landes
Orlogsmarine. Et og andet Omraade udenfor disse Mariners
egentlige Ressorts, men dog med Tilknytning til Marineadmini-
strationen, til Eksempel Fyrvasenet, kan hist og her have én
sparsom Repraesentation. dog er det naturligt, at det her kun
indskreenker sig til enkelte Genstande. og at det saaledes ikke
drejer sig om logisk opbvggede Samlinger.

Der er dog en enkelt Undtagelse, den franske Samling »Le
Musee de Marine« i Louvre. Paa et bemarkelsesveerdigt tidligt
Tidspunkt, allerede i 1827, grundlagdes her en Institution, der
var bestemt til at vaere et virkeligt Museum. I det forlobne Hun-
dredaar er skabt en meget stor Samling. Udgaaet af de franske
Marinesamlinger og stadig under Marinens Administration er
den hovedsagelig et Krigsmarinemuseum, men den omfatter til-
lige Afdelinger, der illustrerer Navigation i Almindelighed. Med
gallisk Sans for Klarhed og Overblik er den organiseret i logisk
afsluttede Afdelinger, indenfor hvis Sagomraader Opstillingen i
videst muligt Omfang er kronologisk gennemfort.

En seerlig Stilling indtager to kolossale Samlinger, hver med
sit vidtstrakte, kun til en vis Grad sammenhorende Interesse-
omraade. Det ene er »Deutsches Museum von Meisterwerken
der Naturwissenschaft und Technik« i Miinchen, hvis Vingefang
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spender fra Geologi og Bjergvesen over Matematik, Kemi, Op-
tik, Astronomi m. m. m. til Samfeerdselsvaesen, der naturligvis
bl. a. ogsaa omfatter Skibsbygning. Det er et gigantisk Forsog
paa Anskuelsesundervisning indenfor praktisk talt alle de af den
menneskelige Aands Felter, som paa nogen Maade kan bringes
i Forbindelse med Teknik, storladent i sin Helhed, men i en og
anden Enkelthed ikke uden Fantasi af en Art, som vanskelig-
gor et detailleret Studium, der onsker Oplysninger om Enkelt-
heder paa videnskabelig Basis. Det andet er »The Science Mu-
sum, South Kensington«. Det er ikke saa omfattende som det
tyske, idet dets Ressort er Videnskaben og dens Anvendelse i
Industrien, og herindenfor betegner »Land Transport and Con-
struction« samt »Water Transport and Air Transporte, det vil
altsaa sige Samfaerdselen, de vigtigste Omraader af Museet. Som
»Deutsches Museum« omfatter »The Science Museum« ogsaa
Orlogsskibsmodeller, men levner dog fuldt saa megen Opmeerk-
somhed til Koffardimarinen. Museet er oprettet i 1853, det har
udviklet sin Virksomhed i et jevnt Tempo og ved stadig Opta-
gelse af nye Omraader gennem hele den sidste Halvdel af det
19. Aarh., mens »Deutsches Museum« er paabegyndt i 1906, og
forst indviedes i 1925. »The Science Museumc« tilstreeber at bi-
bringe sit Publikum en Forstaaelse af den successive Udvikling
indenfor de forskellige Grene, men paa Grund af meget store,
til den kronologiske Opstilling ikke serlig velegnede Rum, er
den fulde Udnyttelse af Samlingerne for et ikke sagkyndigt
Publikum ikke let netop indenfor den Afdeling, der her har In-
teresse. Derimod har Museet paa anden Maade bodet herpaa
gennem Udsendelsen af en verdifuld Vejleder, der foruden at
veere Katalog for Samlingen, giver en Redegorelse for den histo-
riske Udvikling af Skibstyperne i Almindelighed.

Til samme Gruppe Stormuseer, men dog mindre omfattende
end de to sidstnevnte er »Das Institut und Museum fiir Meeres-
kunde an der Konigl. Friedrich Wilhelms-Universitit« i Berlin.
Som Navnet antyder, er det et Forskningsinstitut, knyttet til
Berlineruniversitetet og med Havet, og hvad der knytter sig til
dette, som Ressort. Med Udgangspunkt fra en storre Marine-
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udstilling i 1897 og paa Basis af de i1 1898 og 1899 oprettede
oceanografiske og geograliske Instituter ved Berlins Universitet
grundlagdes Museet i 1900 ved en Sammenslutning af disse In-
stitutioner. Del nystiftede Institut omfatter en geografisk-natur-
videnskabelig og en historisk-okonomisk Afdeling. Mens den
forste Afdeling beskeeftiger sig med Hav og Kyster som Natur-
feenomener, herunder medregnet Dybdemaaling, Kartografi, Na-
vigationens fysisk-matematiske Sider og det videnskabelige
Grundlag for Fiskeriet samt Instrumentkundskab, tager den
sidstnaevnte Afdeling sig af Menneskets Brug al Hav og Kyster
til Skibsfart, Samferdsel, Fiskeri o. s. v.. ligesom ogsaa den na-
tionale Hevdelse til Sos, der her, som paa andre Omraader, spil-
ler en veesentlig Rolle for tysk Museumsveasen, horer med hertil.
Museet indeholder Hjelpemidler til den Forskning, der foretages
ved Institutet. Det har en biologisk og en oceanologisk Afdeling.
en Marinesamling og endelig som fjerde Afsnit en historisk-oko-
nomisk Afdeling, der viser Udviklingen af Skibet som Samfeard-
selsmiddel, Skibsbygning, Skibsfart, Fyrvasen, Redningsveaesen,
Havnevaesen m. m. Ogsaa her gelder det. at Museet dels ved sin
Storrelse og dels ved dets uegnede Lokaler kun er lidet overskue-
ligt for en leg Besogende.

Vi kommer nu til den sidste Gruppe, de egentlige Sofarts-
museer. Mindre. lokale Afdelinger for Sofart indgaar som Led
i en Raekke af de europmiske By- eller Distriktsmuseer. Af dem
er der adskillige. Det vil fore for vidt at omtale disse naermere.
Hver is@er er de hverken swerlig omfattende eller righoldige, ej-
heller baserede paa Oplysning af Omraadet i Almindelighed,
hvilket er swerdeles naturligt, bl. a. paa Grund af den Omstaen-
dighed, at de ikke er Centralmuseer, men begraensede til et vist
storre eller mindre Distrikt. It enkelt skal dog naevnes, fordi
det har speciel Interesse for Danmark. Det er Altonaer Museet,
der dels rummer et udmarket Fiskerimuseum, der giver Oplys-
ninger om Havfiskeri og altsaa kommer ind paa det danske
Interesseomraade, og dels omfatter en fortrinlig Afdeling for
Slesvig-Holstens Skibsfart med en Rakke i moderne Tid frem-
stillede Modeller, der er udfort efter de gamle Konstruktionsteg-
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ninger, som Museet har indsamlet fra de gamle Treaeskibsbygge-
rier i Slesvig og Holsten. Disse Modeller frembyder et udmerket
Eksempel paa, hvor interessant et Materiale, der faas frem ved
at bygge efter de gamle Konstruktionstegninger, naar der af
gode Grunde ikke kan benyttes Originalmodeller. Skibstyperne
er de gamle danske, og Hovedparten af de Skibe, der findes her
i Modeller og i billedlige Fremstillinger, forer dansk Flag. en
vemodig Mindelse om den gamle dansk-norske Helstat. Der
findes desuden en fortrinlig reesonnerende Katalog over denne
Afdeling.

Af Centralmuseer med den Opgave at give en samlet Fremstil-
ling af Sofarten, og hvad dermed staar i Forbindelse, bliver der
i Europa en halv Snes Stykker tilbage. De er alle startet i dette
Aarhundrede og ingen af dem gaar lengere tilbage end til 1912,

Man kan sige, at de falder i to Afdelinger. En Gruppe, der an-
leegger en kulturhistorisk Linie og udelukkende beskeftiger sig
med historisk Materiale og en, der forst og fremmest er teknisk
indstillet, og som onsker at indgaa som Led i den moderne Nau-
tikers Uddannelse.

Det er lettest at omtale den sidstn@evnte Gruppe forst, idet den
kun omfatter et enkelt Museum. Det er »Nationaal Technisch
Scheepvaartkunnig Museum« i Rotterdam. Maaske kan man
sige, at det slet ikke er noget Museum, men et Arbejdsinstitut.
der virker ikke mindst gennem Bibliotek, Laboratorium, Lese-
verelse og Foredragssal. Alle de nyeste Opfindelser paa det nau-
tiske Omraade er fremstillet her i Originaler, der demonstreres
for de besogende. Disse er nautiske studerende af alle Arter:
Skibsbyggere, Maskinmestre, Mekanikere, Daeksofficerer, Redere
0. s. v. Af Genstande kan foruden Maskiner og Maskindele neev-
nes Rorkonstruktioner, Davidtyper og nautiske Instrumenter.
For Eksempel er der i Museet opbygget et moderne Bestiklukaf,
ligesom ogsaa Gyroskopkompasset, der ellers paa Grund af sin
Kostbarhed neesten altid maa savnes i Sefartsmuseerne, her ses
i Funktion.

Den historiske Gruppe omfatter alle de ovrige. Interessant er
det at iagttage, at den gamle sofarende Nation Holland har Raad
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til fire Sefartsmuseer. Udover det naevnte tekniske Museum
findes der to af en serlig Gruppe. De er nemlig Led af storre
Museer, men ellers organiserede som Sofartsmuseer. Det ene er
Prinds Hendrikmuseet« 1 Rotterdam, der ved en eller anden Til-
faeldighed er blevet knyttet som maritim Afdeling til » Museum
voor Land- en Volkenkunde«, der ellers er et rent etnografisk
Museum uden nautisk Anleg af nogen Art. »Prins Hendrik-
museet« indeholder en fortrinlig Samling Modeller af hollandske
Flodbaadstyper til Transport, men tillige ogsaa Orlogsskibsmo-
deller af fornem Kvalitet. Det ejer tillige en af de bedste Mid-
delaldersmodeller, som eksisterer, en Votivmodel af en spansk
Karavel fra Begyndelsen af det 15. Aarh., der fortrinligt gen-
giver denne i sin Tid sterkt benyttede Skibstype. Det andet er
Afdelingen »Nederlandsche Geschiedens ter Zee« af det store
Kunstmuseum »Rijksmuseum« i Amsterdam. Det er en af de
mest interessante Samlinger alf maritim Karakter, som findes.
Det rummer en Rigdom af Stik, Malerier (navnlig van der Vel-
de’rnes beromte Lerreder), Skibsmodeller og andre Genstande.
Det er ikke mere end et Par Aar siden, denne Afdeling af det
verdensheromte Museum blev aabnet. Ved Hjelp af en streng
kronologisk Opstilling faar man et udmeerket Indtryk af Udvik-
lingen. Gennem en nautisk Bearbejdning af Stoffet ved en de-
tailleret Katalog vil denne Samling blive et Museum, som intet
Studium af @ldre Tiders Skibskonstruktion vil kunne komme
udenom. — Ogsaa Hollandsk-Ostindisk Kompagni har talrige
Minder her.

Det fjerde hollandske Seofartsmuseum »Nederlandsch Histo-
risch Scheepvaart Museum« i Amsterdam er det yngste af dem
alle, idet det aabnedes i 1922. Det er det eneste af dem, som helt
og holdent er Sofartsmuseum, og ogsaa det er righoldigt og ejer
fortrinlige Enkeltheder, men dets Lokaleforhold, omend vel ud-
nyttede, tillader ikke den Anskuelsesundervisning indenfor hol-
landsk Sefart i historisk Tid, som dets Samlinger kan yde. Som
de ovrige nederlandske Sofartsmuseer kan det datere sin Oprin-
delse fra den store maritime Udstilling, som afholdtes i Amster-
dam ved Hundredaarsjubileet for Hollands Selvsteendighed. Saa
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sent opstod i denne sofarende Nation Tanken om at skabe et
maritimt Museum, der som n@evnt forst i 1922 kunde aabne sine
midlertidige Lokaler.

Aldre af Aar, men mindre af Omfang er »The Museum of
Fisheries and Shippings« i Hull, der aabnedes i 1912. Det ind-
gaar i et storre administrativt Hele, der omfatter alle Byen Hulls
Museer, men er iovrigt selvsteendigt. Mens dets almindelige Be-
stand ikke frembyder noget af storre Interesse, er der dog et
Omraade, som giver noget seerligt: Afdelingen for den engelske
Hvalfangst, der har spillet saa betydelig en Rolle gennem Ti-
derne.

I Norge er der i Bergen for nogle Aar siden paabegyndt et So-
fartsmuseum, der dog endnu ikke har opnaaet noget stort Om-
fang. Som Centralmuseum er Norsk Sjofartsmuseum i Oslo op-
rettet i 1914. Det har Lokaler i en af Folkemuseets Bygninger
paa Bygdey. Bygningen er ikke absolut velegnet til Museet, hvis
Opstillinger er hemmet heraf. Ved en fremtidig bedre Anbrin-
gelse vil Museet have Lejlighed til at give en anskueligere FFrem-
stilling af Sefartens Udvikling indenfor den fremragende norske
Sefartsnation, og det vil tillige kunne gengive de Grene af Er-
hvervet, som serlig karakteriserer den norske Indsats: Hval-
fangsten og Fiskeriet. Museet har udsendt en Rwkke Publika-
tioner.

Sverige har to Sefartsmuseer, der begge paabegyndtes i 1913.
Det ene i Rigets storste Sofartsby Goteborg, Saedet for Sveriges
gamle ostindiske Handel og for de store Skibsvaerfter. Ved store
Donationer, iser fra Skibsreder Dan Brostrom, er der skabt et
fortrinligt Eksistensgrundlag for dette Museum, der i 1933 ind-
viede en pompos Museumsbygning, bygget til Formaalet. Mu-
seets Materiale er noget forskelligartet, dets Opstillinger og Ar-
bejde har veret Genstand for en kraftig Kritik fra svenske Mu-
seumsfolks Side. Men mange Muligheder for at skabe et virke-
lig veerdifuldt Sefartsmuseum er tilstede. Dette Museum har
ligeledes paabegyndt en Publikationsserie.

Det andet svenske Sofartsmuseum er »Sveriges Sjofartsmu-
seum i Stockholm«. Ogsaa dette har siden sin Start undergaaet
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en meget kraftig Udvikling, iser i de senere Aar under dets nu-
vaerende Ledelse. Det arbejder efter vesentlig de samme Linjer
som Kronborgmuseet og legger Hovedvegten paa at skabe en
Fremstilling, der ved sin absolutte Troverdighed giver Mulig-
heder for Studier i Museet paa videnskabeligt Grundlag. en Ret-
ningslinie, som ingenlunde altid er gennemfort i Sofartsmuseer.
Museets Lokaler er ganske overfyldte, men det vil som Folge af
en Raekke store Donationer, forst og fremmest fra den Wallen-
bergske Stiftelse, snart faa en stor og velegnet Bygning, i hvilket
det sammen med Orlogsmarinesamlingen i Stockholm vil danne
et stort Feaellesmuseum »Sjohistorisk Museum«, en Nyskabning.
der vil paakalde stor Opmearksomhed indenfor de endnu unge
Sofartsmuseers Kreds.

Naar en sofarende Nation som Holleenderne med en saa frem-
ragende maritim Historie forst i Lobet af de sidste tyve Aar har
skabt sine Sofartsmuseer, er det naturligt, at vi ikke herhjemme
er gaaet tidligere til Verks. Danmark har fra Arilds Tid veeret
en sofarende Nation, men forst i de samme Aar, som Sagen brag-
tes til Udforelse i andre Lande, modnedes den hos os. Umiddel-
bart for Verdenskrigen toges Beslutning af de bevilgende Myn-
digheder om Oprettelsen.

Der nedsattes paa Foranledning af Handelsminister Hassing
Jorgensen en Komité med Handelsministeren selv som Preesident.
i Komitéen sad foruden Handelsministeren ogsaa Indenrigsmini-
ster Ove Rode, Reprasentanter for Tingene og Tingenes Finans-
udvalg og en Rackke Representanter for Erhvervene: Etatsraad
H. N. Andersen, Direktor Cold (D. F. D. S.), Skibsforer A. V.
Knudsen (Formanden for Skipperforeningen), Etatsraad M. Des-
sau, Grosserer Klitgaard samt Generalkonsulerne V. Gliickstadt
og Johan Hansen. Primus motor var Tankens Fader og dens
Realisator, Museets senere Direktor E. FF. S. Lund.

Med en saa fornem Forsamling maatte Sagen naturligvis
kunne bringes til Udforelse. Det skete ogsaa temmelig hurtigt.
Det lykkedes at skaffe Museet smukke og velegnede Lokaler paa
Kronborg Slot, og efter et Indsamlingsarbejde. der strakte sig
over et Aarstid, aabnedes Museet den 1. August 1915.
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Begyndelsen var beskeden. Museet omfattede iait otte Rum
med et Flademaal paa ca. 475 Kvadratmeter, og det, der fandtes
i disse otte Rum, var ikke Verdens bedste Sefartsmuseum. Men
Museet voksede hastigt, saaledes at Lokalerne snart var aldeles
overfyldte. En Udvidelse kunde der i den forste halve Snes Aar
ikke veere Tale om. Slottet var som bekendt Kaserne og var ud-
over de neevnte Rum, der tidligere havde veret benyttet til en
Malerisamling, fuldt belagt.

Som enhver ved, sejrede det Krav, der forlengst var rejst, at
Garnisonen skulde fjernes fra Kronborg. 1924 rommedes Slottet
og en gennemgribende Restaurering paabegyndtes. Den udfortes
af Kgl. Bygningsinspektor Architekt Magdahl-Nielsen, og under
dennes dygtige Ledelse fortes Slottet tilbage til sine gamle Rum-
forhold, saaledes at det nu giver et sterkt Indtryk af Fr. II's og
Christian IV’s Kongebolig. Samtidig fremdroges betvdelige Re-
ster af Erik af Pommerns Slot Krogen, hvis Mure i betydelig
storre Grad end tidligere anet var indarbejdet i Kronborgs Ar-
kitektur. Disse Murdele er nu paany afdaekkede og bidrager i
hojeste Grad til at foroge Stedets historiske Tiltreekning.

Med Kronborgs Remning forbedredes Sefartsmuseets Lokale-
forhold sterkt. Allerede under Restaureringen, i 1926, udvidedes
dets Flademaal med ca. 350 Kvadratmeter i Etagen ovenover de
gamle Museumslokaler. Disse Rum afgaves vel paany i 1929,
men til Gengeeld overlodes hele Slottets forste Etage til Museet.
saaledes at det nu omfatter ialt ca. 1650 Kvadratmeter. fordelt
paa 25 storre og mindre Rum.

Ved denne Udvidelse har det veeret muligt at gennemfore en
fuldsteendig Omlegning af Museet ved Oprettelsen af en Raekke
fra hinanden skarpt afgrensede Afdelinger, hvorved det bheso-
gende Publikum faar et langt bedre Overblik over Museets Ind-
hold, et Overblik, der yderligere er gjort lettere gennem en kritisk
Gennemgang af det forhaandenverende Materiale og Magasine-
ring af en Del mindre velegnet eller mindre veerdifuldt Stof. Her-
til kommer, at der i Forbindelse med de nyoprettede Afdelinger
er fremskaffet adskilligt nyt Materiale, saaledes at Museet i Vir-
keligheden fremtraeder i en helt anden Skikkelse end for blot faa
Aar siden.
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Sammenligner man Kronborgmuseet med de forskellige andre
Sofartsmuseer, som foran er berort, vil det allerede ved forste
“jekast ses, at der er betvdelig Forskel fra disse i Museets Anleg.
Det ses ogsaa i Museets Navn: Museum for Handel og Sefart. Vel
indeholder ogsaa andre Museer Genstande med Relation til Handel.
Saaledes findes, som naevnt, i Rijksmuseum i Amsterdam ad-
skillige Minder om det hollandske ostindiske Kompagni, og »Mu-
seum fiir Meereskunde« i Berlin er, som det fremgik af Omtalen
af dette Museum, ogsaa inde paa det handelsmessige; dette frem-
treeder dog mere i det til Museet knyttede videnskabelige Institut
end i selve Museet. Intet Museum har imidlertid i sin Plan lagt
saa megen Vgt paa at skildre Vekselvirkningen mellem Hande-
len og Sefarten som Kronborgmuseet. Vil man ikke indskrenke
sig til den rent tekniske Udvikling af Skibsbygningen, men tillige
give et Billede af det sociale, der ligger bag, og dermed illustrere
en veesentlig Del af Folkets Liv gennem Tiderne, vil netop Veksel-
virkningen mellem disse to Erhverv, saaledes som det ytrer sig
f. Eks. gennem de gamle Handelskompagnier, Asiatisk Kompagni
og de priviligerede Selskaber, den florisante Periodes Handels-
huse o. s. v., give virkningsfulde Bidrag hertil. Paa samme Linie
ligger ogsaa Optagelsen af Afdelingen for de danske Kolonier.
Erhvervede og opretholdt at handelsmaessige Hensyn har disse Ko-
lonier veeret af megen Betydning for vort Land i handelspolitisk
Henseende, forst og fremmest de ostindiske Besiddelser, men og-
saa 1 hej Grad de ovrige Koloniomraader. Til Eksempel har
Vestindiefarten spillet en saare betydningsfuld Rolle for Rigets
naststorste Sofartshy, Flensborg. Til denne Afdeling knytter sig
naturligt en Skildring af vor sidste Koloni, Gronland, idet der til-
straebes at give et Billede af Landets Natur og dets Erhvervsfor-
hold. Her vil Gronlands Handelsforhold gennem Tiderne: Ham-
burgs og andre Staters Handel paa Gronland og forst og frem-
mest den danske Monopolhandel og vort storste og wldste Stats-
rederi Gronlandske Handel saavelsom grenlandsk Fiskeri og
Hvalfangst indtage en fremtraedende Plads.

Museets vigtigste Omraade er dog naturligvis, hvad der har
direkte Relation til Skibsfarten. Det seetter sig som Opgave at
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give en Skildring af Skibets Udvikling i Danmark fra de @ldste
Tider til vore Dage. De @ldste Baadformer har vi et godt Kend-
skab til. Den simpleste Type er Stenalderens udhulede Ege-
stamme, der i stort Tal er fundet rundt omkring i vort Land, en
Type, senere Tider iovrigt ogsaa har anvendt. Fra Bronzealde-
ren er endnu ingen Baad fremdraget, men gennem Helleristnings-
billederne og andre tilsvarende Afbildninger paa Rageknive og
andetsteds kan vi gore os en Forestilling derom, ligesom disse
Billeders Talrighed rober, at Skibet har veret et meget anvendt
Trafikmiddel. Jaernalderens Typer er her i Norden sterkere re-
presenteret gennem Skibene selv, der i vore Dage fremdrages af
Moser og Gravheje. Fra den wldste Jernalder har vi Fundet fra
Hjortespringkobbel paa Als, der viser en Konstruktion, der lig-
ger Skibene paa Helleristningsbillederne ner, fra Folkevandrings-
tiden Nydambaaden, fra Jernalderens Slutningsperiode de
norske Baadfund fra Gokstad og Oseberg, Tune og Kvalsund. 1
Middelalderen og Begyndelsen af den nyere Tid er der i vort
Kendskab en Lakune, der kun slet udfyldes af den wldre grafiske
Kunsts Frembringelser og Skibsbilleder paa Kalkmalerierne i
danske og fremmede Kirker. En og anden Votivmodel, f. Eks.
den under »Prinds Hendrikmuseet« omtalte, giver gode Oplys-
ninger, og af dette, i Forening med Fund af enkelte Skibsdele
fra vore Farvande, kan vi sammenflikke et Billede af de Skibe,
som transporterede den skaanske Sild til Keberlandene, et Bil-
lede, som i Hovedsagen er rigtigt, men hvor en og anden kon-
struktiv Enkelthed er tvivlsom. Fra senere Tider foroges Mate-
rialet. Konstruktionstegninger fremkommer forst sent, og det er
temmelig sparsomt, hvad der er bevaret. Adskillige saadanne
Tegninger er simpelt hen slidt op under Brugen. Af en enkelt
Tegning er jo fremstillet adskillige Skibe, da forst vor egen Tid
kraever noje Specialisering med Henblik paa ganske specielle
Transporter. En meget stor Del af de ovrige Tegninger er ulyk-
keligvis bortkastet, fordi ingen har tenkt paa, at de kunde have
Verdi for Eftertiden. I Rigsarkivet er bevaret en Del. Fra pri-
vate Verfte: kendes nogle ganske faa Eksempler paa, at Skibs-
byggerslegter har bevaret Tegninger tilbage til 18. Aarh., men
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endnu er det ikke lvkkedes Museet at finde Tegninger fra de
store kobenhavnske Verfter: Bjorns, van Ostens, Fabricius’
Verfter m. fl. Det 19. Aarh.’s Materiale er naturligvis righol-
digere, men Tegninger til de wldste Dampskibe er det for Eks-
empel serdeles sparsomt med. De nyere Typer af Dampskibe
kender vi bedre. Museet ejer en Samling Modeller af disse, som
har vakt Opmerksomhed hos fremmede Museumsfolk, men det
er klart, at de yngste Typer er bedst representerede, og blandt
vore Onsker for Fremtiden er en fyldigere Representation af det
19. Aarh.’s Dampskibstyper. Museet vil ogsaa geerne forege sin
Samling af Modeller af fremmede, ikke nordiske eller ikke euro-
pxiske Skibstyper. Virkelig gode Sejlskibsmodeller, ikke mindst
fra det 19. Aarh., maa eksistere og kunne skaffes til Veje i be-
tvdeligt storre Tal, end Museet ejer nu.

Ved Siden af Fremstillingen af Skibstyperne findes andre Af-
delinger, som illustrerer Forhold af storste Betydning for Se-
farten Tiderne igennem. Det stadig voksende Kendskab til vore
Farvande og Sokorttekniken folges gennem en Serie Seokort, der
streekker sig fra det 17. Aarh. til vore Dage. og som begynder
med haandtegnede Pergamentskort over de nordeuropwiske Far-
vande, bevaeger sig over de w@ldste kobberstukne Kort fra 17.
Aarh. udgivet al de bekendte hollandske Kartograffirmaer i Am-
sterdam: Doncker, Gerhard og Johannes van Keulen, over
franske Kortverker til de danske fra 1760-erne til vore Dage.
Udviklingen er gjort anskueligere derved, at Kort over de samme
Farvande er udvalgt til Serien, iser Kattegat, Sundet og
Nordsoen.

Sidelobende med Fremgangen i Kendskabet til Farvandene, er
den stadig voksende Sikkerhed i Navigeringen ved Fyrveesenets
successive Udvikling fra vore wldste Vippefyr ti! det moderne,
elektrisk drevne Blinkfyr med stor Synsvidde. der kan iagttages
gennem Modeller og Planer, ligesom Stedbestemmelsen gennem
Tiderne kan folges fra de gamle Astrolaber og Jakobstave over
Davis Kvadranter og Oktanter lil vor egen Tids Sekstanter, der
i Forening med en storre Samling andre nautiske Instrumenter
af alle Arter giver et Billede af denne Side af Somandens Virk-
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somhed. Ogsaa Redningsveesenets Afdeling er kronologisk opstil-
let; den indeholder forskellige w@ldre Redningsapparater samt et
Set af den stadig brugte Type med Raket, Line, Trosse, Stjerte-
blok og Redningsstol, der er opstillet paa en saadan Maade, at
Apparatet ses i Funktion. Adskilligt Billed- og Kortmateriale
uddyber nermere Anvendelsen og giver Oplysning om Strandin-
gers Hyppighed m. m., ligesom der findes Modeller al forskellige
Typer af Redningsbaade og ikke mindst en stor Samling Por-
treeter af det ved Redningsvaesenet ansatte Mandskab og Baad-
forere, stoute Semandstyper, hvis Ansigtstreek beerer Preg af
Redningsmandens haarde Liv paa Seen i Kamp med Elemen-
terne for at frelse Medmenneskers Liv. Museet ejer ligeledes
biografiske Oplysninger om disse Meend, der hver iser har frelst
adskillige Menneskeliv. Museets Arkiv indeholder desuden en
storre Samling Konstruktionstegninger til Redningsbaade, saale-
des at det vil kunne give Oplysninger om alle de Typer, der siden
Redningsveasenets forste Begyndelse har veeret anvendt, og som
af andre Lande er taget til Monster. Iin Afdeling for Bjergnings-
veesen forteller navnlig om vort forste og storste Bjaergnings-
rederi, Svitzers Bjergningsentreprice. Mon ikke det kunde lade
sig gore at modtage Genstande, der forteller om @ldre Tiders
Bjergningsvesen. Det er et Omraade, der tidligere under Sejl-
skibsperioden spillede en langt storre Rolle end nu. De hel-
singorske Fergemaend har for Eksempel tjent sig mangen god
Daler ved Bjergning af Skibe, der strandede paa Lappen eller
paa Kronborgkysten, der i haardt Vejr altid har veeret vanskelig
at runde.

Fin serlig Afdeling for Skibsbygning giver Vejledning i Tree-
skibskonstruktion, et Felt, som kun faa i vore Dage kan faa Lej-
lighed til at gore sig bekendt med. Museet betragter det som en
af sine Opgaver at stille sin Samling til Raadighed for stude-
rende. Baade Modeller og Arkivet af Konstruktionstegninger,
der ved enhver tenkelig Lejlighed soges foroget, er velegnede til
et saadant Studium. Museet har indledet nsermere Samarbejde
med Hensingors tekniske Skole, hvis Skibsteknikum er den eneste
Skole her i Landet, som uddanner Skibskonstrukterer. Skolen




176

benytter jevnligt Museets Samlinger til Demonstrationer i sin
Undervisning.

Det er i det hele taget Museets ©Onske, at dets Materiale for-
uden at veere til Gavn og Glaede for et stort Publikum i videst
muligt Omfang bor komme det faglige Studium til Gode. Hertil
tjener ikke blot de udstillede Sager, men ogsaa Arkivstoffet. For-
saavidt pladsmassige og andre Hensyn maatte tillade det, er det
endvidere Hensigten at indrette et seerligt Studierum med Leese-
sal og Haandbibliotek. Af dette sidste, der er Landets eneste
Specialbibliotek paa sit Omraade, sker der jevnlig Udlaan gen-
nem Folkebibliotekerne til Laesere omkring i Landet, Udlaan,
som Museet meget gerne yder.

Sefartsmuseer kan ikke arrangeres helt som andre Museer.
Af gode Grunde kan vi ikke udstille Skibene selv, men maa veere
henvist til Modeller heraf. Forsaavidt disse er vel udferte og
detaillerede, saaledes at de giver Oplysninger, der er absolut tro-
veerdige, betegner de et virkelig veerdifuldt Museumsmateriale.
For lange Perioders Vedkommende er desuden Modeller, der er
fremstillede i Skibenes egen Bygningstid, de eneste Oplysninger
vi har om Skibstyperne i disse Perioder. Og de er et populert
og anskueligt Materiale tillige, de iagttages og forstaas umiddel-
bart. Og Modellerne suppleres gennem en Rigdom af andet Ma-
teriale: Skibsbilleder, Dokumenter, Redskaber, Kortmateriale
0. s. v., der i sin Brogethed giver et Billede af Sofartens Udvik-
ling paa alle Felter. Jo mere der kan skaffes af den Slags Stof
jo bedre.

Der er intet Erhverv, der i den Grad er internationalt indstil-
let som Sofarten. IEn Skildring af dennes Udvikling paa de for-
skellige Landes Sofartsmuseer vil have flere felles Traek end
andre nationale Museer, men der vil altid vere Lejlighed til at
komme ind paa nationale Treek, iser indenfor den indenlandske
Trafik i Sejlskibsperioden: et sammenlignende Materiale vil ved
at vise den forskellige tekniske Udformning af talrige Enkelt-
heder, der har deres serlige Forklaring, klarlegge det nationale
Seerpreeg paa disse Felter. Men netop i hele sit Anlaeg er Kron-
borgmuseet dansk. Det giver tillige et interessant Rundskue in-
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denfor et serdeles vigtigt Udsnit af den danske Kulturs Udvik-
ling, selve Landets Historie passerer paa en Maade Revue. Fre-
derik II's herlige Renaissanceslot danner den skonneste Ramme
om Museets Indhold. Det er en Museumsbygning, som intet So-
fartsmuseum i hele den vide Verden kan fremvise Magen til.
Hensigten med disse Linier har veeret at paakalde Opmeerk-
somheden hos dem, som mulig endnu ikke har en klar Forestil-
ling om Museets Indhold. Museet har gennem Aarene modtaget
Tusinder af Gaver. Uden Befolkningens varme Interesse kan et
nationalt Museum ikke trives. Den har vaeret tilstede, men kan
selvsagt aldrig blive steerk nok. Jeg beder enhver Lweser tenke
paa, at i vort lille Landomraade har den moderne Kultur, den
lette Forbindelse mellem alle Landets Dele, hvor ingen eller kun
meget smaa Folkedele holder sig isoleret, Udbredelsen af den
saakaldte Oplysning m. m. leenge for Sefartsmuseet blev startet
fjeernet adskillige af de Minder, der forteeller om gammel Saed og
Skik. Derfor ligger der uhyre megen Vegt paa, at alt, hvad der
maatte vere bevaret endnu, havner paa det Sted, hvor det vil
gore sin virkelige Gavn, og hvor man i Virkeligheden ikke kan
undveere det, paa Sefartsmuseet. Det bor ske, inden Mol og Rust
og Menneskenes Mangel paa Forstaaelse af Tingenes Veardi eller
Viden om, at de savnes, lader de sidste Rester forsvinde. Og kan
Tingen selv af forskellige Grunde ikke komme til Museet, vil det
have megen Interesse at vide Besked med, hvad der findes af
Materiale, og hvem der ejer det. Jeg benytter herved Lejligheden
til indtreengende at opfordre historisk interesserede og navnlig
de maritimt orienterede Kredse i alle Kanter af Landet til at
sende Museet Meddelelse om saadant Materiale eller fortelle os.
hvor vi ved Henvendelse maaske kan soge Oplysning herom. On-
skerne gaar ikke alene i Retning af gode Skibs- eller Baadmodel-
ler — ogsaa Billeder af @ldre Skibe, saafremt de er vel udforte:
helst hvis det er Skibe, som har tilhort de storre Rederier i @eldre
Tid, Materiale til Ilustrering af disse Rederier, malede eller teg-
nede Portraeter af Redere og Sefolk (ogsaa Fotografier)., Skipper-
certifikater, Maalebreve, jo @ldre jo bedre, Kaperbreve, Skibs-
mandsredskaber, Skibstomrerveerktoj, Fergesager, Oplysninger,

Fortid og Nutid. X. 12




178

Tegninger (eller Modeller) af Fergesmakker savnes haardt, Se-
assurancepapirer, Litteratur, nautiske Instrumenter af enhver
Art, alt hvad der i det hele taget kan tjene til Belysning af So-
farten og den sogaaende Handel.

Der er endvidere et Omraade, hvor Materiale meget onskes.
Det er Fiskeriet. Foruden Fiskerbaadsmodeller fra Landets for-
skellige Egne ogsaa Fiskeredskaber, Garn af Typer, som ikke
leengere benyttes, Modeller heraf.

Fiskeriet horer naturligt hjemme under Sofartsmuseets Virk-
somhed. Det er saaledes Tilfeldet paa en Rekke andre Sefarts-
museer. Den Tanke har gentagne Gange veeret fremme at bringe
en administrativ Forbindelse i Stand mellem Fiskeriforeningens
Samling og Sefartsmuseet. Den bor paany overvejes noje. Det
vil derved blive muligt for Kronborgmuseet at optage et Arbejde
for Bevarelsen af Minderne om det gamle Fiskeri paa viden-
skabeligt Grundlag, mens det endnu kan lade sig gore, i Lighed
med, hvad for Eksempel de svenske Museer har foretaget. Det
er ganske naturligt, at Fiskeriforeningens iovrigt fortrinlige Sam-
ling ikke har optaget dette Arbejde. Under gunstige Pladsforhold
vilde en feelles Opstilling af de to Museers Maleriale efter en
saglig Gruppering kunne give et udmeerket Billede af det gamle
Fiskeri.

Endnu en Tanke bor gennemfores: en Sammenbringelse af
Orlogsveerftets Modelsamling og Sofartsmuseet. Som naevnt er
der for hele Sejlskibsperioden talrige Beroringspunkter. Udfra
denne Tankegang rummer da ogsaa de allerfleste Sofartsmuseer
saavel Orlogsskibs- som Koffardiskibsmodeller. 1 vort Naboland
Sverige er man just nu i Gang med at rejse et sohistorisk Museum
med en Orlogssamling og en Sefartsafdeling. Der sewttes en
Mengde Penge ind paa at skabe et smukt Museum efter dette
Samhorighedens Princip. I Danmark bor vi ogsaa rejse denne
Sag og lose den til Gavn og Glede saavel for Modelsamlingen
som for Sefartsmuseet, og i dette felles Museum vil Kronborg-
museets Orlogsmarineafdeling med sin gode Billedsamling, der
illustrerer vor Flaades Historie naturligt gaa ind. og man vil da
have de bedste Muligheder for at skabe et virkelig forste Klasses
sohistorisk Museum.




