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Fig. . Hangaren set fra sydost. Foto Jens Lindhe 2001.

KONVERTERING

Vandflyverhangar H 53
pa Holmen revisited

Fra ra vaerkstedsbygning til raffineret rumdannelse

AF JORGEN HEGNER CHRISTIANSEN

mer havde foretaget sin ferste fiyvning pa @en Lindholm,

begyndte Marineministeriet at undersage mulighederne
for at kunne anvende fly i fldden.” Det farste fy, der var af Henry
Farman-typen, blev skaenket til marinen i marts 1912 af en privat-
mand, og Marineministeriets Flyveveesen blev i starten placeret
i det nordastre hjeme af Kigvermarken i form af et telt og en
lile hangar. | Iebet af sommeren samme ar blev der ivaerksat en
privat indsamling, der indbragte 43.000 kr. For dette belab blev
der bestilt to fiyvebade i Frankrig af Donnet-Leveque-typen, som
blev leveret i april 1913. Allerede inden da var arbejdet med at
etablere en flyvebadsstation pa et nyligt opfyldt omrade uden
for Quinti Lynette og . Redan pa Holmen begyndt, med sleebe-
sted, en trachangar og nogle barakker, og hertil blev flyvebadene
overfert i april 1915. (Fig. 2) Samtidig med udbruddet af I. Ver-
denskrig i august 1914 havde Orlogsveerftet praesenteret minis-
teriet for et lovende projekt til bygning af et fly til farvands-
overvagning, i realiteten en forbedring af de franske fiyvebade,
og det blev straks bevilliget. Frem til 1917 blev der bygget i alt
otte af disse sakaldte OV-flyvebade. Den nye flyvebadsstation fik
navnet Luftmarinestation Kebenhavn og blev senere udvidet
adskillige gange som base for flyvebadene sa leenge Marinens
Flyveveesen eksisterede, indtil 1950, hvor sammenlaegningen med
Haerens Fiyvetropper fandt sted og et moderne dansk flyvevaben
blev etableret. Efter 2. Verdenskrig fik omradet navnet Margrethe-
holm, navngivet efter kronprinsessen.

a llerede i 1910, kun fire ar efter at Jacob Christian Elleham-

ARENE EFTER VERDENSKRIGENE

Erfaringerne under krigen havde bevist, hvor veerdifulde vand-
flyverne var for lasning af rekognosceringsopgaverne (det var jo
inden radaren blev opfundet), og Orlogsveerftet fortsatte med
at bygge flyvebade af egen konstruktion. Frem til 1919 blev det til
24 stk.? For at kunne vedligeholde og reparere de mange fly var
der derfor behov for en hangar af mere permanent karakter, og
det blev i 1920 derfor besluttet at bygge den store Hangar H
centralt pa omradet.? Da den skulle overdeekke et areal pa om-
kring 1500 m? var det oplagt at benytte nye byggemetoder; og
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Fig. 2. Luftmarinestationen 1931. Udsnit af kortet "Holmen med
Flaadens Leje og til Lob samt Lu i i . So-
vaernets Bygni januar 1931, ved i
Institut Kobenhavn 1931. Kilde: KBK K enk. lok. Holmen-0-1931/3.

her faldt valget pa seks store segmentbuer af jernbeton, afstivet
af otte tveergaende dragere og daekket af et tag af braedder og
pap. Gavlene var lukket af sortmalede breeddebeklzedninger og
store smasprossede og hvidmalede vinduespartier. @stgaviens
nedre halvdel var lukket af to store skydeporte, baret af et stativ
af jernbeton, der dbnede i hallens fulde bredde. (Fig. 3) Det var
forste gang, en sadan spaendbetonkonstruktion blev anvendt i
Danmark, og derfor entrerede man med entreprenarfirmaet
Kampman, Kierulff & Saxild (senere Kampsax), der havde erfa-
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Fig. 3. Christian Olrik: Flyvebaadstationen. Tilbygninger til Hangar “H”. Marts [921. Tegningen viser det oprindelige projekt, hvor der var
med veerksteder, magasin, garager; vagtstuer; kedelrum, toiletter og bad, ophold og overnatning.

Kilde: Slots- og Kulturstyrelsen. Fredningskontorets arkiv (FRA).
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Fig. 4. Kampmann, Kierulff & Saxild: Flyvebaadshangar. Forslag til Stativ for Skydeporte. 22.11.1920 (FRA).
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Fig. 5. Luftfoto af |

pa Holmen. i

ring med lignende betonkonstruktioner fra talrige opgaver i ud-
landet. Arkitekt var Christian Olrik (1881-1944), der kort forinden
var blevet udnaevnt til bygningsinspekter i Savaernets Bygnings-
tjeneste, og senere leder heraf i 1923. Stativet til skydeportene
blev dog projekteret af entreprenerfirmaet. (Fig. 4)

Herefter fungerede bygningen i mange efter sin hensigt (fig.
5, 6,7 8 og 9). En sarlig begivenhed indtraf, da den beremte
pilot Charles Lindbergh, der i 1927 havde foretaget den ferste
soloflyvning over Atlanten (New York/Paris) med et enmotors-
plan, gaestede Kabenhavn i perioden 26. august til 4. september
1933, og i den periode havde sit fly opstaldet i Hangar H. (Fig. 10
og 1)

1 1941-1942 blev to lave sidefigje tilfojet (hvad det oprindelige
projekt ogsa havde indeholdt) af den davaerende leder af Se-
vaernets Bygningstjeneste, arkitekt Jens Klok (1889-1974), inde-
holdende lokaler til kontorer, omklaedning, veerksteder og lager
samt et kedelrum med en fritstaende skorsten til opvarmning af
disse tilfejelser af bygningsanlaegget, opfart i grundmur af rade
teglsten.

1 1956 blev Flyvevabnets sidste fiyvebade, af typen Catalina,
der ogsa havde landingshjul, overfert til Flyvestation Veerlese, og
dermed opherte al operativ fiyvning fra omradet.

af 1920’erne.

Naeste vaesentlige bygningseendring indtraf, da hangaren i
1981-1982 blev indrettet til lastbilveerksted. De nu efterhanden
steerkt medtagne skydeporte blev erstattet af foldeporte, der
blev etableret en lang smeregrav i hallens nordestre side, gulvet
blev daekket af sf-sten, ovenlys indsat og loftet beklaedt med
Troldtekt-plader:

FREDNINGSBESTRABELSERNE

Saledes var situationen, da Skov- og Naturstyrelsen begyndte at
interessere sig for nye fredningsemner pa Holmen, bl.a. foran-
lediget af Fladestationens nedlaeggelse. | marts 1991 blev Hangar
H sammen med 22 andre bygninger (bl.a. de to brokraner pa
Dokeen) derfor indstillet til fredning af Det szerlige Bygningssyn.
To ar efter vedtog Borgerrepraesentationen lokalplan nr: 219, der
omhandlede boliger, serviceerhverv, blandet erhverv og rekrea-
tive formal pa Holmen.

I marts 1993 blev fredningsproceduren igangsat, men kort
inden indsigelsesfristen udleb fremkom Forsvarets Bygningstje-
neste med den bemaerkning, at en fredning af Hal H ville gere det
vanskeligt at gennemfere en samlet athaendelse af Margrethe-
holm, og at det ville vanskeliggare gennemfarelsen af en even-
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Fig. 6. Luftfoto af L i i pa Holmen. i i af 1930’erne. i Fig. 8. Lu Hangar H, 1928. er en Heinkel H.E. 8 med stje
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Fig. 7. Luf hvorfra ly blev sat i vandet, omkring 1925. 1 baggrunden til hojre ses Flakfortet. Fig. 9. To Heinkel HE. 8 yvere ved i af 1930’erne. Seks af disse rekognosceringsmaskiner blev indkebt i
Nationalmuseets Samlinger. Tyskland i 1928, og efterfolgende blev der bygget 16 stk. pé licens pa Orlogsvaerftet. Postkort.
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Fig. 10 og I1. Den beromte amerikanske atlanterhavsflyver Charles Lindbergh besogte Danmark i perioden 26. august il 4. september

1933, og i den periode stod hans fly opstaldet i Hangar H. Kebenhavns Museum.

tuel havnetunnel, da den planlagte linjefering ville komme i kon-
flikt mellem Hal H og det fredede fortidsminde Qvinti Lynette.
Herefter besluttede Skov- og Naturstyrelsen ikke at gennem-
fore fredningen fer der var kommet en afklaring af planforhold-
ene ved en eventuel havnetunnel. Det kom der farst i maj 1998,
hvor Trafikministeriet kunne meddele at havnetunnellen og dens
tilkerselsveje ikke ville bergre Hangar H.

KO@BENHAVNS FLYVEMUSEUM

| mellemtiden havde Kebenhavns Flyvehistoriske Selskab fattet
interesse for hangaren og fremkom i september 1994 med et
forslag til at indrette den til Kebenhavns Flyvemuseum.? Det gav
i og for sig god mening, fordi omradet indeholdt flere andre
historiske bygninger fra anleeggelsen af Luftmarinestation Kaben-
havn, og fordi flere af de fiy, der i sin tid havde opereret fra om-
radet, stadig fandtes i et eller fiere eksemplarer. Men planerne
leb ud i sandet grundet manglende gkonomi.

DEN ENDELIGE FREDNING

11998 overgik hangaren fra Forsvarets Bygningstjeneste til Freja
Ejendomme A/S, der udvikler og salger ejendomme fra staten
samt regionerne. S& kom der ellers gang i fredningen igen, iseer
fordi Freja havde en interesseret lejer i form af arkitekt- og inge-
nigrfirmaet Ai-Gruppen, der i august 1998 fremsendte et projekt
til ombygning og istandsaettelse af Hangar H og satsede pa at
anvende hangaren til tegnestue fra I november 1998.

Den fornyede indstilling forela i september, og i oktober blev
den sendt ud til de berarte parter: (Fig. 12 og 13) Da der ikke
indkom bemaerkninger, tradte fredningen i kraft i april 1999. Pa
det tidspunkt var Ai-Gruppen for lengst sprunget fra og havde
faet nye lokaler andetsteds.

Naeste forseg pa ombygning og istandsaettelse indlab i mid-
ten af januar 2000, denne gang fra PLH Arkitekter A/S pa vegne
af ejendomsudviklingsselskabet Setoftegdrd A/S, og ligeledes til
kontorarbejdspladser: Men heller ikke dette projekt blev til noget,
formodentlig fordi Setoftegard A/S aflestes af Anpartsselskabet
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Fig. 12 og 13. Interigrer august 1998. Hallen var pa

davaerende tidspunkt udlejet til Farvandsvaesenet.

Bilag til bygningsfredningsmede 16. september 1998.
i i arkiv. Foto Caspar
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Fig. 14. Vandfiyverhangaren. Beliggenhedsplan. 1: 2000.
Dorte Mandrup Arkitekter.
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Fig. I5. Vandflyverhangaren. Stueplan. 1:800. Dorte Mandrup Arkitekter.
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Fig. 16. Vandflyverhangaren. 1. etage. 1:800 Dorte Mandrup Arkitekter:
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Fig. I7. Vandfiyverhangaren. 2. etage. 1:800 Dorte Mandrup Arkitekter.
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Fig. 18. Vandflyverhangaren. 3. etage. 1:800 Dorte Mandrup Arkitekter.
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Fig. 19. Vandflyverhangaren. Snit A-A. 1:300 Dorte Mandrup Arkitekter.

Fig. 20. Vandflyverhangaren. Snit B-B.
1:300 Dorte Mandrup Arkitekter:

af I. januar 2000 ved Lars Thylander & Co. A/S, der kebte han-
garen for at udvikle den til dansk hovedkontor for en svensk
[T-virksomhed.

TRANSFORMATIONEN

| stedet blev det Dorte Mandrup-Poulsens tegnestue, der kom
til at foresta den endelige transformation fra vandfiyverhangar til
firmadomicil.

Med fuld gas.

Efter et made med Skov- & Naturstyrelsen i slutningen af juli,
hvor et skitseprojekt blev praesenteret, gik projekteringen i gang,
og hovedprojektet var klar i begyndelsen af november: Efter et
par uddybende spergsmal godkendte styrelsen projektet, og
ombygningen begyndte i starten af det nye ar. (Fig. 14-20)

Intentionen var at skabe en arbejdsplads, hvor alle medar-
bejderne kunne befinde sig i samme rum og vaere en del af
faeellesskabet, samtidigt med at individuelle behov blev tilgode-
set. At fremme medet mellem medarbejdere pa tveers af fag-
kulturer, og skabe muligheder for at de kunne rekreere sig og
reflektere. Disse mél blev formuleret i samarbejde med den
administrerende direkter for den kommende bruger Cell Net-
work Danmark.

Spor af bygningens tidligere brug blev s vidt muligt bevaret,
uanset historiske eller aestetiske vaerdier; og det var ikke intentionen
at tilbagefere den fredede bygning til den oprindelige tilstand. | ste-
det skulle husets historie fremsta i harmoni med nye tilfgjelser.

For at udnytte det store volumen var det oplagt at arbejde
med et stort fritstaende, indskudt etagedaek, hvad de to fore-
gaende projekter ogsa havde gjort pa en noget tung og konven-
tionel made, uden at udnytte rummets aestetiske potentiale.
Her gik Dorte Mandrup en helt anden vej og skabte i stedet tre
fritstaende rumelementer kaldet "tarnet”, "platformen” og "bas-
sinet” i brandmalede stélkonstruktioner som baering for indbyr-
des forskudte deek. Disse deek er pa alle synlige flader beklaedt
med lakeret birketraesfiner, sa de opfattes som store traeplaner:
Ogsa hangarens gulv, der er friholdt fra de oprindelige vaegge, er
belagt med lakeret birketraesfiner:

| disse konstruktioners averste stalskinne er der ophaengt
gardiner af faldskeermsdug (1), som ger det muligt hurtigt at zen-
dre de rumlige sammenhaenge og fx anvende dem til projek-
tion af det materiale, der labende blev fremstillet af firmaet.

Den tidligere smoregrav blev overdaekket med et glasgulv,
som kunne anvendes som projektionsflade. Glasset var normalt
belyst nedefra af bla lysstofrer; der skulle minde om, at hangaren
er placeret pa relativt nyopfyldt land.
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Fig. 23. Modelokale og
bassin ved kantine-/
caféomradet i det
sydvestre hjerne.
Foto Jens Lindhe 200I.

Fig. 22. "Tarnets” overste niveau med udspaendte hangekojer; hvor

Fig. 21. Receptionsomrade og gaestelounge med ”ildsted”.
medarbejderne kunne slappe af i al diskretion. Foto Jens Lindhe 200I.

Foto Jens Lindhe 2001.
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Fig. 24. Udsigt til "tarnet” fra medarbejderloungen over Fig. 25. Den dobbelte glasskydeport, der kan abne hangaren

modelokale og bassin med szkkestole og afslappende musik ifuld bredde ud mod den store terrasse, august 2022.
i horetelefoner m.v. Foto Jens Lindhe 2001. Foto Jorgen Hegner Christiansen (JHC). Fig. 27. Den elegante | med og dragere. Foto JHC.
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Fig. 26. Udsigt over hallen mod nord fra 3. etage. Foto JHC Fig. 28. Det bassin og igen ved kanti é-omradet set fra 3. etage. Foto JHC.
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Tarnet, der er naermest indgangspartiet, fungerede i bunden
som receptionsomrade og geestelounge med et "ildsted” i form
af en underbelyst glasplade, hvorfra der var adgang til de evre
planer med tre glasindkleedte madelokaler med udsigt over han-
garens rum og Holmens vidtstrakte grenne omrader. (Fig. 21)
Qverst blev det sakaldte "kejetrae” placeret, hvor der mellem
skeeve stalsgjler var udspaendt heengekejer; hvor medarbejdere
og gaester kunne ligge og nyde omgivelserne uden at veere ek-
sponeret for omverdenen. (Fig. 22)

"Platformen” indeholdt lederkontorer og arbejdspladser i
tre etager:

| forbindelse med kantine-/caféomradet i det sydvestre hjerne
var der placeret et storre modelokale, der kunne anvendes i
sammenhang med kantinen ved sterre arrangementer, udfert
som en let konstruktion indkleedt i sandbleest glas pa langsiderne
og den vestvendte gavl. Den modsatte gavl, der vendte ud mod
et lille bassin, var udfert i klart glas, sa der kunne projiceres pree-
sentationer pa gardinet bag bassinet. Det 90 cm dybe bassin var

Fig. 29. Nedgangen til det tidligere receptionsomrade
og gasteloungen, jvfr. fig. 2I. Foto JHC.

opvarmet og forsynet med 40 cm hgje siddehylder under van-
det i begge sider, sa man kunne sidde og hygge sig med en drink
og nyde udsigten og det gode selskab. (Fig. 23) Over madeloka-
let fandtes en medarbejderlounge, mableret med store fler-
mandssaekkestole og lavtsiddende belysning, hvor man kunne
slappe af, lytte til musik i heretelefoner; laese osv. (Fig. 24)

Den tidligere dobbelte traeskydeport blev reetableret i form
afen dobbelt glasskydeport i hele gaviens lzengde, der om som-
meren kan skydes til side, sa der er direkte kontakt til den store
treeterrasse udenfor.

Dette spektakulaere og ambitiase projekt stod faerdigt i 2001
og vakte straks betydelig opsigt. Det blev siden hen praemieret
af Kebenhavns Kommunes Kutturfond samt Foreningen til Ho-
vedstadens Forskannelse, og modtog Treeprisen samt en nomi-
nering til den internationalt anerkendte Mies van der Rohe-pris.

Men de paradisiske tilstande varede ikke ved laenge.

| maj 2003 gik den danske del af Cell Network konkurs og
forsvandt fra hangaren. | april 2012 fik den kendte erhvervsadvo-
kat og ejendomsspekulant Jan Leth Christensen skede pa hanga-
ren formedelst en kontant kebesum pa 43.950 millioner kroner,
og siden starten af 2010 har den veeret lejet ud til Det Kongelige
Danske Kunstakademis Arkitektskole, som anvender den til un-
dervisning af arkitektstuderende.

Det medferte ikke umiddelbart de store sendringer; bortset
fra at "ildstedet”, smaregraven og bassinet er blevet tildeekket.
Det var abenbart en anelse for vildt.

For at skane de sarte birketraesfinergulve blev de daekket af
hvidmalede plader:

Et besog i oktober 2022 udviser, at hangaren fungerer per-
fekt til sin nuveerende funktion som tegningssale og veerksted
for arkitekturforskning for Akademiets studerende. (Fig. 25-29)

KONKLUSION

Sammenhaengende méa man sige, at Dorte Mandrups idérige og
spraelske nyindretning af den ra og nedslidte hangar er meget
vellykket og et bevis pa, at man med en ambities bygherre og en
generos investor kan na meget langt, hvis viljen til at tage udfor-
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VANDFLYVERHANGAR H 53

Refshalevej 100, 1234 Kebenhavn K

Arkitekt: Christian Olrik, 1921

Arkitekt konvertering: Dorte Mandrup Arkitekter ApS
Ingenior: Torben Sejersen Radg. Ingenigrer (konstruktioner)

Fig. 30. Facaden mod sydast med den dobbelte glasskydeport ved aftenstide. Fota Jens Lindhe 2001,

Landskab: Dorte Mandrup Arkitekter og Henrik Jargensen
Landskabsarkitekter

Totalentreprener: R Entreprise A/S

Bygherre: Thylander og Co. A/S

Udfert: 2001

dringen op med et fredet industriminde er til stede. Frednings-
myndighederne skal ogsa have ros for at bakke op om et kon-
troversielt og nytaenkende projekt, som virkelig tilferer bygningen
nogle kvaliteter; som ingen havde forestillet sig. De accepterede
ogsa de lidt teatralske fordybninger i gulvet i form af smaregraven
med blat lys, "balpladsen” i loungen og bassinet ved kantinen.
Disse indslag havde i hvert fald ikke nogen som helst form for
historisk belaeg.

Konverteringen har vaeret en stor succes fra dag ét, fordi det
store, fritbarne areal pa over 1500 m? med de slanke segment-
buer har rumlige kvaliteter, som ikke bare er blevet respekteret,
men har dannet udgangspunkt for en kreativ indretning af helt
usaedvanlig karakter:

Lokalplanmaessigt er det en katastrofal fejl at betonbanernes
forleb ned til slebestedet, hvorfra fiyvebadene blev bugseret
frem og tilbage, ikke er blevet bevaret, men i stedet bebygget
helt tilfeeldigt. Uvidenheden om omréadets oprindelige funktion
raber til himlen, og reducerer derfor vaerdien af de foretagne
fredninger i betragtelig grad. Hangaren henligger nu som et rudi-
ment i en afbrudt fortaelling om en veesentlig del af fiyvningens
historie i Danmark. Som en hund i et spil kegler. Den nu gen-
nemferte bebyggelsesplan kunne nemt veere udfert med et abent
areal som en direkte forbindelse ned til vandet.

Har betegnelsen "vandflyverhangar” overhovedet ikke faet
en klokke til at ringe?

Det er en ringe trost, at hangaren heldigvis er blevet bevaret
med en nutidig funktion, som virkelig er den veerdig.

Onde tunger meddeler nu, at Arkitektskolen skal fraflytte de
ellers ekstremt vellykkede lokaler i vandfiyverhangaren, som bade
professorer, leerere og studerende er seerdeles begejstrede for.
@konomiske nedskaeringer medfarer at huslejen er blevet for
dyr
Spergsmalet er; om arkitektuddannelsen kan undvaere inspi-
rerende omgivelser som disse, der er blevet skabt netop i denne
and, hvor kreativitet og formidling har vaeret de grundlaeggende
parametre i en nytaenkende transformering af et industriminde?

Jeg mener nej.
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